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Only allow Ingersoll Rand trained technicians to perform maintenance on this product. For additional information contact Ingersoll Rand factory
or nearest distributor.

For additional supporting documentation, refer to Table 1. Product Manuals
Manuals can be downloaded from irtools.com/manuals

The use of other than genuine Ingersoll Rand replacement parts may result in safety hazards, decreased performance and increased maintenance
and will invalidate all warranties.

Refer all communications to the nearest Ingersoll Rand office or distributor.
Table 1: Product Manuals

Publication Document Number

Safety Information Manual TL-EVLK-SIM

Product Information Manual TL-EVLK-PIM

Parts Information Manual TL-EVLK-PLM
Maintenance

« Do not perform maintenance on the hoist while it is carrying a load except monthly checking for the brake, limit switch or slip clutch.
« Before you perform any maintenance on the product, tag controls: WARNING - DO NOT OPERATE, EQUIPMENT BEING REPAIRED.
« Disconnect all power supply from hoist and trolley prior to conducting maintenance.

NOTICE

Proper use, inspections, and maintenance increase the life and usefulness of your IR production i During bly lubricate gears,
nuts, capscrews, and all machined threads with applicable lubricants. Use of anti-seize compound and/or thread lubricant on capscrew and
nut threaded areas prevents corrosion and allows for ease of disassembly of component.

Preventive Maintenance Procedures

« Check the level of gear box lubricant after first 100 hours of operation, thereafter every 3 months and lubricant accordingly. Use Lubricant
SHELL OMALA S4 GXV 680 or equivalent.

« Always keep the hoist unit dry and never misuse it in a manner likely to reduce its durability.

« Ifthe unitis installed outdoors, install a weather-proof cover to protect the unit from environmental conditions.

Pendant Wiring Diagram - 2 Button

Figure 1: Pendant Wiring Diagram - 2 Button Wiring Diagram (MHP5385)

Red

3 CoM
Black @ ES
White 4 %)
Brown (8) Speed Adjusting Button
082C Pink
@ From, SHT1 Hoist
Gray @ U
Orange @ UD-2S
Purple @ D
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Hoist Wiring Diagram for EVLK0501C, EVLK1001C and EVLK1002C (230V)

Hoist Wiring Diagram for EVLK0501C, EVLK1001C and EVLK1002C [230V] (MHP5402)

Figure 2;
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Hoist Wiring Diagram for EVLK0501C, EVLK1001C and EVLK1002C (460V and 575V)

Hoist Wiring Diagram for EVLK0501C, EVLK1001C and EVLK1002C [460V and 575V] (MHP5427)

Figure 3
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Hoist Wiring Diagram for EVLK0501C, EVLK1001C and EVLK1002C (400V)

Figure 4: Hoist Wiring Diagram for EVLK0501C, EVLK1001C and EVLK1002C[400V] (MHP5403)
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Hoist Wiring Diagram for EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C and EVLK2502C (230V)

Figure 5: Hoist Wiring Diagram for EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C and EVLK2502C [230V] (MHP5412)
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Hoist Wiring Diagram for EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C and EVLK2502C (460V and 575V)

Hoist Wiring Diagram for EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C and EVLK2502C [460V and 575V] (MHP5413)

Figure 6
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Figure 7: Hoist Wiring Diagram for EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C and EVLK2502C [400V] (MHP5414)
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Hoist Wiring Diagram for EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C and EVLK2502C (400V)
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Pendant Wiring Diagram - 4 Button

Figure 8: Pendant Wiring Diagram - 4 Button (MHP5386)

 Eews
| S
‘ } Red @ COM
‘ } Black @ £S
| 1 | white &
‘ o, | Brown ® Speed Adjusting Button
‘ / 1 Pink @ .
‘ ‘ From Hoist SHT1
‘ | | Gray @ U
\ A \
|sBiE j \J | e @ v
} | | } Purple @ D
[3B2EN N
‘ 7 ‘ Light Brown @ £
| | |
} SB3 E—] \J } Light Orange @ E/W-2S | From MTD Trolley SHT2
} — } Light Purple 3 W
‘ SB4E ‘

TL-EVLK-MIM_ed1

EN-8



@

Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D and EVLK1002D (230V)

Refer to Figure 16 (MHP5430-1) on Page EN-16 for the Continuation of Wiring Diagram.

Figure 9: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D & EVLK1002D [230V] (MHP5415)
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Note: The Wiring Diagram schematic is only applicable for 230V voltage.
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Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D and EVLK1002D (460V and 575V)

Refer to Figure 17 (MHP5430-2) on Page EN-16 for the Continuation of Wiring Diagram.

Figure 10: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D & EVLK1002D [460V and 575V] (MHP5428)
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Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D (230V)

Refer to Figure 16 (MHP5430-1) on Page EN-16 for the Continuation of Wiring Diagram.

Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D [230V] (MHP5416)

Figure 11
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Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D (460V and 575V)

Refer to Figure 17 (MHP5430-2) on Page EN-16 for the Continuation of Wiring Diagram.

Figure 12: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D [460V and 575V] (MHP5417)
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Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D (400V)
Refer to Figure 17 (MHP5430-2) on Page EN-16 for the Continuation of Wiring Diagram.

Figure 13: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D [400V] (MHP5418)

52%
= )283
=2
oS0l ww 0'e
- - ——
| [ —
‘ =l
EY © = i
‘ g 2
N 3 o g .
‘ Q.ci‘ gui‘ 253
3B 1 S o 1 S = =
\ &k s 5 ESL
€08 €9 8 c Q2
\ om g g®M g SPE :
(&} x (&) s O = 2
\ 2 s g
| 2 =z g 5 o
R RoApET 4
e =1 S
\ = @
e —— S |
uolels (01U
juepuad ‘€LHS oL
26 >
2
2
=
a
=
— =
o
[
T
n
= °
o Wl =
DBVRZBRN
° B3 VRI(PK] PY
g |
HE
e
<4
I
o
[a]
=
5 =10V
o m
a = EEEE
i =z
5 9 < Eg
g 2 algglal
° 'S BRI
= T ‘\
273
= =g
N &
& _A
s}
Bl o
218
I
=l
> o) E
Iy =| €
53 E o
a8 3l o T2
30 =
z> bS] P
20 . 4 © <
£8-=—4y 7 b
Sw_— & - ~
Bw-=— o
g+ @
24 w =
[} & <

10A > Fuse > 6A

*Recommend Breaker Capacity

Note: The Wiring Diagram schematic is only applicable for 400V voltage.
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Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK1001D and EVLK1002D (400V)

Refer to Figure 17 (MHP5430-2) on Page EN-16 for the Continuation of Wiring Diagram.

Figure 14: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK1001D and EVLK1002D [400V] (MHP5424)
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Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D [400V] (MHP5425)

Figure 15

Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D (400V)

Refer to Figure 17 (MHP5430-2) on Page EN-16 for the Continuation of Wiring Diagram.
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Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D,
EVLK1502D and EVLK2502D (230V)

Figure 16: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and

EVLK2502D [230V] (MHP5430-1)
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M4{M2|M5| M6| M3| RC 22000038V Control Station
- 18 [
Trolley
Motor bc s0v
180W / 40W
7] DC 0.19A
230V ST3
1.2A70.9A Brake

Note: This motorized trolley wiring diagram schematic is only applicable for 230V Voltage.

Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D,
EVLK1502D and EVLK2502D (400V, 460V and 575V)

Figure 17: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and

EVLK2502D [400V, 460V and 575V] (MHP5430-2)
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Note: This motorized trolley wiring diagram schematic is similar for 400V, 460V and 575V Volatges.
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Overload Clutch Adjustment Instructions

This procedure must be performed by a professional.

Description Figure

Mechanical Brake and Overload Protection

. Set the load to 125% of the rated load.
Use a hex wrench to loosen the fixing nut (Fig. 2)
. Use a tool to tighten the clutch nut (Fig. 3).
Make sure the hoist can lift at least 125% of its rated load.
. Setting the load be 150 % rated load.
. The clutch is slipping and the hoist cannot lift it up. The setting is
complete.
. If the clutch is not slipping and the hoist is lifting up, then: Fig.2
a. Loosen the clutch nut to make the clutch slip and prevent the hoist
from lifting.
b. Set the load to 125% of the rated load. The clutch should not slip,
and the hoist should lift.
c. Setthe load to 150% of the rated load. The clutch will slip and the
hoist will not be able to lift. The setting is complete.
. The clutch setting value is 125% of the hoist's rated lifting capacity. The
clutch slips at 150% of the rated load, meaning the hoist cannot lift at
that capacity. Fig.3

oV A WwN =

~N

<

After the setting is complete, use a hex wrench to tighten the fixing nut
and ensure that it does not loosen.

Fig. 4

a. Setthe load to 125% of the rated load.
b. The hoist could lift up with a 125% rated load.
c. The mechanical brake clutch has been set.

EN-17 TL-EVLK-MIM_ed1



How to adjust the Geared Limit Switch for EVLK2001 / EVLK1502 / EVLK2502

Description

Figure

Insert the load chain from the side of the chain bag. It should go
through the chain sprocket. Press the pendant button down and let
the chain rest at the lower limit switch (L/S) position.

The lower L/S flange is set up close to the middle. You can see there
are three switches, and the middle one is the one you want. Adjust the
plastic screw using a #4 hex wrench.

The tail of the chain at the lower L/S is too long, and this is the cause
of the problem.

Turn the middle plastic screw on the lower L/S clockwise to shorten
the chain. Turn it anticlockwise to lengthen the chain tail. Once it
touches the lower L/S, move back about 1 meter. After the L/S trips off,
it can be readjusted.

TL-EVLK-MIM_ed1
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Description

The suitable location for the chain tail is 300-400 mm. After completing
the adjustment, double-check that it stops at the correct location.

Press the UP button and adjust the bottom hook to the correct location
for the upper limit switch. If the hook position is too long, adjust it
accordingly.

Turn anticlockwise to adjust the upper L/S plastic screw. See the photo
for reference. Turn it anticlockwise if the bottom hook is in the wrong
position. If it's too short, adjust it clockwise. Once it touches the L/S,
move back about 1 metre. After the L/S trips off, it can be readjusted.

Adjust it until the bottom hook is in the correct position
(about 300 - 400 mm). Double-check and test it to ensure it is complete.

EN-19
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Note:

a. Adjust the plastic screw facing L/S as shown in the photo below.

b. Check the plastic screw. If it is turning in the wrong direction, adjust it in the opposite direction. Then, re-test it to see if the position is correct.
c. Once it touches the L/S, move back about one meter. After the L/S trips off, it can be readjusted.
d. After removing and installing the wires on the limit switch, please recalibrate the upper and lower limit switch positions of the chain.

Figure 5. MHP5341

Method of Adjusting Motor Brake Gap for EVLK0501

Time to Adjust

a. When the brake function affects the operation of hoist.

b. Abnormal noise is caused by brake lining motion.

c. Brake gap is over 0.7 mm.

Note: To prevent risks, the hoist must be unloaded and powered off during adjustment.

Tools Needed Figure

A - Hex Wrench
B - Open-end wrench
C-Thickness gauge

Method of Adjusting Figure

N

a. Use a hex wrench to loosen the set screw (1).

e
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Method of Adjusting

Figure

b. Use an open-end wrench to turn the hex head of distance ring (2)
and adjust their height.

c. After adjusting the distance ring (2), the set screw must be tightened
before measuring the gap.

d. Use a thickness gauge to adjust the gap. Use at least three to four
measuring points.

e. Gap value: About 0.3 ~ 0.4 mm.

f. Ensure that all measuring points reach a gap value of 0.3 to 0.4 mm.
Then, tighten the set screw (1).

g. Check the gap again. If there is an error, adjust it again.

EN-21
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Method of Adjusting Motor Brake Gap for EVLK1001 ~ EVLK2502

Time to Adjust

a. When the brake function affects the operation of the hoist.

b. Abnormal noise is caused by brake lining motion.

c. Brake gap is over 0.7 mm.

Note: To prevent risks, the hoist must be unloaded and powered off during adjustment.

Tools Needed Figure

(A] [e]

A - Hex Wrench
B - Thickness gauge

Method of Adjusting Figure

i

e 1]

a. Use a hex wrench to loosen the set screw (1). Then, the (2) Y-type
shim can be adjusted.

|
T
L]
|
L
|
[

s

|

i
|

Ld
|
i

AN

b. The Y-type shim comes in 0.2 mm and 0.3 mm thicknesses. Adjust 1
the quantity as needed.

c. Ensure that each set screw of the Y-type shim is appropriately
tightened after adjusting it.

L]
L

d. Use a thickness gauge to measure the gap. Use at least three to four

measuring points. The gap should be about 0.2-0.35 mm. Gap 0.2-0.35 mm

e. Ensure that all measuring points reach a gap value of 0.2 to 0.35 mm.
Then, tighten the set screw (1).
f. Check the gap again. If there is an error, adjust it again. ——@ == —-

==

)=
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Table 2: Tr ing and R

I Action for Hoist

Symptom

Cause

Remedy

Hoist will not operate

Broken/disconnected power or control circuit wire

Locate and repair or reconnect. Remove the power
supply for 10 minutes.

Low supply voltage

Check if 10 % reduction in voltage, have mains supply
checked.

Emergency stop button release pushed

Check the cause as necessary.

The button of PBS is fixed

Release the button of PBS.

The button or Elect. wire of PBS is broken

Replace or repair it. Remove the power supply for 5
minutes.

Hoist is overloaded

Reduce load to within rated capacity.

Transformer damaged

Check power supply is within + 10 % range. Replace
transformer if damaged.

Load continues to move when
hoist is stopped.

Hoist is overloaded

Reduce load to within rated capacity.

Brake is slipping

Check brake has a gap of 0.7 mm. Check brake discs
are clean.

Hoist does not lift load

Motor may be damaged

Remove motor. Examine all parts and replace any that
are worn or damaged.

Insufficient electrical supply

Verify electrical voltage, phase, voltage drop and
amperes under load/no load conditions.

Clutch slipping

Replace or adjust slip clutch assembly.

Limit switch may be stuck

Check limit switch movement.

Contactor coil damages

Replace contactor.

Abnormal sound on load chain/
chain sprocket

Chain dry

Lubricate.

Worn chain sprocket

Replace load chain and chain sprocket.

Electric shock

Poor grounding (earth)

Ensure the power supply is correctly grounded. Check
the wiring for broken wires.

Foreign material or moisture on electrical
connectors.

Dry or remove all foreign material accumulated on
electrical parts.

Short in power supply system.

Check all switches, connections and circuit breakers in
power supply line for damaged insulation or contact
with hoist frame.

Oil leak

No oil plug

Attach the normal oil plug.

Loose fitting of oil plug

Fasten the plug tightly.

No plug packing

Attach normal packing.

Worn or deteriorated oil packing

Attach the new packing.

Hoist runs slowly

Improper electrical supply

Verify electrical voltage, phase, voltage drop and
amperes under load / no-load conditions.

Oily or sticking brake discs

Disassemble, clean and dry discs.

Motor may be damaged

Remove motor. Examine all parts and replace any that
are worn or damaged.

Motor hums or lifting speed is slow

Qily or sticking brake discs.

Disassemble, clean and dry brake discs.

Brake disc tabs may be binding in brake cage

Check brake discs slide freely in brake cage.

Hoist does not stop at the end of
load chain travel

Limit stop not working or being activated

On multi reeved hoists, check load chain is not twisted
or capsized. Check limit switch operation.

Hoist runs in opposite direction of
Control Pendant operation

Power cables (L1 and L2) are incorrectly located
(cross phased)

Reverse the two power cables (L1 nd L2).

Control Pendant is operated but
hoist does not operate

Control Pendant may be damaged

Check Control Pendant for signs of damage.

Motor may be damaged

Remove motor. Examine all parts and replace any that
are worn or damaged.

No electrical supply to hoist

Check electrical system connections, cords, fuses and
circuit breaker.

EN-23
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Table 3: Troubleshooting and R dial Action for Motorized Trolley

(e

Symptom

Cause

Remedy

Trolley does not operate in
either direction

Power failure at trolley

Main line or branch circuit switch power on, branch line fuse blown or
circuit breaker tripped.

Power off, replace or reset.Check for grounded or connect supply lines
or current collectors.

Phase error (Single phasing)

Power on, grounded or connected one line of supply system, collectors,
trolley wiring, reversing contactor, motor leads or windings.
Check for electrical continuity.

Turn on control circuit

Power on or shorted windings in transformer or reversing contactor
coil, loosen connection or broken wire in circuit, mechanical binding in
contactor, control station switch contacts not making. Check continuity
and repair or replace defective parts.

Wrong voltage or frequency

The voltage and frequency must be the same as shown on trolley
control box.

Low voltage

Control power supply deviates from standard not to exceed +10 % to
prevent abnormal operation or damage to the motor.

Excessive load

Prevent frequently loading rated load of trolley.

Trolley operates in one
direction only

Turn on control circuit

Power on or shorted windings in transformer or reversing contactor
coil, loosen connection or broken wire in circuit, mechanical binding in
contactor, control station switch contacts not making. Check continuity
and repair or replace defective parts.

Trolley operates sluggishly

Excessive load

Prevent frequently loading rated load of trolley.

Low voltage

Control power supply deviates from standard not to exceed +10 % to
prevent abnormal operation or damage to the motor.

Worn or dirty rail

Clean rails, inspect for worn spots.

Motor overheats

Excessive load

Prevent frequently loading rated load of trolley.

Low voltage

Control power supply deviates from standard not to exceed +10 % to
prevent abnormal operation or damage to the motor.

Extreme external heating

Above an ambient temperature of 40 °C. The frequency of trolley
operation must be limited to avoid overheating of motor. Special
provision should be made to ventilate the space or shield the trolley
from heat radiation.

Frequent starting or reversing

Excessive inching, jogging or plugging should be avoided since this
type of operation will drastically shorten the life of motor and contactor.

Phase error

Control power supply deviates from standard not to exceed +10 % to
prevent abnormal operation or damage to the motor.

TL-EVLK-MIM_ed1
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Permita que solo técnicos formados por Ingersoll Rand realicen el mantenimiento de este producto. Para obtener mas informacion, péngase en
contacto con la fabrica de Ingersoll Rand o con el distribuidor méas cercano.

Para obtener documentacion adicional, consulte Tabla 1. Manuales de productos
Los manuales se pueden descargar en irtools.com/manuals

El uso de piezas de recambio que no sean originales de Ingersoll Rand puede suponer un riesgo para la seguridad, reducir el rendimiento y aumentar
las necesidades de mantenimiento, ademas de invalidar todas las garantias.

Dirija todas sus consultas a la oficina o al distribuidor de Ingersoll Rand mas cercano.

Tabla 1: Manuales de productos

Publicaciéon Numero de documento

Manual de informacion sobre seguridad TL-EVLK-SIM

Manual de informacion del producto TL-EVLK-PIM

Manual de informacion sobre piezas TL-EVLK-PLM
Mantenimiento

&\ ADVERTENCIA

mientras esté soportando una carga, salvo la revision mensual del freno, el final de

+ Norealice tareas de imi enelp
carrera o el emb de desli i

« Antes de realizar cualquier tarea de imi en el producto, coloque una etiqueta en los controles con el siguiente mensaje:
ADVERTENCIA: NO UTILIZAR, EL EQUIPO ESTA EN REPARACION.

« Desconecte toda la alimentacién eléctrica del polipasto y el carro antes de C juier tarea de

El uso adecuado, las inspecciones y el mantenimiento aumentan la vida ttil y el rendimiento de su equipo de produccién de infrarrojos.
Durante el montaje, lubrique los engranajes, las tuercas, los tornillos de cabeza cilindrica y todas las roscas mecanizadas con los lubricantes
adecuados. El uso de compuesto antiadherente y/o lubricante para roscas en las zonas roscadas de los tornillos de cabeza cilindrica y las

tuercas previene la corrosién y facilita el d jedelosc

Procedimientos de mantenimiento preventivo

« Compruebe el nivel de lubricante de la caja de cambios tras las primeras 100 horas de funcionamiento y, a partir de entonces, cada 3 meses, y
rellene con el lubricante adecuado. Utilice el lubricante SHELL OMALA S4 GXV 680 o equivalente.

« Mantenga siempre seca la unidad de elevacién y no la utilice nunca de forma incorrecta, ya que ello podria reducir su vida util.

« Silaunidad se instala en el exterior, coloque una cubierta resistente a la intemperie para protegerla de las condiciones ambientales.

Esquema de cableado del colgante - 2 botones

Figura 1: Esquema de cableado de una lampara colg: -E de cableadode 2 b (MHP5385_ES)
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Esquema de cableado del polipasto para los modelos EVLK0501C, EVLK1001C y EVLK1002C (230 V)
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EVLK0501C, EVLK1001Cy EVLK1002C [460V y 575 V] (MHP5427_ES)
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Figura 3

Esquema de cableado del polipasto para los modelos EVLK0501C, EVLK1001C y EVLK1002C (460V y 575V)
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Esquema de cableado del polipasto para los modelos EVLK0501C, EVLK1001C y EVLK1002C (400 V)

EVLK0501C, EVLK1001Cy EVLK1002C [400 V] (MHP5403_ES)
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Esquema de cableado del polipasto para los modelos EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C y EVLK2502C (230 V)

EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502Cy EVLK2502C [230 V] (MHP5412_ES)
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Esquema de cableado del polipasto para los modelos EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C y EVLK2502C (460V y 575V)

EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502Cy EVLK2502C[460V y 575V]

I
(MHP5413_ES)
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Esquema de cableado del polipasto para los modelos EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C y EVLK2502C (400 V)

EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502Cy EVLK2502C [400 V] (MHP5414_ES)
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Esquema de cableado del colgante - 4 botones

Figura 8: Esq de cableado del colg -4b (MHP5386_ES)
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Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK0501D, EVLK1001D y EVLK1002D (230V)
Consulte la figura 16 (MHP5430-1_ES) de la pagina ES-16 para ver la continuacion del esquema de cableado.

Figure 9: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D & EVLK1002D [230V, 460V y 575 V] (MHP5415_ES)
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Figure 10: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D & EVLK1002D [460V y 575 V] (MHP5428_ES)
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Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK0501D, EVLK1001D y EVLK1002D
(460Vy575V)

Consulte la figura 17 (MHP5430-2_ES) de la pagina ES-16 para ver la continuacion del esquema de cableado.
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Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y

EVLK2502D (230V)

Consulte la figura 16 (MHP5430-1_ES) de la pagina ES-16 para ver la continuacion del esquema de cableado.

con carro motorizado para los modelos EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y EVLK2502D

do del polip

bl

dec

Figura 11

[230 V] (MHP5416_ES)
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Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y

EVLK2502D (460Vy 575 V)

Consulte la figura 17 (MHP5430-2_ES) de la pagina ES-16 para ver la continuacion del esquema de cableado.

con carro motorizado para los modelos EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y EVLK2502D

do del polip

bl

dec

Figura 12: Esq

[460V y 575 V] (MHP5417_ES)
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con carro motorizado para el modelo EVLK0501D [400 V] (MHP5418_ES)

do del polip

bl

dec

Figura 13: Esq
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Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para el modelo EVLK0501D (400 V)

Consulte la figura 17 (MHP5430-2_ES) de la pagina ES-16 para ver la continuacion del esquema de cableado.
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con carro motorizado para los modelos EVLK1001D y EVLK1002D [400 V] (MHP5424_ES)

do del polip
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Figura 14: Esq

Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK1001D y EVLK1002D (400 V)

Consulte la figura 17 (MHP5430-2_ES) de la pagina ES-16 para ver la continuacion del esquema de cableado.
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Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y

EVLK2502D (400V)

Consulte la figura 17 (MHP5430-2_ES) de la pagina ES-16 para ver la continuacion del esquema de cableado.

con carro motorizado para los modelos EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y EVLK2502D

do del polip

de cabl

Figura 15

[400 V] (MHP5425_ES)
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Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D,
EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y EVLK2502D (230V)

Figura 16: Esq de cableado del polip con carro motorizado para los modelos EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D y EVLK2502D [230 V] (MHP5430-1_ES)
De Hoist
E[2L1[2L22L3
[
2.0 mm?, 105°
@
113/ 5] 1|35
KM5 - = N KM6 IZL
2|4|6| 2|4|6 KM5 KM7 KM6
|| s3I L kme KM5
g
1|R1RY 3 £
KM7 g
2|R2(R4| 4 De SHT, Hoist  (D—=—
@
M1 WH| WH) ASHTS‘ colgante @
M4|M2|Ms| M6| M3 RC |rezmuncssy Estacion de control
+ =l
Carrito K
Motor G 99V
;ggl//v raow d DC 0.19A
ST3
1.2A/0.9A Freno
(&S] S Nota: Este esquema de cableado del carrito motorizado
solo es valido para una tension de 230 V.

Esquema de cableado del polipasto con carro motorizado para los modelos EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D,

EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D y EVLK2502D (400V, 460V y 575 V)

Figura 17: Esq de cabl

do del poli

EVLK2501D, EVLK1502D y EVLK2502D [400 V, 460 Vy 575 V] (MHP5430-2_ES)

Desde el polipasto
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2.0 mm?, 105°
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E
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Desde SHT, poli D
@
Hasta SHT3, estacion @
de control colgante
©) 2]

DC 99V
DC 0.19A

Nota: Este esquema del diagrama de cableado de la carretilla

motorizada es similar para tensiones de 400V, 460V y 575 V.
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Instrucciones para el ajuste del embrague de sobrecarga

Este procedimiento debe ser realizado por un profesional.

Descripciéon

Figura

Proteccién mecénica contra frenos y sobrecargas

o un A w N =

~N

=3

. Ajuste la carga al 125 % de la carga nominal.

. Utilice una llave hexagonal para aflojar la tuerca de fijacion (Fig. 2)

. Utilice una herramienta para apretar la tuerca del embrague (Fig. 3).

. Asegurese de que el polipasto pueda levantar al menos el 125 % de su

carga nominal.

. Ajuste la carga al 150 % de la carga nominal.
. El embrague patinay el polipasto no puede levantar la carga. El ajuste

ha finalizado.

. Siel embrague no patina y el polipasto esté levantando la carga,

entonces:

a. Afloje la tuerca del embrague para que este patine y evitar que el
polipasto levante la carga.

b. Ajuste la carga al 125 % de la carga nominal. El embrague no
deberia patinar y el polipasto deberia levantar la carga.

Ia)

. Ajuste la carga al 150 % de la carga nominal. El embrague patinard y
el polipasto no podra levantar la carga. El ajuste ha finalizado.

. El valor de ajuste del embrague es el 125 % de la capacidad de elevacion

nominal del polipasto. El embrague patina al 150 % de la carga nominal,
lo que significa que el polipasto no puede levantar esa capacidad.

Fig. 3

Una vez completado el ajuste, utilice una llave hexagonal para apretar la
tuerca de fijacion y asegurese de que no se afloje.

L4

Fig. 4

C.

a.
b.

Ajuste la carga al 125 % de la carga nominal.
El polipasto podria elevar una carga del 125 % de la carga nominal.
El embrague de freno mecénico ha sido ajustado.

ES-17
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Cémo ajustar el final de carrera con engranaje para los modelos EVLK2001 / EVLK1502 / EVLK2502

Descripcion Figura

Inserte la cadena de carga desde el lateral de la bolsa de cadena. Debe
pasar por la rueda dentada de la cadena. Pulse el botén del mando
colgante y deje que la cadena descanse en la posicion del interruptor
de limite inferior (L/S).

La brida del L/S inferior esta ajustada cerca del centro. Vera que hay
tres interruptores, y el del centro es el que necesita. Ajuste el tornillo
de plastico con una llave hexagonal del n.c 4.

El extremo de la cadena en el L/S inferior es demasiado largo, y esta es
la causa del problema.

Gire el tornillo de plastico del medio del L/S inferior en sentido horario
para acortar la cadena. Girelo en sentido antihorario para alargar el
extremo de la cadena. Una vez que toque el L/S inferior, retroceda
aproximadamente 1 metro. Después de que el L/S se active, se puede
reajustar.

TL-EVLK-MIM_ed1 ES-18



®

Descripcion

La ubicacién adecuada para el extremo de la cadena es de 300 a 400
mm. Una vez completado el ajuste, compruebe que se detiene en la
ubicacién correcta.

Pulse el boton UP'y ajuste el gancho inferior a la posicion correcta para
el interruptor de limite superior. Si la posicion del gancho es demasiado
larga, ajustela en consecuencia.

Gire en sentido antihorario para ajustar el tornillo de plastico del L/S
superior. Consulte la foto como referencia. Girelo en sentido antihorario
si el gancho inferior esta en una posicion incorrecta. Si es demasiado
corto, ajustelo en sentido horario. Una vez que toque el L/S, retroceda
aproximadamente 1 metro. Una vez que el L/S se ha disparado, se
puede reajustar.

Ajustelo hasta que el gancho inferior esté en la posicién correcta
(unos 300-400 mm). Compruébelo y pruébelo para asegurarse de que
esta bien.

ES-19
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Nota:

a. Ajuste el tornillo de plastico que da al L/S como se muestra en la foto de abajo.

b. Compruebe el tornillo de plastico. Si gira en la direccion incorrecta, ajustelo en la direccion opuesta. A continuacion, vuelva a probarlo para ver si
la posicion es correcta.

c. Unavez que toque el L/S, retroceda aproximadamente un metro. Después de que el L/S se dispare, se puede reajustar.

d. Después de retirar e instalar los cables en el interruptor de limite, recalibre las posiciones del interruptor de limite superior e inferior de la cadena.
Figura 5. MHP5341

Método para ajustar la separacion del freno del motor del EVLK0501

Es hora de adaptarse

a. Cuando la funcién de freno afecta al funcionamiento del polipasto.

b. El ruido anormal se debe al movimiento de las pastillas de freno.

c. Brake gap is over 0.7 mm.

Nota: Para evitar riesgos, el polipasto debe estar descargado y apagado durante el ajuste.

Herramientas necesarias Figura

] ] .

A - Llave hexagonal 75
B - Llave de boca abierta

C - Calibre de espesores [c]

Método de ajuste Figura

a. Utilice una llave hexagonal para aflojar el tornillo de fijacion (1).

e
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Método de ajuste

Figura

b. Utilice una llave de boca abierta para girar la cabeza hexagonal del
anillo distanciador (2) y ajustar su altura.

c. Después de ajustar el anillo distanciador (2), se debe apretar el
tornillo de fijacion antes de medir la holgura.

d. Utilice un medidor de espesor para ajustar la holgura. Utilice al
menos tres o cuatro puntos de medicion.

e. Valor de la holgura: Aproximadamente 0,3 ~ 0,4 mm.

f. Asegurese de que todos los puntos de medicién alcancen un valor
de holgura de 0,3 a 0,4 mm. A continuacion, apriete el tornillo de

fijacion (1).
g. Compruebe la holgura de nuevo. Si hay algun error, vuelva a I { -
ajustarla.
E5-21 TL-EVLK-MIM_ed1




Método para ajustar la separacion del freno del motor en los modelos EVLK1001 ~ EVLK2502

Es hora de adaptarse

a. Cuando el funcionamiento del freno afecta al funcionamiento del polipasto.

b. El ruido anormal se debe al movimiento de las pastillas de freno.

c. Laholgura del freno es superior a 0,7 mm.

Nota: Para evitar riesgos, el polipasto debe estar descargado y apagado durante el ajuste.

Herramientas necesarias Figura

(A] [e]

A - Llave hexagonal
B - Calibre de espesor

Método de ajuste Figura

i
o
i

e 1]

a. Utilice una llave hexagonal para aflojar el tornillo de fijacién (1). A
continuacion, se puede ajustar la cuia tipo Y (2).
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La cufa tipo Y esta disponible en espesores de 0,2 mmy 0,3 mm.

Ajuste la cantidad segun sea necesario. ¥

c. Asegurese de que cada tornillo de fijacion de la cuna en forma de Y
esté bien apretado tras el ajuste.

d. Utilice un medidor de espesor para medir la holgura. Utilice al st =
menos tres o cuatro puntos de medicion. La holgura debe ser de
aproximadamente 0,2-0,35 mm. Brecha 0.2 -0.35 mm
SEEEE—
DR
e. Asegurese de que todos los puntos de medicién alcancen un valor
de holgura de 0,2 a 0,35 mm. A continuacioén, apriete el tornillo de
fijacion (1).
f. Compruebe la holgura de nuevo. Si hay algun error, vuelva a -BlrEF=—1
ajustarla.
— Ei;}i -
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Tabla 2: Solucién de problemas y medidas correctivas para el polipasto

Sintoma

Causa

Solucién

El polipasto no funciona

Cable del circuito de alimentacién o de control
roto o desconectado

Localizar y reparar o volver a conectar. Desconectar la
alimentacion eléctrica durante 10 minutos.

Tension de alimentacion baja

Comprobar si hay una reduccion del 10 % en el
voltaje; hacer revisar la red eléctrica.

Se ha pulsado el botén de parada de emergencia

Comprobar la causa seguin sea necesario.

El boton del PBS esté atascado

Suelte el botén del PBS.

El botén o el cable eléctrico del PBS estan rotos

Sustittyalo o reparelo. Desconecte la alimentacion
eléctrica durante 5 minutos.

El polipasto esta sobrecargado

Reduzca la carga hasta dentro de la capacidad
nominal.

Transformador dafiado

Compruebe que la alimentacion eléctrica esta dentro
del rango de + 10 %. Sustituya el transformador si
esta danado.

La carga sigue moviéndose cuando
el polipasto esté parado.

El polipasto esta sobrecargado

Reduzca la carga hasta dentro de la capacidad
nominal.

El freno patina

Compruebe que el freno tiene una holgura de 0,7 mm.
Compruebe que los discos de freno estén limpios.

El polipasto no eleva la carga

El motor puede estar dafnado

Desmonte el motor. Examine todas las piezas y
sustituya las que estén desgastadas o dafiadas.

Suministro eléctrico insuficiente

Verifique la tension eléctrica, la fase, la caida de tension
y los amperios en condiciones de carga y sin carga.

El embrague patina

Sustituya o ajuste el conjunto del embrague de
deslizamiento.

El final de carrera puede estar atascado

Compruebe el movimiento del final de carrera.

Bobina del contactor dafiada

Sustituya el contactor.

Ruido anormal en la cadena de
carga o en la rueda dentada de
la cadena

Cadena seca

Lubrique.

Rueda dentada de la cadena desgastada

Sustituya la cadena de carga y la rueda dentada de
la cadena.

Descarga eléctrica

Mala conexion a tierra (toma de tierra)

Asegurese de que la fuente de alimentacion esté
correctamente conectada a tierra. Compruebe el
cableado en busca de cables rotos.

Materiales extrafios o humedad en los conectores
eléctricos.

Seque o retire todo el material extrano acumulado en
las piezas eléctricas.

Cortocircuito en el sistema de alimentacion
eléctrica.

Compruebe todos los interruptores, conexiones y
disyuntores de la linea de alimentacion eléctrica
en busca de aislamiento dafado o contacto con el
bastidor del polipasto.

Fuga de aceite

Falta el tapdn de aceite

Coloque el tapdn de aceite normal.

Ajuste flojo del tapon de aceite

Apriete el tapon firmemente.

Falta la junta del tapon

Coloque la junta normal.

Junta de aceite desgastada o deteriorada

Coloque la junta nueva.

El polipasto funciona lentamente

Suministro eléctrico inadecuado

Verifique la tension eléctrica, la fase, la caida de tension
y los amperios en condiciones de carga y sin carga.

Discos de freno aceitosos o atascados

Desmonte, limpie y seque los discos.

El motor puede estar danado

Desmonte el motor. Examine todas las piezas y
sustituya las que estén desgastadas o dafiadas.

El motor zumba o la velocidad de
elevacion es lenta

Discos de freno aceitosos o atascados.

Desmonte, limpie y seque los discos de freno.

Las lenglietas del disco de freno pueden estar
atascadas en la jaula de freno

Compruebe que los discos de freno se deslizan
libremente en la jaula de freno.

El polipasto no se detiene al final
del recorrido de la cadena de carga

El tope de fin de carrera no funciona o no se activa

En polipastos de multiples poleas, compruebe que
la cadena de carga no esté retorcida ni volcada.
Compruebe el funcionamiento del interruptor de fin
de carrera.
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Sintoma Causa

Solucién

El polipasto funciona en direcciéon
opuesta a la operacion del mando
de control

Los cables de alimentacion (L1y L2) estan mal
colocados (fases cruzadas)

Invierta los dos cables de alimentacion (L1y L2).

El mando de control puede estar danado

Compruebe si el mando de control presenta signos
de daros.

Se acciona el mando de control,
pero el polipasto no funciona

El motor puede estar danado

Desmonte el motor. Examine todas las piezas y
sustituya las que estén desgastadas o danadas.

No hay suministro eléctrico al polipasto

Compruebe las conexiones del sistema eléctrico, los
cables, los fusibles y el disyuntor.

Tabla 3: Solucion de problemas y medidas correctivas para el carro motorizado

Sintoma Causa

Solucién

Fallo de alimentacion en el carro

Encender la linea principal o el interruptor del circuito derivado; fusible
de la linea derivada fundido o disyuntor disparado.

Apagar, sustituir o reiniciar. Comprobar si hay lineas de alimentacién o
colectores de corriente a tierra o desconectados.

Error de fase (monofasico)

Encender, poner a tierra o conectar una linea del sistema de alimentacion,
colectores, cableado del carro, contactor de inversion, cables del motor

o bobinados.

Comprobar la continuidad eléctrica.

El carro no funciona en
ninguna direccion

Encienda el circuito de control

Encendido o cortocircuito en los devanados del transformador o en la
bobina del contactor de inversion, conexion floja o cable roto en el circuito,
atascamiento mecanico en el contactor, contactos del interruptor de la
estacion de control que no hacen contacto. Compruebe la continuidad y
repare o sustituya las piezas defectuosas.

Voltaje o frecuencia incorrectos

La tension y la frecuencia deben ser las mismas que las indicadas en la
caja de control del carro.

Bajo voltaje

La desviacion de la fuente de alimentacién de control respecto al valor
estandar no debe superar el £10 % para evitar un funcionamiento
anémalo o dafios en el motor.

Carga excesiva

Evite cargar con frecuencia la carga nominal del carro.

El carro funciona solo en
una direccion

Encienda el circuito de control

Encendido o cortocircuito en los devanados del transformador o en la
bobina del contactor de inversion, conexion floja o cable roto en el circuito,
atascamiento mecanico en el contactor, contactos del interruptor de la
estacion de control que no hacen contacto. Compruebe la continuidad y
repare o sustituya las piezas defectuosas.

Carga excesiva

Evite cargar con frecuencia la carga nominal del carro.

El carro funciona con

lentitud Bajo voltaje

La desviacion de la fuente de alimentacion de control respecto al valor
estandar no debe superar el £10 % para evitar un funcionamiento
anomalo o dafios en el motor.

Carril desgastado o sucio

Limpie los carriles e inspeccione si hay puntos desgastados.

Carga excesiva

Evite cargar con frecuencia la carga nominal del carro.

Bajo voltaje

La desviacion de la fuente de alimentacion de control respecto al valor
estandar no debe superar el £10 % para evitar un funcionamiento
anoémalo o danos en el motor.

El motor se sobrecalienta

Calentamiento externo extremo

Por encima de una temperatura ambiente de 40 °C. La frecuencia de
funcionamiento del carro debe limitarse para evitar el sobrecalentamiento
del motor. Deben tomarse medidas especiales para ventilar el espacio o
proteger el carro de la radiacién de calor.

Arranques o inversiones frecuentes

Se debe evitar el avance por pasos, el funcionamiento a impulsos o
el bloqueo excesivos, ya que este tipo de funcionamiento acortara
drasticamente la vida atil del motor y del contactor.

Error de fase

La desviacion de la fuente de alimentacion de control respecto al valor
estandar no debe superar el £10 % para evitar un funcionamiento
anémalo o danos en el motor.
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Confiez I'entretien de ce produit exclusivement a des techniciens formés par Ingersoll Rand. Pour plus d'informations, veuillez contacter I'usine
Ingersoll Rand ou le distributeur le plus proche.

Pour plus d'informations, consultez le Tableau 1. Manuels des produits
Les manuels peuvent étre téléchargés sur irtools.com/manuals

Lutilisation de piéces de rechange autres que celles d'origine Ingersoll Rand peut entrainer des risques pour la sécurité, une baisse des performances
et une augmentation des besoins d'entretien, et entrainera 'annulation de toutes les garanties.

Veuillez adresser toute correspondance au bureau ou au distributeur Ingersoll Rand le plus proche.

Tableau 1: Manuels des produits

Publication Numéro du document

Manuel d'informations sur la sécurité TL-EVLK-SIM

Manuel d'informations sur le produit TL-EVLK-PIM

Manuel d'information sur les pieces TL-EVLK-PLM
Entretien

AVERTISSEMENT

« N'effectuez aucun entretien sur le palan lorsqu'il est en charge, a I'exception de la vérification mensuelle du frein, du fin de course ou de
I'embrayage a friction.

« Avant d'effectue'r toute opération d'entretien sur [e produit, apposez une étiquette sur les commandes indiquant: AVERTISSEMENT - NE
PAS UTILISER, LEQUIPEMENT EST EN COURS DE REPARATION.

« Débranchez toute alimentation électrique du palan et du chariot avant d'effectuer toute opération d'entretien.

AVIS

Une utilisation, des inspections et un entretien appropriés prolongent la durée de vie et la fonctionnalité de votre équipement de production IR.
Lors du montage, lubrifiez les engrenages, les écrous, les vis a téte cylindrique et tous les filetages usinés avec des lubrifiants adaptés. Lapplication
d'un produit anti-grippage et/ou d'un lubrifiant pour filetages sur les zones filetées des vis a téte cylindrique et des écrous prévient la corrosion et
facilite le démontage des composants.

Procédures de maintenance préventive

« Vérifiez le niveau de lubrifiant de la boite de vitesses apres les 100 premiéres heures de fonctionnement, puis tous les 3 mois, et faites I'appoint si
nécessaire. Utilisez le lubrifiant SHELL OMALA S4 GXV 680 ou un produit équivalent.

« Veillez a ce que le palan reste toujours au sec et ne |'utilisez jamais de maniére inappropriée, ce qui pourrait réduire sa durée de vie.

« Sil'appareil est installé & I'extérieur, prévoyez un capot de protection contre les intempéries afin de le préserver des conditions climatiques.

Schéma de cablage d'un pendentif - 2 boutons

Figure 1: Schéma de cablage d'un pendentif - 2 boutons (MHP5385_FR)
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Figure 2: Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK0501C, EVLK1001C et EVLK1002C [230 V] (MHP5402_FR)
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Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK0501C, EVLK1001C et EVLK1002C (230V)
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Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK0501C, EVLK1001C et EVLK1002C (460 V et 575V)

Figure 3: Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK0501C, EVLK1001C et EVLK1002C [460V et 575V] (MHP5427_FR)
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Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK0501C, EVLK1001C et EVLK1002C (400V)

Figure 4: Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK0501C, EVLK1001C et EVLK1002C[400V] (MHP5403_FR)

o ®
3
9]
2
> )38
e
0G0L WW 0'Z
-r——tr-———— - - — — — — — —
[e =]
E 4] -
& o 4 o
\ 2 2 \
g g
\ Z Z = |
. T = T = I =
\ 5 & 5 £ 5 | | <
o g @ R} @ &N
| o S © & © B ‘ &o
£2° 507 sz 8 PEPE
‘ ct g ct g ct g ‘ =y
Q ®© 3 &8 Q ® 5 Q ® 5 _
| OOk = QO & OO & 2 c
Eie o
\ i
ey - - - - - - _ _|
SpUBIWOD Bp 8)S0d
Juspuad ‘ZIHS sIoA
© %
T
5 [ BB o
a | ) Se2SsScRR
&k
T T T Y+ | VR2{BRN
I ® &3 RIpPK
P £ Resistance de freinage
= 100V 1200 g
£ >
£00-5£0-Md1-11-2ZAJ0-0GL0A @ o
8 E o
g = <
H
] 3 i 3
@ =y c
¥0-5E0-MdL~1}~TeAYI-05LDA 5 =T EEEE 2
=~ - (72}
s 2 32 (¢] s S
. s D o
H -
F : * HEFFRFRFEER 2] 3 <
§ Sz ©
‘ B
)
3
g
° a
g ©
3| 8 o
3 o 2
X - =L o3
23 El g < °
3L I e}
® S A e} ©
$8-=5¢ ) | 3
s&_ .~ ) < [
S 3
2 w7 )/ ©
g 3
cw o~ s N ©
§ o == )/ =
ET858~ ) §o)
S 183
<°5g; [ — g G
S & w 7]
§e4 < ©
2o« -
e © .
S [
5 5
8 g
©
@ E
o
4
TL-EVLK-MIM_ed1

FR-4



Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C et EVLK2502C [230V] (MVHP5412 _FR)
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Figure 5;

Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C et EVLK2502C (230V)
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Figure 6: Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C et EVLK2502C [460V et 575V] (MHP5413_FR)

Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C et EVLK2502C (460V et 575V)
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Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C et EVLK2502C (400V)
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Schéma de cablage du palan pour les modéles EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C et EVLK2502C [400V] (MHP541
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Schéma de cablage d'un pendentif - 4 boutons

Figure 8: Schéma de cablage d'un pendentif - 4 boutons(MHP5386_FR)
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les modéles EVLK0501D, EVLK1001D et EVLK1002D (230V)

Ise pour

Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D, EVLK1001D et EVLK1002D [230V] (MHP5415_FR)
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Reportez-vous a la figure 16 (MHP5430-1_FR) a la page FR-16 pour voir la suite du schéma de cablage.

Schéma de cablage du palan a chariot motor;

Figure 9;
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FR-10

Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D, EVLK1001D et EVLK1002D (460V et 575V)

Reportez-vous a la figure 17 (MHP5430-2_FR) & la page FR-16 pour voir la suite du schéma de cablage.

Figure 10: Hoist with Motorized Trolley Wiring Diagram for EVLK0501D, EVLK1001D & EVLK1002D [460V et 575V] (MHP5428_FR)
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Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D (230V)

Reportez-vous a la figure 16 (MHP5430-1_FR) a la page FR-16 pour voir la suite du schéma de cablage.

Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D [230V]

Figure 11

(MHP5416_FR)
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Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D

(460V et 575V)

Reportez-vous a la figure 17 (MHP5430-2_FR) a la page FR-16 pour voir la suite du schéma de cablage.

de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D

Schéma

Figure 12:

[460V et 575V] (MHP5417_FR)
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Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D (400V)
Reportez-vous a la figure 17 (MHP5430-2_FR) a la page FR-16 pour voir la suite du schéma de cablage.
Figure 13: Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D [400V] (MHP5418_FR)

FR-13
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Remarque: Le schéma de cablage ne s'applique qu'a une tension de 400 V.
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Figure 14: Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK1001D et EVLK1002D [400V] (MHP5424_FR)

Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK1001D et EVLK1002D (400V)

Reportez-vous a la figure 17 (MHP5430-2_FR) & la page FR-16 pour voir la suite du schéma de cablage.

FR-14
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Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D (400V)
Reportez-vous a la figure 17 (MHP5430-2_FR) a la page FR-16 pour voir la suite du schéma de cablage.

Figure 15: Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D [400V]
(MHP5425_FR)
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Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D (230V)

Figure 16: Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,

EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D [230V] (MHP5430-1_FR)
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Chariot
Moteur
180W / 40W DG ggv
] 9 DC0.19A
230V ST3
1.2A10.9A Frein
&) &) Remarque : ce schéma de cablage du chariot motorisé
ne s'applique qu'a une tension de 230 V.

Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D (400V, 460V and 575V)

Figure 17: Schéma de cablage du palan a chariot motorisé pour les modéles EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,

EVLK2501D, EVLK1502D et EVLK2502D [400V, 460V and 575V] (MHP5430-2_FR)
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Remarque : ce schéma de cablage d'un chariot motorisé est
identique pour les tensions de 400V, 460V et 575 V.
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Instructions de réglage de I'embrayage de surcharge

Cette intervention doit étre réalisée par un professionnel.

Description Figure

iy

Frein mécanique et protection contre les surcharges ﬁ

. Réglez la charge a 125 % de la charge nominale.
. Utilisez une clé hexagonale pour desserrer I'écrou de fixation (Fig. 2). —
. Utilisez un outil pour serrer I'écrou d'embrayage (Fig. 3).

. Assurez-vous que le palan peut soulever au moins 125 % de sa charge
nominale.
| 4

AW =

w

. Régler la charge a 150 % de la charge nominale.

o

. L'embrayage patine et le palan n'arrive pas a le soulever. Le réglage
est terminé.

~N

. Sil'embrayage ne patine pas et que le palan remonte, alors: Fig.2

a. Desserrez I'écrou d'embrayage pour faire patiner I'embrayage et
empécher le palan de monter.

b. Réglez la charge a 125 % de la charge nominale. L'embrayage ne
doit pas patiner et le palan doit soulever la charge.
. Réglez la charge a 150 % de la charge nominale. L'embrayage va
patiner et le palan ne pourra pas soulever la charge. Le réglage est
terminé. P
. La valeur de réglage de I'embrayage correspond a 125 % de la capacité

de levage nominale du palan. L'embrayage patine a 150 % de la charge
nominale, ce qui signifie que le palan ne peut pas soulever une charge
de cette valeur.

Ia)

<3

Fig. 3

Une fois I'installation terminée, serrez I'écrou de fixation a l'aide d'une clé
hexagonale et assurez-vous qu'il ne se desserre pas.

"‘—

Fig. 4

a. Réglezla charge a 125 % de la charge nominale.
b. Le palan pouvait soulever une charge équivalente a 125 % de sa capacité nominale.
c. L'embrayage mécanique a été réglé.

FR-17 TL-EVLK-MIM_ed1
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Comment régler le fin de course a engrenages pour les modéles EVLK2001 / EVLK1502 / EVLK2502

Description Figure

Insérez la chaine de levage par le cté du sac a chaine. Elle doit passer
a travers le pignon. Appuyez sur le bouton de la télécommande et
laissez la chaine reposer au niveau du fin de course inférieur (L/S).

La bride inférieure L/S est placée prés du milieu. Vous pouvez voir qu'il
y a trois interrupteurs; c'est celui du milieu qu'il vous faut. Réglez la vis
en plastique a I'aide d'une clé hexagonale n° 4.

La partie inférieure de la chaine au niveau du bras de suspension est
trop longue, et c'est la 'origine du probléme.

Tournez la vis en plastique située au milieu du L/S inférieur dans le sens
des aiguilles d'une montre pour raccourcir la chaine. Tournez-la dans

le sens inverse des aiguilles d'une montre pour allonger I'extrémité de
la chaine. Une fois qu'elle touche le L/S inférieur, reculez d'environ 1
métre. Une fois que le L/S s'est déclenché, il peut étre réajusté.

TL-EVLK-MIM_ed1 FR-18
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Description

La longueur idéale pour I'extrémité de la chaine est comprise entre 300
et 400 mm. Une fois le réglage effectué, vérifiez bien qu'elle s'arréte a
la bonne position.

Appuyez sur le bouton « HAUT » et réglez le crochet inférieur a la
position appropriée pour le fin de course supérieur. Si le crochet est
trop long, ajustez-le en conséquence.

Tournez dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour régler

la vis en plastique supérieure du L/S. Reportez-vous a la photo.
Tournez-la dans le sens inverse des aiguilles d'une montre si le crochet
inférieur n'est pas correctement positionné. S'il est trop court, réglez-le
dans le sens des aiguilles d'une montre. Une fois qu'il touche le L/S,
reculez d'environ 1 métre. Une fois que le L/S s'est déclenché, il peut
étre réajusté.

Réglez-le jusqu'a ce que le crochet inférieur soit dans la bonne position
(environ 300 a 400 mm). Vérifiez bien et testez-le pour vous assurer que
tout est en ordre.

FR-19
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Remarque:

a. Réglez la vis en plastique en la tournant vers la gauche, comme indiqué sur la photo ci-dessous.

b. Vérifiez la vis en plastique. Si elle tourne dans le mauvais sens, ajustez-la dans le sens opposé. Ensuite, testez a nouveau pour vérifier si la position
est correcte.

c. Une fois qu'elle touche le L/S, reculez d'environ un métre. Une fois que le L/S s'est déclenché, il peut étre réajusté.

d. Apreés avoir débranché et rebranché les fils du fin de course, veuillez recalibrer les positions de fin de course supérieure et inférieure de la chaine.
Figure 5. MHP5341

Méthode de réglage de I'écartement du frein moteur pour EVLK0501

Moment du réglage

a. Lorsque la fonction de freinage affecte le fonctionnement du palan.
b. Un bruit anormal est causé par le mouvement de la garniture de frein.
c. L'écartement des freins est supérieur a 0,7 mm.

Remarque: Pour éviter tout risque, le palan doit étre déchargé et mis hors tension pendant le réglage.

Outils nécessaires Figure

] 8] s

/

A - Clé hexagonale 7
B - Clé a fourche

C- Jauge d’épaisseur [c]

Méthode de réglage Figure

a. Utilisez une clé hexagonale pour desserrer la vis de réglage (1).

e

TL-EVLK-MIM_ed1 FR-20
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Method of Adjusting

Figure

=

Utilisez une clé plate pour tourner la téte hexagonale de la bague
d'écartement (2) et régler sa hauteur.

. Aprés avoir réglé la bague d’écartement (2), la vis de réglage doit
étre resserrée avant de mesurer 'écart.

A

d. Utilisez une jauge d'épaisseur pour régler I'écart. Utilisez au moins
trois a quatre points de mesure.

e. Valeur de I'écart: environ 0,3 a 0,4 mm.

f. Assurez-vous que tous les points de mesure présentent un jeu com-
pris entre 0,3 et 0,4 mm. Serrez ensuite la vis de réglage (1).

g. Vérifiez a nouveau le jeu. En cas d'erreur, procédez a un nouvel
ajustement.

FR-21
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Méthode de réglage de I'écartement du frein moteur pour les modéles EVLK1001 a EVLK2502

Moment du réglage

a. Lorsque la fonction de freinage affecte le fonctionnement du palan.
b. Un bruit anormal est causé par le mouvement de la garniture de frein.
c. L'écartement des freins est supérieur a 0,7 mm.

Remarque: Pour éviter tout risque, le palan doit étre déchargé et mis hors tension pendant le réglage.

Outils nécessaires

Figure

A - Clé hexagonale
B - Jauge d'épaisseur

Méthode de réglage

Figure

a. Utilisez une clé hexagonale pour desserrer la vis de réglage (1). Vous
pouvez alors régler la caleenY (2).

e ||

|
T
L]
|
L
|
[

Fememe

|
i

i
|
L
|
T

b. La cale en est disponible en épaisseurs de 0,2 mm et 0,3 mm.
Ajustez la quantité selon vos besoins.

c. Assurez-vous que chaque vis de réglage de la cale en Y est
correctement serrée apres |'avoir ajustée.

1H/ AN

ajustement.

d. Utilisez une jauge d'épaisseur pour mesurer |'écart. Prenez au moins 5] =
trois a quatre points de mesure. L'écart doit étre d'environ
0,2a0,35mm. Ecart 0.2-0.35 mm
N —
D]
e. Assurez-vous que tous les points de mesure présentent un jeu
compris entre 0,2 et 0,35 mm. Serrez ensuite la vis de réglage (1).
f. Vérifiez a nouveau le jeu. En cas d'erreur, procédez a un nouvel L

TL-EVLK-MIM_ed1
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Tableau 2: Dépannage et mesures correctives pour le palan

Symptéome

Cause

Solution

Le palan ne fonctionne pas

Fil d’alimentation ou de commande cassé ou
déconnecté.

Localisez et réparez ou rebranchez. Débranchez
I'alimentation électrique pendant 10 minutes.

Tension d'alimentation faible

Vérifiez si la tension a baissé de 10 %; faites vérifier
I'alimentation secteur.

Bouton d‘arrét d'urgence enfoncé

Vérifiez la cause si nécessaire.

Le bouton de PBS est bloqué

Relachez le bouton du PBS.

Le bouton ou le céable électrique du PBS est cassé

Remplacez-le ou réparez-le. Débranchez
I'alimentation électrique pendant 5 minutes.

Le palan est en surcharge

Réduisez la charge pour quelle reste dans les limites
de la capacité nominale.

Le transformateur est endommagé

Vérifiez que I'alimentation électrique se situe dans une
plage de + 10 %. Remplacez le transformateur s'il est
endommagé.

La charge continue de se déplacer
lorsque le palan est a l'arrét.

Le palan est en surcharge

Réduisez la charge pour qu'elle reste dans les limites
de la capacité nominale.

Le frein patine

Vérifiez que le jeu du frein est de 0,7 mm. Vérifiez que
les disques de frein sont propres.

Le palan ne souléve pas la charge

Le moteur est peut-étre endommagé

Retirez le moteur. Examinez toutes les pieces et remplacez
celles qui sont usées ou endommagées.

Alimentation électrique insuffisante

Vérifiez la tension électrique, la phase, la chute de
tension et I'intensité en charge et a vide.

Patinage de 'embrayage

Remplacer ou régler I'ensemble d'embrayage a
friction.

Limit switch may be stuck

Vérifiez le mouvement du fin de course.

Dommages a la bobine du contacteur

Remplacer le contacteur.

Bruit anormal au niveau de la
chaine de levage/du pignon de
chaine

Séchage de la chaine

Lubrifiez.

Pignon de chaine usé

Remplacer la chaine de levage et le pignon de chaine.

Risque d'électrocution

Mauvaise mise a la terre

S'assurer que I'alimentation électrique est correctement
mise a la terre. Vérifier que le cablage ne présente pas
de fils cassés.

Présence de corps étrangers ou d’humidité sur
les connecteurs électriques.

Séchez ou retirez tout corps étranger accumulé sur les
composants électriques.

Court-circuit dans le systéme d'alimentation
électrique.

Vérifiez tous les interrupteurs, les connexions et les
disjoncteurs de la ligne d'alimentation électrique pour
détecter toute isolation endommagée ou tout contact
avec le chassis du palan.

Fuite d’huile

Pas de bouchon d’huile

Mettez en place le bouchon d’huile standard.

Bouchon d’huile mal serré

Serrez fermement le bouchon.

Pas de joint d'étanchéité

Installez un joint d'étanchéité standard.

Joint d’huile usé ou détérioré

Installez une nouvelle garniture.

Le palan fonctionne lentement

Alimentation électrique incorrecte

Vérifiez la tension électrique, la phase, la chute de
tension et l'intensité en charge et a vide.

Disques de frein huileux ou collants

Démontez, nettoyez et séchez les disques.

Le moteur est peut-étre endommagé

Retirez le moteur. Inspectez toutes les pieces et
remplacez celles qui sont usées ou endommagées.

Le moteur émet un bourdonnementou
la vitesse de levage est lente

Disques de frein encrassés ou grippés

Démontez, nettoyez et séchez les disques de frein.

Les languettes des disques de frein peuvent se
coincer dans la cage de frein

Vérifiez que les disques de frein coulissent librement
dans la cage de frein.

Le palan ne s'arréte pas en fin de
course de la chaine de levage

La butée de fin de course ne fonctionne pas ou
n'est pas activée

Sur les palans a plusieurs brins, vérifiez que la chaine
de levage n'est pas tordue ou retournée. Vérifiez le
fonctionnement de la butée de fin de course.
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Symptome Cause

Solution

Le palan se déplace dans le sens opposé
a celui indiqué par la commande
suspendue

Les cables d’alimentation (L1 et L2) sont mal
positionnés (inversion de phase)

Inversez les deux cables d’alimentation (L1 et L2).

endommagé

Le boitier de commande est peut-étre

Vérifiez si le boitier de commande présente des signes
de détérioration.

Le boitier de commande fonctionne,
mais le palan ne fonctionne pas

Le moteur est peut-étre endommagé

Retirez le moteur. Examinez toutes les piéces et
remplacez celles qui sont usées ou endommagées.

Pas d'alimentation électrique au palan

Vérifiez les connexions du systéme électrique, les
cables, les fusibles et le disjoncteur.

Tableau 3: Dépannage et mesures correctives pour le chariot motorisé

Symptéome Cause

Solution

Coupure de courant au niveau du chariot

Linterrupteur de la ligne principale ou du circuit dérivé est activé, le
fusible de la ligne dérivée a sauté ou le disjoncteur s'est déclenché.
Mettre hors tension, remplacer ou réinitialiser. Vérifier la mise a la terre
ou raccorder les lignes d'alimentation ou les collecteurs de courant.

Erreur de phase (monophasé)

Mettez sous tension, mettez a la terre ou connectez une ligne du systéeme
d‘alimentation, les collecteurs, le cablage du chariot, le contacteur
d'inversion, les fils du moteur ou les enroulements.

Vérifiez la continuité électrique.

Le chariot ne fonctionne

dans aucune direction Mettez le circuit de commande sous

tension

Mettez sous tension; il y a peut-étre un court-circuit dans les enroulements
du transformateur ou de la bobine du contacteur d'inversion, un raccord
desserré ou un fil cassé dans le circuit, un grippage mécanique dans le
contacteur, ou les contacts de l'interrupteur du poste de commande ne

se ferment pas. Vérifiez la continuité et réparez ou remplacez les piéces
défectueuses.

Tension ou fréquence incorrecte

La tension et la fréquence doivent correspondre a celles indiquées sur
le boitier de commande du chariot.

Tension insuffisante

L'alimentation électrique du systéme de commande ne doit pas s‘écarter
de la norme de plus de £10 % afin d’éviter tout dysfonctionnement ou
endommagement du moteur.

Charge excessive

Evitez de charger fréquemment le chariot a sa charge nominale.

Le chariot ne fonctionne

Activer le circuit de commande
que dans un seul sens

Alimentation coupée ou court-circuit dans les enroulements du
transformateur ou de la bobine du contacteur d'inversion, connexion
desserrée ou fil cassé dans le circuit, grippage mécanique du contacteur,
contacts de l'interrupteur du poste de commande qui ne se ferment pas.
Vérifiez la continuité et réparez ou remplacez les piéces défectueuses.

Charge excessive

Evitez de charger fréquemment le chariot & sa charge nominale.

Le tramway roule au ralenti | gasse tension

La tension d'alimentation ne doit pas s'écarter de la norme de plus de
+10 % afin d'éviter un fonctionnement anormal ou des dommages au
moteur.

Rail usé ou sale

Nettoyez les rails et vérifiez s'ils présentent des traces d'usure.

Charge excessive

Evitez de charger fréquemment le chariot & sa charge nominale.

Basse tension

La tension d'alimentation ne doit pas s'écarter de la norme de plus de
+10 % afin d'éviter un fonctionnement anormal ou des dommages au
moteur.

Chaleur externe extréme
Le moteur surchauffe

Au-dela d’'une température ambiante de 40 °C. La fréquence d'uti-

lisation du chariot doit étre limitée afin d'éviter toute surchauffe du
moteur. Il convient de prendre des mesures spéciales pour ventiler
I'espace ou protéger le chariot contre le rayonnement thermique.

Démarrages ou inversions fréquents

Il convient d'éviter les mouvements par a-coups, les démarrages brusques
ou les blocages, car ce type de fonctionnement réduit considérablement
la durée de vie du moteur et du contacteur.

Erreur de phase

L'alimentation électrique de commande ne doit pas s‘écarter de la
norme de plus de £10 % afin d'éviter un fonctionnement anormal ou
des dommages au moteur.
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Affidare la manutenzione di questo prodotto esclusivamente a tecnici qualificati da Ingersoll Rand. Per ulteriori informazioni, contattare la sede
centrale di Ingersoll Rand o il distributore piu vicino.

Per ulteriore documentazione di supporto, consultare Tabella 1. Manuali dei prodotti
I manuali possono essere scaricati dal sito irtools.com/manuals

L'uso di ricambi non originali Ingersoll Rand puo comportare rischi per la sicurezza, un calo delle prestazioni e un aumento degli interventi di
manutenzione, oltre a comportare I'annullamento di tutte le garanzie.

Si prega di indirizzare tutte le comunicazioni all'ufficio o al distributore Ingersoll Rand piu vicino.

Tabella 1: Manuali dei prodotti

Pubblicazione Numero del documento

Manuale di sicurezza TL-EVLK-SIM

Manuale informativo sul prodotto TL-EVLK-PIM

Manuale informativo sui ricambi TL-EVLK-PLM
Manutenzione

&\ AVVERTIMENTO

« Non eseguire interventi di manutenzione sul paranco mentre & in carico, ad eccezione dei controlli mensili relativi al freno, al finecorsa o
alla frizione di sicurezza.

« Prima di eseguire qualsiasi intervento di manutenzione sul prodotto, apporre un'etichetta sui comandi con la dicitura: AVWERTENZA - NON
UTILIZZARE, 'APPARECCHIATURA E IN FASE DI RIPARAZIONE.

« Prima di eseguire qualsiasi intervento di i coll e l'ali i elettrica dal paranco e dal carrello.
AVVISO
Un uso corretto, le ispezioni e la i la durata e I'efficienza delle vostre app: chiature per la produzi di infrarossi.

Durante il montaggio, lubrificate ingranaggi, dadi, viti a testa cilindrica e tutte le filettature lavorate con lubrificanti adeguati. L'uso di un
composto antigrippaggio e/o di un lubrificante per filettature sulle aree filettate delle viti a testa cilindrica e dei dadi previene la corrosione e
facilita lo ggio dei comp i

Procedure di manutenzione preventiva

« Controllare il livello del lubrificante del riduttore dopo le prime 100 ore di funzionamento, poi ogni 3 mesi, e rabboccare se necessario. Utilizzare il
lubrificante SHELL OMALA S4 GXV 680 o equivalente.

+ Mantenere sempre asciutto il paranco e non utilizzarlo mai in modo improprio, in quanto cio potrebbe comprometterne la durata.

« Sel'unita viene installata all'aperto, applicare una copertura resistente alle intemperie per proteggerla dagli agenti atmosferici.

Schéma de cablage d'un pendentif - 2 boutons

Figura 1: Schéma de cabl; d'un pendentif- 2L (MHP5385_IT)
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Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK0501C, EVLK1001C ed EVLK1002C (230V)

Figura 2: Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK0501C, EVLK1001C ed EVLK1002C [230V] (MHP5402_IT)
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Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK0501C, EVLK1001C ed EVLK1002C (460V and 575V)

Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK0501C, EVLK1001C ed EVLK1002C [460V and 575V] (MHP5427_IT)

Figura 3
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Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK0501C, EVLK1001C ed EVLK1002C (400V)

Figura 4: Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK0501C, EVLK1001C ed EVLK1002C [400V] (MHP5403_IT)
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Figura 5: Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C ed EVLK2502C [230V] (MHP5412_IT)

Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C ed EVLK2502C (230V)
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Figura 6: Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C ed EVLK2502C [460V and 575V] (MHP5413_IT)

Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C ed EVLK2502C (460V and 575V)
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Figura 7: Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C ed EVLK2502C [400V] (MHP5414_IT)
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Schema elettrico del paranco per i modelli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C ed EVLK2502C (400V)
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Schema elettrico del lampadario a sospensione - 4 pulsanti
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Figura 8: Schema elettrico del | dario a sosp -4p i (MHP5386_IT)
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Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D ed EVLK1002D [230V] (MHP5415_IT)
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Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D ed EVLK1002D (230V)

Per il seguito dello schema elettrico, consultare la Figura 16 (MHP5430-1_IT) a pagina IT-16.

Figura 9
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Figura 10: Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D ed EVLK1002D [460V ed 575V]

Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D ed EVLK1002D (460V ed 575V)

Per il seguito dello schema elettrico, consultare la Figura 17 (MHP5430-2_IT) a pagina IT-16.
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Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D
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Figura 11

Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D ed

EVLK2502D (230V)
Per il seguito dello schema elettrico, consultare la Figura 16 (MHP5430-1_IT) a pagina IT-16.
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Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D ed EVLK2502D

(460V ed 575V)

Per il seguito dello schema elettrico, consultare la Figura 17 (MHP5430-2_IT) a pagina IT-16.

Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D ed EVLK2502D

Figura 12
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Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D (400V)

Per il seguito dello schema elettrico, consultare la Figura 17 (MHP5430-2_IT) a pagina IT-16.
Figura 13: Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D [400V] (MHP5418_IT)
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Figura 14: Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK1001D and EVLK1002D [400V] (MHP5424_IT)

Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK1001D and EVLK1002D (400V)

Per il seguito dello schema elettrico, consultare la Figura 17 (MHP5430-2_IT) a pagina IT-16.
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Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D ed

EVLK2502D (400V)

Per il seguito dello schema elettrico, consultare la Figura 17 (MHP5430-2_IT) a pagina IT-16.

Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D [400V]

Figura 15
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Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D ed EVLK2502D (230V)

Figura 16: Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D ed EVLK2502D [230V] (MHP5430-1_IT)

Da Hoist
E[2L1[2L2]2L3
[ J
2.0 mm?, 105°
@
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@
Ve SH3, Pendentt
W e il [ @
RC MlZiOV/DEBW 34| @ o1
Carrello
Motore
180W / 40W gg 891ng
230V -
1.2A70.9A ST3 Freno

S]

Nota: lo schema elettrico di questo carrello motorizzato
e valido solo per la tensione di 230 V.

Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D ed EVLK2502D (400V, 460V ed 575V)

Figura 17: Schema elettrico del paranco con carrello motorizzato per i modelli EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D ed EVLK2502D [400V, 460V ed 575V] (MHP5430-2_IT)
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E
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@
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Nota: lo schema elettrico di questo carrello motorizzato
& simile per le tensioni di 400V, 460V e 575 V.
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Istruzioni per la regolazione della frizione di sovraccarico

Questa procedura deve essere eseguita da un professionista.

Figura

Freno meccanico e protezione da sovraccarico

. Impostare il carico al 125% del carico nominale.
. Utilizzare una chiave esagonale per allentare il dado di fissaggio (Fig. 2)
. Utilizzare un attrezzo per serrare il dado della frizione (Fig. 3).

A w N =

. Assicurarsi che il paranco sia in grado di sollevare almeno il 125% del
proprio carico nominale.

w

. Impostare il carico al 150% del carico nominale.

o

. La frizione slitta e il paranco non riesce a sollevare il carico. La
regolazione & completa.

~N

. Se la frizione non slitta e il paranco solleva il carico, allora:

a. Allentare il dado della frizione per far slittare la frizione e impedire
al paranco di sollevare il carico.

b. Impostare il carico al 125% del carico nominale. La frizione non
dovrebbe slittare e il paranco dovrebbe sollevare il carico.

. Impostare il carico al 150% del carico nominale. La frizione slittera e
il paranco non sara in grado di sollevare. La regolazione & completa.

. 1l valore di regolazione della frizione & pari al 125% della capacita di
sollevamento nominale del paranco. La frizione slitta al 150% del carico
nominale, il che significa che il paranco non puo sollevare a quella Fig. 3
capacita.

Ia)

=3

Una volta completata la regolazione, utilizzare una chiave esagonale per ’4 .
serrare il dado di fissaggio e assicurarsi che non si allenti. W

a. Impostare il carico al 125% del carico nominale.

b. Il paranco & in grado di sollevare un carico pari al 125% del carico nominale.

c. Lafrizione del freno meccanico é stata regolata.

IT-17 TL-EVLK-MIM_ed1




Come regolare il finecorsa a ingranaggi per i modelli EVLK2001 / EVLK1502 / EVLK2502

Descrizione Figura

Inserire la catena di carico dal lato del sacco portacatena. Dovrebbe
passare attraverso il pignone. Premere il pulsante del comando a
sospensione e lasciare che la catena si fermi nella posizione del
finecorsa inferiore (L/S).

La flangia del finecorsa inferiore (L/S) & posizionata vicino al centro. Si
possono vedere tre interruttori, e quello centrale € quello desiderato.
Regolare la vite in plastica utilizzando una chiave esagonale n. 4.

L'estremita della catena al finecorsa inferiore (L/S) & troppo lunga, e
questa & la causa del problema.

Ruotare in senso orario la vite di plastica centrale sull'L/S inferiore
per accorciare la catena. Ruotarla in senso antiorario per allungare
I'estremita della catena. Una volta che tocca I'L/S inferiore, spostarla
indietro di circa 1 metro. Dopo che I'L/S si & disinnestato, puo essere
regolato nuovamente.

TL-EVLK-MIM_ed1 IT-18



Descrizione

La posizione adeguata per I'estremita della catena e di 300-400 mm.
Dopo aver completato la regolazione, ricontrollare che si fermi nella
posizione corretta.

Premere il pulsante UP e regolare il gancio inferiore nella posizione
corretta per il finecorsa superiore. Se la posizione del gancio é troppo
lunga, regolarla di conseguenza.

Ruotare in senso antiorario per regolare la vite di plastica del finecorsa
superiore. Vedere la foto come riferimento. Ruotarla in senso antiorario
se il gancio inferiore & in posizione errata. Se & troppo corto, regolarlo in
senso orario. Una volta che tocca il finecorsa, arretrare di circa 1 metro.
Dopo che I'L/S si & disinnestato, pud essere regolato nuovamente.

Regolarlo fino a quando il gancio inferiore si trova nella posizione
corretta (circa 300 - 400 mm). Ricontrollare ed effettuare una prova per
assicurarsi che sia tutto a posto.

IT-19
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Nota:

a. Regolare la vite in plastica rivolta verso I'L/S come mostrato nella foto qui sotto.

b. Controllare la vite di plastica. Se gira nella direzione sbagliata, regolarla nella direzione opposta. Quindi, testarla nuovamente per verificare che la
posizione sia corretta.

c. Una volta che tocca I'L/S, arretrare di circa un metro. Dopo che I'L/S si & disinnestato, & possibile regolarlo nuovamente.

d. Dopo aver rimosso e installato i cavi sul finecorsa, si prega di ricalibrare le posizioni del finecorsa superiore e inferiore della catena.
Figura 5. MHP5341

Metodo di regolazione della distanza tra i polli del freno del motore per EVLK0501

E ora di adeguarsi

a. Quando la funzione del freno influisce sul funzionamento del paranco.

b. Un rumore anomalo é causato dal movimento delle guarnizioni del freno.

c. Brake gap is over 0.7 mm.

Nota: per prevenire rischi, durante la regolazione il paranco deve essere scarico e spento.

Strumenti necessari Figura

] ] .

/

A - Chiave esagonale 7
B - Chiave a forchetta

C - Spessimetro [c]

Metodo di regolazione Figura

a. Utilizzare una chiave esagonale per allentare la vite di regolazione (1).

e
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Metodo di regolazione

Figura

b. Utilizzare una chiave fissa per ruotare la testa esagonale dell'anello
distanziatore (2) e regolarne l'altezza.

c. Dopo aver regolato I'anello distanziatore (2), la vite di fissaggio deve
essere serrata prima di misurare la distanza.

d. Utilizzare uno spessimetro per regolare la distanza. Utilizzare
almeno tre o quattro punti di misurazione.

e. Valore della distanza: circa 0,3 ~ 0,4 mm.

‘*“H‘”’Divario 0.3-04mm

f. Assicurarsi che tutti i punti di misurazione raggiungano un valore di
gioco compreso tra 0,3 e 0,4 mm. Quindi, serrare la vite di fissaggio (1).

g. Controllare nuovamente il gioco. In caso di errore, regolarlo
nuovamente.

IT-21
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Procedura di regolazione della distanza tra i poli del freno del motore per i modelli EVLK1001 ~ EVLK2502

E ora di adeguarsi

a. Quando il funzionamento del freno influisce sul funzionamento del paranco.

b. Un rumore anomalo é causato dal movimento delle guarnizioni del freno.

c. Ladistanza tra le ganasce del freno é superiore a 0,7 mm.

Nota: per prevenire rischi, durante la regolazione il paranco deve essere scarico e spento.

Strumenti necessari Figura

(A] [e]

A - Chiave esagonale
B - Spessimetro

Metodo di regolazione Figura

i
o

e 1]

a. Utilizzare una chiave esagonale per allentare la vite di regolazione
(1). Successivamente, & possibile regolare lo spessore (2) a Y.

s

|

i
|

Ld
|
i

AN

o

Lo spessore aY & disponibile negli spessori di 0,2 mm e 0,3 mm.
Regolare la quantita secondo necessita. |

)

. Assicurarsi che ciascuna vite di fissaggio dello spessore a Y sia
serrata correttamente dopo la regolazione.

o

. Utilizzare uno spessimetro per misurare la distanza. Utilizzare
almeno tre o quattro punti di misurazione. La distanza dovrebbe
essere di circa 0,2-0,35 mm. Divario 0.2 - 0.35 mm

L]
L

. Assicurarsi che tutti i punti di misurazione raggiungano un valore
di distanza compreso tra 0,2 e 0,35 mm. Quindi, serrare la vite di
fissaggio (1).

. Controllare nuovamente il gioco. In caso di errore, regolarlo ——@ == —-

nuovamente.

o

=

==

)=
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Tabella 2: Risoluzione dei problemi e misure correttive per il paranco

Sintomo

Motivo

Rimedio

Il paranco non funziona

Cavo del circuito di alimentazione o di comando
rotto/scollegato

Individuare e riparare o ricollegare. Interrompere
I'alimentazione per 10 minuti.

Tensione di alimentazione bassa

Verificare se si verifica una riduzione del 10% della
tensione; far controllare I'alimentazione di rete.

Pulsante di arresto di emergenza premuto

Verificare la causa se necessario.

Il pulsante del PBS & bloccato

Rilasciare il pulsante del PBS.

Il pulsante o il cavo elettrico del PBS é rotto

Sostituirlo o ripararlo. Interrompere I'alimentazione
per 5 minuti.

Il paranco é sovraccarico

Ridurre il carico entro la capacita nominale.

Trasformatore danneggiato

Verificare che I'alimentazione sia compresa
nell'intervallo di + 10%. Sostituire il trasformatore se
danneggiato.

Il carico continua a muoversi
quando il paranco é fermo.

Il paranco é sovraccarico

Ridurre il carico entro la capacita nominale.

Il freno slitta

Verificare che il freno abbia un gioco di 0,7 mm.
Verificare che i dischi dei freni siano puliti.

Il paranco non solleva il carico

Il motore potrebbe essere danneggiato

Rimuovere il motore. Esaminare tutte le parti e
sostituire quelle usurate o danneggiate.

Alimentazione elettrica insufficiente

Verificare la tensione elettrica, la fase, la caduta di tensione
e l'amperaggio in condizioni di carico/senza carico.

Frizione che slitta

Sostituire o regolare il gruppo frizione a slittamento.

Il finecorsa potrebbe essere bloccato

Controllare il movimento del finecorsa.

Danni alla bobina del contattore

Sostituire il contattore.

Rumore anomalo sulla catena di
carico/ruota dentata della catena

Catena secca

Lubrificare.

Pignone della catena usurato

Sostituire la catena di carico e il pignone.

Scossa elettrica

Messa a terra (ground) inadeguata

Assicurarsi che I'alimentazione sia correttamente
messa a terra. Controllare il cablaggio per verificare la
presenza di fili rotti.

Corpi estranei o umidita sui connettori elettrici.

Asciugare o rimuovere tutto il materiale estraneo
accumulato sulle parti elettriche.

Cortocircuito nel sistema di alimentazione.

Controllare tutti gli interruttori, i collegamenti e gli
interruttori automatici nella linea di alimentazione per
verificare la presenza di isolamento danneggiato o
contatto con il telaio del paranco.

Perdita d'olio

Tappo dell'olio mancante

Montare il tappo dell'olio normale.

Tappo dell'olio allentato

Serrare saldamente il tappo.

Guarnizione del tappo mancante

Montare la guarnizione normale.

Guarnizione dell'olio usurata o deteriorata

Montare la nuova guarnizione.

Il paranco funziona lentamente

Alimentazione elettrica non corretta

Verificare la tensione elettrica, la fase, la caduta di tensione
e l'amperaggio in condizioni di carico e a vuoto.

Dischi del freno unti o grippati

Smontare, pulire e asciugare i dischi.

Il motore potrebbe essere danneggiato

Rimuovere il motore. Esaminare tutte le parti e
sostituire quelle usurate o danneggiate.

Il motore emette un ronzio o la
velocita di sollevamento é lenta

Dischi del freno unti o grippati.

Smontare, pulire e asciugare i dischi del freno.

Le linguette del disco del freno potrebbero
incastrarsi nella gabbia del freno

Verificare che i dischi del freno scorrano liberamente
nella gabbia del freno.

Il paranco non si ferma alla fine
della corsa della catena di carico

Il finecorsa non funziona o non viene attivato

Sui paranchi a piu pulegge, verificare che la catena
di carico non sia attorcigliata o capovolta. Verificare il
funzionamento del finecorsa.

Il paranco funziona in direzione
opposta rispetto al comando del
pannello di controllo

| cavi di alimentazione (L1 e L2) sono posizionati in
modo errato (fasi incrociate)

Invertire i due cavi di alimentazione (L1 e L2).
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Sintomo Motivo

Rimedio

giato

Il pannello di controllo potrebbe essere danneg-

Verificare che il pannello di comando non presenti
segni di danneggiamento.

Il pannello di comando é azionato
ma il paranco non funziona

Il motore potrebbe essere danneggiato

Rimuovere il motore. Esaminare tutte le parti e
sostituire quelle usurate o danneggiate.

Assenza di alimentazione elettrica al paranco

Controllare i collegamenti dell'impianto elettrico, i
cavi, i fusibili e l'interruttore automatico.

Tabella 3: Risoluzione dei problemi e misure correttive per il carrello motorizzato

Sintomo Motivo

Rimedio

Mancanza di alimentazione al carrello

Alimentazione della linea principale o dell'interruttore del circuito
derivato accesa, fusibile della linea derivata bruciato o interruttore
automatico scattato.

Spegnere, sostituire o ripristinare. Verificare la messa a terra o il
collegamento delle linee di alimentazione o dei collettori di corrente.

Errore di fase (monofase)

Alimentazione accesa, messa a terra o collegata una linea del sistema di
alimentazione, dei collettori, del cablaggio del carrello, del contattore di
inversione, dei cavi del motore o degli avvolgimenti.

Verificare la continuita elettrica.

Il carrello non funziona in
nessuna delle due direzioni

Accendere il circuito di controllo

Alimentazione accesa o avvolgimenti in cortocircuito nel trasformatore o
nella bobina del contattore di inversione, allentamento del collegamento
o filo rotto nel circuito, grippaggio meccanico nel contattore, contatti
dell'interruttore della stazione di controllo non in chiusura. Verificare la
continuita e riparare o sostituire le parti difettose.

Tensione o frequenza errata

La tensione e la frequenza devono essere le stesse indicate sulla scatola
di comando del carrello.

Bassa tensione

L'alimentazione di controllo deve deviare dallo standard di non oltre il
+10% per evitare un funzionamento anomalo o danni al motore.

Carico eccessivo

Evitare di caricare frequentemente il carico nominale del carrello.

Il carrello funziona solo in

oo Accendere il circuito di controllo
una direzione

Alimentazione accesa o avvolgimenti in cortocircuito nel trasformatore o
nella bobina del contattore di inversione, allentamento del collegamento
o filo rotto nel circuito, grippaggio meccanico nel contattore, contatti
dell'interruttore della stazione di controllo non in chiusura. Verificare la
continuita e riparare o sostituire le parti difettose.

Carico eccessivo

Evitare di caricare frequentemente il carico nominale del carrello.

Il carrello funziona in modo

Bassa tensione
lento

L'alimentazione di controllo deve deviare dallo standard di non oltre il
+10% per evitare un funzionamento anomalo o danni al motore.

Binario usurato o sporco

Pulire le rotaie, ispezionare per individuare eventuali punti usurati.

Carico eccessivo

Evitare di caricare frequentemente il carico nominale del carrello.

Bassa tensione

L'alimentazione di controllo deve deviare dallo standard di non oltre il
+10% per evitare un funzionamento anomalo o danni al motore.

Riscaldamento esterno estremo
Il motore si surriscalda

Al di sopra di una temperatura ambiente di 40 °C, la frequenza di
funzionamento del carrello deve essere limitata per evitare il
surriscaldamento del motore. E necessario adottare misure speciali per
ventilare lo spazio o schermare il carrello dall'irraggiamento termico.

Avviamenti o inversioni frequenti

Si dovrebbe evitare un eccessivo funzionamento a piccoli passi, a scatti
0 a intermittenza poiché questo tipo di funzionamento ridurra
drasticamente la durata del motore e del contattore.

Errore di fase

L'alimentazione di controllo deve deviare dallo standard di non oltre il
+10% per evitare un funzionamento anomalo o danni al motore.
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Lassen Sie Wartungsarbeiten an diesem Produkt ausschlieB8lich von von Ingersoll Rand geschulten Technikern durchfiihren. Weitere Informationen
erhalten Sie beim Ingersoll Rand-Werk oder beim nichstgelegenen Handler.

Weitere Belege finden Sie unter Tabelle 1. Produktanleitungen
Handbticher konnen unter irtools.com/manuals heruntergeladen werden

Die Verwendung von anderen als Original-Ersatzteilen von Ingersoll Rand kann zu Sicherheitsrisiken, Leistungseinbuen und erhohtem Wartungsaufwand
fiihren und fiihrt zum Erloschen aller Gewahrleistungsanspriiche.

Leiten Sie alle Mitteilungen an die nachstgelegene Ingersoll Rand Geschéftsstelle oder Vertrieb.

Tabelle 1: Produktanleitungen

Veroffentlichung Dokumentennummer

Sicherheitshandbuch TL-EVLK-SIM

Handbuch mit Produktinformationen TL-EVLK-PIM

Handbuch zur Teileinformation TL-EVLK-PLM
Wartung

« Fiihren Sie keine Wartungsarbeiten am Hel g durch, solange es eine Last trigt - ausgenommen die monatliche Uberpriifung der
Bremse, des Endschalters oder der Rutschkupplung.
« Bevor Sie Wartungsarbeiten am Produkt durchfiihren, | ichnen Sie die Bedienel WARNUNG - NICHT BETREIBEN, GERAT WIRD

GERADE REPARIERT.
« Trennen Sie vor der Durchfiithrung von Wartungsarbeiten die gesamte Stromversorgung vom Hebezeug und vom Laufkatze.

Hinweis

Die ord Ver dung, Inspektion und Wartung verlangern die Lebensdauer und den Nutzen Ihrer IR-Produktionsanlagen.
Schmieren Sie bel der M ge Z; hnriid Muttern, Kopfsc ben und alle beark inde mit geeig Schmiermitteln. Die
Verwendung von Anti-Seize-Paste und/od desch mittel an den Gewindebereichen von Kopfschrauben und Muttern beugt

Korrosion vor und erleichtert die Demontage der Bauteile.

MaBnahmen zur vorbeugenden Instandhaltung

« Uberpriifen Sie den Schmierstoffstand im Getriebe nach den ersten 100 Betriebsstunden, danach alle 3 Monate, und fiillen Sie entsprechend
Schmierstoff nach. Verwenden Sie Schmierstoff SHELL OMALA S4 GXV 680 oder ein gleichwertiges Produkt.

« Halten Sie die Hebevorrichtung stets trocken und setzen Sie sie niemals in einer Weise ein, die ihre Lebensdauer beeintrachtigen kénnte.

« Wird das Gerat im Freien installiert, bringen Sie eine wetterfeste Abdeckung an, um das Geréat vor Witterungseinflissen zu schiitzen.

Schaltplan fiir Pendelleuchte - 2 Taster

g 1: Schaltplan fiir Pendelleuchte - 2 Taster (MHP5385_DE)
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Abbildung 2: Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK0501C, EVLK1001C und EVLK1002C [230V] (MHP5402_DE)
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Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK0501C, EVLK1001C und EVLK1002C (230V)
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Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK0501C, EVLK1001C und EVLK1002C (460V und 575V)

Abbildung 3: Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK0501C, EVLK1001C und EVLK1002C [460V und 575V] (MHP5427_DE)
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Abbildung 4: Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK0501C, EVLK1001C und EVLK1002C [400V] (MHP5403_DE)
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Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK0501C, EVLK1001C und EVLK1002C (400V)
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Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C und EVLK2502C [230V] (MHP5412_DE)
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Abbildung 5:

Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C und EVLK2502C (230V)
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Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C und EVLK2502C (460V and 575V)

Abbildung 6: Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C und EVLK2502C [460V und 575V] (MHP5413_DE)
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Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C und EVLK2502C (400V)

Abbildung 7: Schaltplan fiir den Hubantrieb EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C und EVLK2502C [400V] (MHP5414_DE)
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Anschlussplan fiir Pendelleuchte - 4 Tasten

Abbildung 8: A fiir Pendelleuchte - 4 Tasten (MHP5386_DE)
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Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D und EVLK1002D [230V] (MHP5415_DE)
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Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D und EVLK1002D (230V)

Die Fortsetzung des Schaltplans finden Sie in Abbildung 16 (MHP5430-1_DE) auf Seite DE-16.

Abbildung 9:
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Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D und EVLK1002D [460V und 575V]
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Abbildung 10

Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D und EVLK1002D (460V und 575V)

Die Fortsetzung des Schaltplans finden Sie in Abbildung 17 (MHP5430-2_DE) auf Seite DE-16.
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Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D und EVLK2502D (230V)

Die Fortsetzung des Schaltplans finden Sie in Abbildung 16 (MHP5430-1_DE) auf Seite DE-16.

Abbildung 11: Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D [230V]

(MHP5416_DE)
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Abbildung 12: Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D und EVLK2502D

Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D und EVLK2502D
(460V und 575V)

Die Fortsetzung des Schaltplans finden Sie in Abbildung 17 (MHP5430-2_DE) auf Seite DE-16.
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Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D (400V)

Die Fortsetzung des Schaltplans finden Sie in Abbildung 17 (MHP5430-2_DE) auf Seite DE-16.

Abbildung 13: Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D [400V] (WVHP5418_DE)
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Abbildung 14: Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK1001D und EVLK1002D [400V] (WVHP5424_DE)

Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK1001D und EVLK1002D (400V)

Die Fortsetzung des Schaltplans finden Sie in Abbildung 17 (MHP5430-2_DE) auf Seite DE-16.
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(MHP5425_DE)

Abbildung 15: Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D und EVLK2502D [400V]

Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D und EVLK2502D (400V)

Die Fortsetzung des Schaltplans finden Sie in Abbildung 17 (MHP5430-2_DE) auf Seite DE-16.
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Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,

EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D (230V)

Abbildung 16: Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D,

EVLK1502D and EVLK2502D [230V] (MHP5430-1_DE)

Vom Hubwerk
E|2L1[2L22L3
[
2.0 mm?, 105°
@
113| 5/ 1|3|5
KM5 - W\ & KM6
24| 6| 2|4|6 KM5 KM7 KM6
st Kkue KM5
%
2
1|R1 Ry 3 £
KM7 d 8
2|R2(R4[ 4 Vom SHT zum Hubwerk ~ (D—=—
@
M1 umSHT3, | )
Md|M2|ms| Mal M3l Hangesteuergerat o
Laufkatzenmotor M o
180W / 40W
230V B~ !
1.2A/0.9A 3
Bremse
&) &) Hinweis: Dieser Schaltplan fiir einen motorisierten Transportwagen

gilt ausschlieBlich fiir eine Spannung von 230 V.

Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,

EVLK2501D, EVLK1502D and EVLK2502D (400V, 460V and 575V)

Abbildung 17: Schaltplan fiir einen Hubzug mit motorisiertem Laufkatze fiir EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D,

EVLK1502D and EVLK2502D [400V, 460V and 575V] (MHP5430-2_DE)
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Hinweis: Dieser Schaltplan fiir einen motorisierten Transportwagen
S S gilt gleichermaBen fiir Spannungen von 400V, 460V und 575 V.
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Anleitung zur Einstellung der Uberlastkupplung

Dieser Vorgang muss von einer Fachkraft durchgefiihrt werden.

Beschreibung

Abbildung

Mechanische Bremse und Uberlastschutz

1. Stellen Sie die Last auf 125 % der Nennlast ein.

2. Losen Sie die Befestigungsmutter mit einem Sechskantschlissel (Abb. 2).
3. Ziehen Sie die Kupplungsmutter mit einem Werkzeug fest (Abb. 3).
4,

. Stellen Sie sicher, dass der Hebezug mindestens 125 % seiner Nennlast
heben kann.

. Stellen Sie die Last auf 150 % der Nennlast ein.

. Die Kupplung rutscht durch und der Hebezug kann die Last nicht
anheben. Die Einstellung ist abgeschlossen.

o un

~N

. Wenn die Kupplung nicht durchrutscht und der Hebezug die Last
anhebt, dann:

a. Losen Sie die Kupplungsmutter, damit die Kupplung durchrutscht
und der Hebezug die Last nicht anheben kann.

b. Stellen Sie die Last auf 125 % der Nennlast ein. Die Kupplung sollte

nicht durchrutschen und der Hebezug sollte die Last anheben.

. Stellen Sie die Last auf 150 % der Nennlast ein. Die Kupplung rutscht
durch und der Hebezug kann nicht anheben. Die Einstellung ist
abgeschlossen.

. Der Einstellwert der Kupplung betrégt 125 % der Nennhubkraft des
Hebezugs. Die Kupplung rutscht bei 150 % der Nennlast durch, was
bedeutet, dass der Hebezug bei dieser Last nicht anheben kann.

Ia)

=3

Py
-

Abb. 2

=

el

Abb. 3

Ziehen Sie nach Abschluss der Einstellung die Befestigungsmutter mit
einem Sechskantschliissel fest und stellen Sie sicher, dass sie sich nicht 16st.

L4

Abb. 4

a. Stellen Sie die Last auf 125 % der Nennlast ein.
b. Der Hebezug konnte bei einer Last von 125 % der Nennlast anheben.

c. Die mechanische Bremskupplung ist eingestellt.

DE-17
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So stellen Sie den Getriebe-Endschalter fiir EVLK2001 / EVLK1502 / EVLK2502 ein

Beschreibung

Abbildung

Fiihren Sie die Lastkette von der Seite des Kettenbeutels ein. Sie sollte
durch das Kettenrad verlaufen. Driicken Sie den Hangeschalter nach
unten und lassen Sie die Kette an der Position des unteren Endschalters
(L/S) ruhen.

Der untere L/S-Flansch ist nahe der Mitte eingestellt. Sie sehen drei
Schalter; der mittlere ist der gewiinschte. Stellen Sie die
Kunststoffschraube mit einem Sechskantschlissel der GroBe 4 ein.

Das Kettenende am unteren Endschalter ist zu lang, und dies ist die
Ursache des Problems.

Drehen Sie die mittlere Kunststoffschraube am unteren Endschalter
im Uhrzeigersinn, um die Kette zu verkiirzen. Drehen Sie sie gegen
den Uhrzeigersinn, um das Kettenende zu verldngern. Sobald es den
unteren Endschalter bertihrt, bewegen Sie es etwa 1 Meter zuriick.
Nachdem der Endschalter ausgeldst hat, kann er neu eingestellt
werden.

TL-EVLK-MIM_ed1
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Beschreibung

Abbildung

Die geeignete Position fiir das Kettenende liegt bei 300-400 mm.
Uberpriifen Sie nach Abschluss der Einstellung noch einmal, ob die
Kette an der richtigen Stelle stoppt.

Driicken Sie die UP-Taste und stellen Sie den unteren Haken auf die
richtige Position fiir den oberen Endschalter ein. Wenn die Hakenposition
zu weit vorne liegt, passen Sie sie entsprechend an.

Drehen Sie die Kunststoffschraube des oberen Endschalters gegen
den Uhrzeigersinn, um sie einzustellen. Siehe Foto als Referenz.
Drehen Sie sie gegen den Uhrzeigersinn, wenn sich der untere Haken
in der falschen Position befindet. Ist er zu kurz, stellen Sie ihnim
Uhrzeigersinn ein. Sobald er den Endschalter beriihrt, gehen Sie etwa
1 Meter zurlick. Nachdem der Endschalter ausgel6st hat, kann er neu
eingestellt werden.

Stellen Sie ihn so ein, bis sich der untere Haken in der richtigen Position
befindet (ca. 300-400 mm). Uberpriifen Sie dies noch einmal und
testen Sie es, um sicherzustellen, dass alles in Ordnung ist.

DE-19

TL-EVLK-MIM_ed1



Hinweis:

a. Stellen Sie die zum Endschalter gerichtete Kunststoffschraube wie auf dem Foto unten gezeigt ein.

b. Uberpriifen Sie die Kunststoffschraube. Wenn sie sich in die falsche Richtung dreht, stellen Sie sie in die entgegengesetzte Richtung ein. Testen
Sie dann erneut, ob die Position korrekt ist.

c. Sobald sie den L/S beriihrt, gehen Sie etwa einen Meter zurlick. Nachdem der L/S ausgel6st hat, kann er neu eingestellt werden.

d. Nach dem Entfernen und Anbringen der Kabel am Endschalter kalibrieren Sie bitte die Positionen des oberen und unteren Endschalters der Kette neu.
Abbildung 5. MHP5341

Verfahren zur Einstellung des Bremsspaltes des Motors fiir EVLK0501

Zeit, sich anzupassen

a. Wenn die Bremsfunktion den Betrieb des Hebezeugs beeintrachtigt.

b. Ungewdhnliche Gerdusche werden durch die Bewegung der Bremsbeldge verursacht.

c. Brake gap is over 0.7 mm.

Hinweis: Um Risiken zu vermeiden, muss der Hebezug wéhrend der Einstellung entlastet und ausgeschaltet sein.

Benotigtes Werkzeug Abbildung

[A] 8]

A - Sechskantschlissel 73
B - Gabelschlussel

C - Fuhlerlehre [c]

Verfahren zur Einstellung Abbildung

N

a. Losen Sie die Stellschraube (1) mit einem Sechskantschliissel.

e

TL-EVLK-MIM_ed1 DE-20
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Verfahren zur Einstellung Abbildung

=

Drehen Sie den Sechskantkopf des Distanzrings (2) mit einem
Gabelschliissel und stellen Sie die Hohe ein.

. Nach dem Einstellen des Distanzrings (2) muss die Stellschraube
angezogen werden, bevor der Spalt gemessen wird.

A

d. Verwenden Sie eine Fiihlerlehre, um den Spalt einzustellen. Verwenden
Sie mindestens drei bis vier Messpunkte.
e. Spaltwert: ca. 0,3 bis 0,4 mm.

f. Stellen Sie sicher, dass alle Messpunkte einen Spaltwert von 0,3 bis 0,4
mm aufweisen. Ziehen Sie anschlieBend die Stellschraube (1) fest.

g. Uberpriifen Sie den Spalt erneut. Falls ein Fehler vorliegt, nehmen
Sie die Einstellung erneut vor. — —3-

DE-21 TL-EVLK-MIM_ed1



Verfahren zur Einstellung des Br palts eines Motors fiir EVLK1001 ~ EVLK2502

Zeit, sich anzupassen

a. Wenn die Bremsfunktion den Betrieb des Hebezeugs beeintrachtigt.

b. Ungewdhnliche Gerdusche werden durch die Bewegung der Bremsbeldge verursacht.

c. Der Bremsabstand betragt mehr als 0,7 mm.

Hinweis: Um Risiken zu vermeiden, muss der Hebezug wéhrend der Einstellung entlastet und ausgeschaltet sein.

Benotigtes Werkzeug Abbildung

[A] [e]

A - Sechskantschlissel
B - Fiihlerlehre

Verfahren zur Einstellung Abbildung

i

e 1]

a. Losen Sie die Stellschraube (1) mit einem Sechskantschliissel.
AnschlieBend kann die Y-formige Unterlegscheibe (2) eingestellt

werden. ,,@ b=z — -
SHEE
b. Die Y-formige Unterlegscheibe ist in den Starken 0,2 mm und 0,3 mm 1

erhéltlich. Passen Sie die Anzahl nach Bedarf an.
c. Stellen Sie sicher, dass jede Stellschraube der Y-férmigen Unter-
legscheibe nach der Einstellung ordnungsgemaf angezogen ist.

o
L]
L

. Messen Sie den Spalt mit einer Fiihlerlehre. Verwenden Sie mindestens

drei bis vier Messpunkte. Der Spalt sollte etwa 0,2-0,35 mm betragen. Liicke 0.2 - 0.35 mm

o

. Stellen Sie sicher, dass alle Messpunkte einen Spaltwert von 0,2 bis
0,35 mm aufweisen. Ziehen Sie anschlieBend die Stellschraube (1) fest.

. Uberpriifen Sie den Spalt erneut. Falls ein Fehler vorliegt, nehmen | L]
Sie die Einstellung erneut vor. -B

=

=3

)=

=3 -
=1
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Tabelle 2: Fehlerbehebung und Abhilf Bnat

Huh }

firdent

Symptom

Ursache

Abhilfe

Der Hebezug funktioniert nicht

Defekter/getrennter Strom- oder Steuerkreisleiter

Fehler lokalisieren und beheben oder neu
anschlieBen. Stromversorgung fiir 10 Minuten
unterbrechen.

Niedrige Versorgungsspannung

Priifen, ob die Spannung um 10 % abfallt;
Netzversorgung tiberpriifen lassen.

Not-Aus-Taster gedriickt

Uberpriifen Sie gegebenenfalls die Ursache.

Der Taster des PBS ist blockiert

Lassen Sie die Taste des PBS los.

Der Taster oder der elektrische Leiter des PBS ist
defekt

Ersetzen oder reparieren Sie sie. Unterbrechen Sie die
Stromversorgung fiir 5 Minuten.

Der Hebezug ist tiberlastet

Reduzieren Sie die Last auf die Nennkapazitat.

Transformator beschadigt

Uberpriifen Sie, ob die Stromversorgung innerhalb
des Bereichs von + 10 % liegt. Ersetzen Sie den
Transformator, falls er beschadigt ist.

Die Last bewegt sich weiter, wenn
der Hebezug angehalten ist.

Der Hebezug ist tiberlastet

Reduzieren Sie die Last auf die Nennkapazitat.

Die Bremse rutscht

Uberpriifen Sie, ob die Bremse einen Spalt von 0,7
mm aufweist. Uberpriifen Sie, ob die Bremsscheiben
sauber sind.

Der Hebezug hebt die Last nicht an

Der Motor ist moglicherweise beschadigt

Motor ausbauen. Alle Teile untersuchen und verschlissene
oder beschédigte Teile austauschen.

Unzureichende Stromversorgung

Elektrische Spannung, Phase, Spannungsabfall und
Stromstarke unter Last- und Leerlaufbedingungen
tberprifen.

Kupplung rutscht

Rutschkupplungsbaugruppe austauschen oder
einstellen.

Endschalter moglicherweise blockiert

Bewegung des Endschalters priifen.

Schadens an der Schiitzspule

Schiitz austauschen.

Ungewodhnliche Gerdusche an der
Lastkette/am Kettenrad

Kette trocken

Schmieren.

Verschlissenes Kettenrad

Lastkette und Kettenrad austauschen.

Stromschlag

Mangelhafte Erdung

Sicherstellen, dass die Stromversorgung ordnungsgemaf
geerdet ist. Verkabelung auf unterbrochene Leitungen
prifen.

Fremdkorper oder Feuchtigkeit an den elektrischen
Anschliissen

Trocknen Sie alle auf elektrischen Teilen angesammelten
Fremdkorper ab oder entfernen Sie diese.

Kurzschluss im Stromversorgungssystem

Uberpriifen Sie alle Schalter, Anschliisse und
Leistungsschalter in der Stromversorgungsleitung
auf beschadigte Isolierung oder Kontakt mit dem
Hebezeugrahmen.

Olaustritt

Kein Olstopfen

Bringen Sie die normale Olverschlussschraube an.

Locker sitzender Olstopfen

Ziehen Sie die Verschlussschraube fest an.

Keine Stopfenpackung

Bringen Sie die normale Dichtung an.

Verschlissene oder beschadigte Olpackung

Bringen Sie die neue Dichtung an.

Der Hebezug lauft langsam

Falsche Stromversorgung

Uberpriifen Sie die elektrische Spannung, Phase, den
Spannungsabfall und die Stromstérke unter Last- und
Leerlaufbedingungen.

Olige oder klemmende Bremsscheiben

Demontieren, reinigen und trocknen Sie die Scheiben.

Der Motor ist moglicherweise beschadigt

Motor ausbauen. Alle Teile untersuchen und verschlissene
oder beschadigte Teile austauschen.

Der Motor brummt oder die
Hubgeschwindigkeit ist langsam

Olige oder klemmende Bremsscheiben.

Demontieren, reinigen und trocknen Sie die
Bremsscheiben.

Bremsscheibenlaschen klemmen maglicherweise
im Bremskafig

Priifen Sie, ob sich die Bremsscheiben frei im
Bremskafig bewegen lassen.

Der Hebezug hélt nicht am Ende
des Lastkettenhubs an

Endanschlag funktioniert nicht oder wird nicht
aktiviert

Priifen Sie bei Mehrseilziigen, ob die Lastkette nicht
verdreht oder gekippt ist. Priifen Sie die Funktion des
Endschalters.
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Symptom Ursache

Abhilfe

Der Hebezug lauft in die
entgegengesetzte Richtung zur

Bedienung des Steuerpults (phasenversetzt

Stromkabel (L1 und L2) sind falsch verlegt

Vertauschen Sie die beiden Stromkabel (L1 und L2).

Steuerpult ist moglicherweise beschadigt

Uberpriifen Sie das Hingesteuergerit auf Anzeichen
von Beschadigungen.

Steuerpult wird betétigt, aber der
Hebezug funktioniert nicht

Der Motor ist méglicherweise beschadigt

Motor ausbauen. Alle Teile untersuchen und
verschlissene oder beschadigte Teile austauschen.

Keine Stromversorgung zum Hebezeug

Uberpriifen Sie die Anschliisse des elektrischen Systems,
die Kabel, Sicherungen und den Leistungsschalter.

Tabelle 3: Fehlerbehebung und AbhilfemaBnahmen fiir motorisierte Laufkatzen

Symptom Ursache

Abhilfe

Stromausfall an der Laufkatze

Haupt- oder Abzweigstromkreis-Schalter ausgeschaltet, Abzweig-
stromkreis-Sicherung durchgebrannt oder Leistungsschalter ausgelost.
Strom ausschalten, austauschen oder zuriicksetzen. Auf Erdung priifen
oder Versorgungsleitungen oder Stromabnehmer anschlieBen.

Phasenfehler (Einphasenbetrieb)

Schalten Sie die Stromversorgung ein und priifen Sie, ob eine Leitung
des Versorgungssystems, der Stromabnehmer, der Trolley-Verkabelung,
des Umkehrschiitzes, der Motorleitungen oder der Wicklungen geerdet
oder angeschlossen ist.

Priifen Sie den elektrischen Durchgang.

Der Laufkatze funktioniert
in keiner Richtung
Steuerkreis einschalten

Schalten Sie die Stromversorgung ein oder priifen Sie auf kurzgeschlossene
Wicklungen im Transformator oder in der Spule des Umkehrschiitzes, auf
lose Verbindungen oder Drahtbriiche im Stromkreis, auf mechanisches
Festklemmen im Schiitz oder auf nicht schlieende Kontakte des Schalters
in der Steuerstation. Priifen Sie den Durchgang und reparieren oder
ersetzen Sie defekte Teile.

Falsche Spannung oder Frequenz

Spannung und Frequenz miissen mit den Angaben auf dem
Steuerkasten der Laufkatze tibereinstimmen.

Niedrige Spannung

Die Versorgungsspannung darf nicht mehr als +10 % vom Standard
abweichen, um einen Fehlbetrieb oder Schaden am Motor zu
vermeiden.

Uberlastung

Vermeiden Sie es, die Laufkatze haufig mit Nennlast zu belasten.

Die Laufkatze funktioniert

o . Steuerkreis einschalten
nur in einer Richtung

Schalten Sie die Stromversorgung ein oder priifen Sie auf kurzgeschlossene
Wicklungen im Transformator oder in der Spule des Umkehrschiitzes, auf
lose Verbindungen oder Drahtbriiche im Stromkreis, auf mechanisches
Festklemmen im Schiitz oder auf nicht schlieBende Kontakte des Schalters
in der Steuerstation. Priifen Sie den Durchgang und reparieren oder
ersetzen Sie defekte Teile.

Uberlastung

Vermeiden Sie es, die Laufkatze haufig mit Nennlast zu belasten.

Die Laufkatze lauft trage Niedrige Spannung

Die Versorgungsspannung darf nicht mehr als +10 % vom Standard
abweichen, um einen Fehlbetrieb oder Schaden am Motor zu vermeiden.

Abgenutzte oder verschmutzte Schiene

Reinigen Sie die Schienen und prifen Sie sie auf abgenutzte Stellen.

Uberlastung

Vermeiden Sie es, die Laufkatze haufig mit Nennlast zu belasten.

Niedrige Spannung

Die Versorgungsspannung darf nicht mehr als £10 % vom Standard
abweichen, um einen Fehlbetrieb oder Schaden am Motor zu vermeiden.

Extreme Erwarmung von auf3en

Der Motor Uiberhitzt

Bei einer Umgebungstemperatur tiber 40 °C. Die Betriebshdufigkeit
des Laufwagens muss begrenzt werden, um eine Uberhitzung des
Motors zu vermeiden. Es sollten besondere Vorkehrungen getroffen
werden, um den Raum zu beliiften oder den Laufwagen vor
Waérmestrahlung zu schiitzen.

Haufiges Anfahren oder Umkehren

UbermaRiges Schrittschalten, Ruckeln oder Blockieren sollte vermieden
werden, da diese Betriebsart die Lebensdauer von Motor und Schiitz
drastisch verkdirzt.

Phasenfehler

Die Versorgungsspannung darf nicht mehr als +10 % vom Standard
abweichen, um einen Fehlbetrieb oder Schaden am Motor zu
vermeiden.
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Udrzbu tohoto vyrobku smi provadét pouze technici proskoleni spole¢nosti Ingersoll Rand. Dal3i informace ziskate u vyrobce Ingersoll Rand nebo
u nejblizsiho distributora.

Dal3i podptirnou dokumentaci naleznete na Tabulka 1. Navody k pouziti
Névody si mUzete stahnout na adrese irtools.com/manuals

Pouziti jinych nez originalnich nahradnich dilt Ingersoll Rand m(ize vést k ohroZeni bezpecnosti, snizeni vykonu a zvysenym narokdm na udrzbu a
ma za nasledek zanik viech zaruk.

Veskeré dotazy sméfujte na nejblizsi pobocku spole¢nosti Ingersoll Rand nebo na distributora.

Tabulka 1: Navody k pouziti

Publikace Cislo dokumentu

Prirucka s bezpecnostnimi pokyny TL-EVLK-SIM

Prirucka s informacemi o produktu TL-EVLK-PIM

Prirucka k nahradnim dilam TL-EVLK-PLM
Udrzba

« Na kladkostroji neprovadéjte udrzbu, pokud je zatizen, s vyjimkou mési¢ni kontroly brzdy, koncového spinace nebo kluzné spojky.

« Nez za¢nete provadét jakékoli Gidrzbové prace na vyrobku, oznaéte ovladaci prvky napisem: VAROVANI - NEPOUZIVAT, ZARIZENI SE
OPRAVUJE.

« Pted proved

udrzby odpojte kladk 0j i vozik od veskerého napajeni.

POZNAMKA

Spravné pouzivani, kontroly a idrzba prodluzuji Zivotnost a zvysuji uzitnou hodnotu vaseho zafizeni na vyrobu IR. Béhem montaze
namazte ozubena kola, matice, Srouby s hlavou a viechny obrobené zavity vhodnyml mazwy Pouziti protizasekové pasty a/nebo maziva na

zavity na zavitovych ¢astech Sroubt s hlavou a matic zabraiiuje korozi a diiuj az soucasti.

Postupy preventivni udrzby

« Zkontrolujte hladinu maziva v pievodovce po prvnich 100 provoznich hodinach, poté kazdé 3 mésice, a podle potieby dopliite mazivo.
Pouzivejte mazivo SHELL OMALA S4 GXV 680 nebo ekvivalentni.

« Zvedaci zafizeni udrzujte vzdy v suchu a nikdy jej nepouzivejte zplisobem, ktery by mohl zkratit jeho Zivotnost.

« Pokud je zafizeni instalovano venku, nainstalujte kryt odolny proti povétrnostnim vliviim, ktery zafizeni ochrani pred vlivy okolniho prostiedi.

Schéma zapojeni zavésného svitidla - 2 tlacitka

Obrazek 1: Schéma zapojeni zavésného svitidla - 2 tlacitka (MHP5385_CS)
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kladkostroje pro modely EVLK0501C, EVLK1001C a EVLK1002C (230V)

ema zapojeni

Sch

Obrazek 2: Schéma zapojeni kladkostroje pro modely EVLK0501C, EVLK1001C a EVLK1002C [230V] (MHP5402_CS)
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eni kladkostroje pro modely EVLK0501C, EVLK1001C a EVLK1002C (460V a 575V)

éma zapoj

Sch

Obrazek 3: Schéma zapojeni kladkostroje pro modely EVLK0501C, EVLK1001C a EVLK1002C [460V a 575V] (MHP5427_CS)
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eni kladkostroje pro modely EVLK0501C, EVLK1001C and EVLK1002C (400V)

éma zapoj

Sch

Obrazek 4: Schéma zapojeni kladkostroje pro modely EVLK0501C, EVLK1001C a EVLK1002C [400V] (MHP5403_CS)
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kladkostroje pro modely EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C a EVLK2502C (230V)

ema zapojeni

Sch

oje pro modely EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C a EVLK2502C [230V] (MHP5412_CS)
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roje pro modely EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C a EVLK2502C [460V a 575V] (MHP5413_CS)
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eni kladkostroje pro modely EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C a EVLK2502C (460V a 575V)
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kladkostroje pro modely EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C a EVLK2502C (400V)

ema zapojeni

Sch

oje pro modely EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C a EVLK2502C [400V] (MHP5414_CS)
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Schéma zapojeni zavésného ovladace - 4 tlacitka

Obrazek 8: Schéma zapojeni zavésnéh ladace - 4 tlacitka (MHP5386_CS)
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L5

Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK0501D, EVLK1001D a EVLK1002D (230V)
Pokracovani schématu zapojeni najdete na obrazku 16 (MHP5430-1_CS) na strané CS-16.

Obrazek 9: Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK0501D, EVLK1001D a EVLK1002D [230V] (MHP5415_CS)
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(MHP5428_CS)
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Obrazek 10: Schéma

Pokracovani schématu zapojeni najdete na obrazku 17 (MHP5430-2_CS) na strané CS-16.

Sch

Cs-10

TL-EVLK-MIM_ed1
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Obrazek 11: Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D a EVLK2502D

Pokracovani schématu zapojeni najdete na obrazku 16 (MHP5430-1_CS) na strané CS-16.

EVLK2502D (230V)
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Obrazek 12: Schéma

Pokracovani schématu zapojeni najdete na obrazku 17 (MHP5430-2_CS) na strané CS-16.

Schéma zapojeni kladkostroje s motor

(460V a 575V)
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Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK0501D (400V)

Pokracovani schématu zapojeni najdete na obrazku 17 (MHP5430-2_CS) na strané CS-16.
Obrazek 13: Schéma zapojeni kladkostroje s motori y ik pro modely EVLK0501D [400V] (MHP5418_CS)
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Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK1001D a EVLK1002D (400V)
Pokracovani schématu zapojeni najdete na obrazku 17 (MHP5430-2_CS) na strané CS-16.

Obrazek 14: Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK1001D a EVLK1002D [400V] (MHP5424_CS)
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Poznamka: Schéma zapojeni plati pouze pro napéti 400 V.
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kem pro modely EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D a

izovanym vozil

kladkostroje s motor;

ema zapojeni

Sch

EVLK2502D (400V)

Pokracovani schématu zapojeni najdete na obrazku 17 (MHP5430-2_CS) na strané CS-16.

Obrazek 15: Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D a EVLK2502D [400V]

(MHP5425_Cs)
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Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D a EVLK2502D (230V)

Obrazek 16: Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D a EVLK2502D [230V] (MHP5430-1_CS)

Z kladkostroje
E|2L1[2L22L3
[
2.0 mm?, 105°
@
113| 5/ 1|3|5
KM5 - W\ & KM6
214l 6| 2|4|6 KM5 KM7 KMé
sta L Kkve KM5
%
2
1|R1|R3 3 £
KM7 d 8
2|R2(R4[ 4 ZSHT, @
@
M1 Do SHTS3, zavésné [ @
ovladaci stanice
M4|{M2|M5| M6 M3 ) o)
Motor voziku
180W / 40W
230V Eﬂ
1.2A/0.9A T3
&) D Poznamka: Tento schéma zapojeni motorizovaného
voziku plati pouze pro napéti 230 V.

Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D a EVLK2502D (400V, 460V a 575V)

Obrazek 17: Schéma zapojeni kladkostroje s motorizovanym vozikem pro modely EVLK0501D, EVLK1001D, EVLK1002D, EVLK2001D,
EVLK2501D, EVLK1502D a EVLK2502D [400V, 460V a 575V] (MHP5430-2_CS)

Z kladkostroje

E|2L12L22L3
[ J
2.0 mm?, 105°
)
1| 3] 5] 1| 3] 5
KM5 - N-§ N N\ KM6
2|4l 6| 2|4ls KM5 KMm7 KM6
ST3 L/ ke KM5
8
|
E
&
KM7 J] I
Z SHT, kladkostroj (1)
@
M1 Do SHT3, zavésné @
M4 ovladaci stanice
Motor voziku -
180W / 40W
460V
0.6A/0.43A
S Poznamka: Tento schéma zapojeni motorizovaného

voziku je stejné pro napéti 400V, 460V i575 V.
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Navod k sefizeni pietizovaci spojky

Tento Ukon musi provést odbornik.

Popis

Obrazek

Mechanicka brzda a ochrana proti pretizeni

o un

~N

=3

. Nastavte z4téz na 125 % jmenovitého zatizeni.

. Pomoci $estihranného klice povolte upeviiovaci matici (obr. 2)

. Pomoci néstroje utdhnéte matici spojky (obr. 3).

. Ujistéte se, ze kladkostroj dokaze zvednout alespor 125 % svého

jmenovitého zatizeni.

. Nastavte z4téZ na 150 % jmenovitého zatizeni.
. Spojka prokluzuje a kladkostroj neni schopen zvednout biemeno.

Nastaveni je hotové.

. Pokud spojka neprokluzuje a kladkostroj zveda bfemeno, postupujte

takto:

a. Povolte matici spojky, aby spojka prokluzovala a zabranila zvedani
bfemene.

b. Nastavte zatéz na 125 % jmenovitého zatizeni. Spojka by neméla
prokluzovat a kladkostroj by mél zvedat biemeno.

c. Nastavte zatéz na 150 % jmenovitého zatizeni. Spojka prokluzuje a
kladkostroj neni schopen zvednout. Nastaveni je dokonceno.

. Hodnota nastaveni spojky je 125 % jmenovité nosnosti kladkostroje.

Spojka prokluzuje pfi 150 % jmenovitého zatizeni, coz znameng, ze
kladkostroj nemUze zvedat pfi této nosnosti.

4

obr.2

s

obr.3

Po dokonceni nastaveni utdhnéte upeviiovaci matici sestihrannym klicem
a ujistéte se, Ze se neuvolni.

AP

obr. 4

C.

a.
b.

Nastavte zatéz na 125 % jmenovitého zatizeni.

Zvedaci zafizeni by mélo zvednout z4téz o 125 % jmenovitého zatizeni.

Mechanicka brzdova spojka byla nastavena.

Cs-17
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Jak sefidit ozubeny koncovy spina¢ u model EVLK2001 / EVLK1502 / EVLK2502

Popis

Obrazek

Vlozte z4tézovy fetéz ze strany fetézového vaku. Mél by projit fetézovym
kolem. Stisknéte tlacitko na ovladaci a nechte fetéz spocivat v poloze
spodniho koncového spinace (L/S).

Spodni piruba L/S je nastavena blizko stfedu. Vidite, Ze jsou tam tfi
spinace, a ten prostiedni je ten, ktery pottebujete. Upravte plastovy
Sroub pomoci sestihranného klice ¢. 4.

Konec fetézu u spodniho L/S je pfilis dlouhy a to je pfic¢inou problému.

Otocte prostiedni plastovy sroub na spodnim koncovém spinaci

ve sméru hodinovych rucicek, abyste fetéz zkratili. Otocte jej proti
sméru hodinovych rucic¢ek, abyste konec fetézu prodlouzili. Jakmile se
dotkne spodniho koncového spinace, posunte jej zpét asi o 1 metr. Po
vypnuti koncového spinace jej Ize znovu nastavit.

TL-EVLK-MIM_ed1
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Popis

Obrazek

Vhodnd poloha konce fetézu je 300-400 mm. Po dokonceni nastaveni
zkontrolujte, zda se zastavi na spravném misté.

Stisknéte tla¢itko UP a nastavte spodni hacek do spravné polohy
pro horni koncovy spina¢. Pokud je hacek piilis dlouhy, upravte jej
odpovidajicim zptisobem.

Otocenim proti sméru hodinovych rucic¢ek nastavte horni plastovy
Sroub koncového spinace. Viz fotografie pro orientaci. Otocte jej proti
sméru hodinovych ruci¢ek, pokud je spodni hacek ve Spatné poloze.
Pokud je pfilis kratky, nastavte jej ve sméru hodinovych rucicek.
Jakmile se dotkne koncového spinace, posurite se zpét asi o 1 metr. Po
spusténi L/S Ize nastaveni znovu upravit.

Nastavujte, dokud nebude spodni hacek ve spravné poloze
(cca 300-400 mm). Zkontrolujte a otestujte, zda je vie v potadku.

Cs-19
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Poznamka:

a. Nastavte plastovy sroub sméfujici k L/S, jak je znazornéno na fotografii nize.

b. Zkontrolujte plastovy sroub. Pokud se otaci nespravnym smérem, sefidte jej opacnym smérem. Poté jej znovu otestujte, abyste zjistili, zda je
poloha spravna.

c. Jakmile se dotkne L/S, posurite jej zpét asi o jeden metr. Po vypnuti L/S jej Ize znovu sefidit.

d. Po demontézi a instalaci vodi¢t na koncovy spinaé prosim znovu kalibrujte polohy horniho a dolniho koncového spinace fetézu.
Obrazek 5. MHP5341

Postup nastaveni mezery motorové brzdy u modelu EVLK0501

Je &as se pFizpusobit

a. Pokud funkce brzdy ovliviiuje provoz kladkostroje.

b. Abnormalni hluk je zptisoben pohybem brzdového oblozeni.

c. Brake gap is over 0.7 mm.

Poznamka: Aby se piedes|o riziklim, musi byt kladkostroj béhem sefizovani vyloZzen a vypnut.

Potiebné nastroje Obrazek

[A] 8]

A - Sestihranny kli¢ 7
B - Otevreny kli¢

C - Méfidlo tloustky [c]

Zpusob nastaveni Obrazek

a. Pomoci Sestihranného kli¢e povolte stavéci sroub (1).

e

TL-EVLK-MIM_ed1 Cs-20
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Zpusob nastaveni

Obrazek

Pomoci otevieného klice otocte Sestihrannou hlavou distancniho
krouzku (2) a nastavte jeho vysku.

. Po nastaveni distancniho krouzku (2) je nutné pfed méfenim mezery
utdhnout stavéci Sroub.

=

A

o

K nastaveni mezery pouzijte méfidlo tloustky. Pouzijte alespon tii az
Ctyfi méfici body.
e. Hodnota mezery: pfiblizné 0,3 ~ 0,4 mm.

f. Ujistéte se, ze vsechny méfici body dosahuji hodnoty mezery 0,3 az
0,4 mm. Poté utahnéte stavéci sroub (1).
g. Zkontrolujte mezeru znovu. Pokud je chyba, provedte dalsi sefizeni.

CS-21
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Postup nastaveni mezery motorové brzdy u modelti EVLK1001 aZ EVLK2502

Je &as se prizpusobit

a. Kdyz funkce brzdy ovliviiuje provoz kladkostroje.

b. Abnormalni hluk je zptisoben pohybem brzdového oblozeni.

c. Vzdalenost mezi brzdovymi celistmi je vétsinez 0,7 mm.

Poznamka: Aby se piedes|o riziklim, musi byt kladkostroj béhem sefizovani vylozen a vypnut.

Potiebné nastroje Obrazek

[A] [e]

A - Sestihranny kli¢
B - Méfidlo tloustky

Zpusob nastaveni Obrazek

oLl
a. Pomoci $estihranného klice povolte stavéci sroub (1). Poté Ize sefidit
podlozku typuY (2). @ U
SHEE
b. Podlozka typuY je k dispozici v tloustkach 0,2 mm a 0,3 mm. Pocet 1

podlozek upravte podle potieby.
c. Po sefizeni se ujistéte, ze jsou viechny stavéci srouby podlozky typu
Y radné utazeny.

L]
L

d. K méfeni mezery pouzijte méfidlo tloustky. PouzZijte alespon tfi az

Ctyfi méfici body. Mezera by méla byt pfiblizné 0,2-0,35 mm. Rozdil 0.2 - 0.35 mm

e. Ujistéte se, Ze viechny méfici body dosahuji hodnoty mezery 0,2 az
0,35 mm. Poté utahnéte stavéci sroub (1).
f. Zkontrolujte mezeru znovu. Pokud je chyba, provedte dalsi sefizeni. ——@ == —-

=3 -
=1

)=

TL-EVLK-MIM_ed1 CS-22



LCs_

Tabulka 2: ReSeni problém a ndpravna opatteni u kladkostroje

PFiznak

Pficina

Naprava

Klade¢ nefunguje

Preruseny/odpojeny napajeci nebo fidici vodi¢

Vyhledejte a opravte nebo znovu pfipojte. Odpojte
napéjeni na 10 minut.

Nizké napajeci napéti

Zkontrolujte, zda doslo ke snizeni napéti o 10 %,
nechte zkontrolovat napéjeni ze sité.

Stisknuto tlacitko nouzového zastaveni

Zkontrolujte pfi¢inu podle potieby.

Tlagitko PBS je zaseknuté

Uvolnéte tlacitko PBS.

Tlacitko nebo elektricky vodic PBS je poskozen

Vyménte nebo opravte. Odpojte napajeni na 5 minut.

Kladkostroj je pretizen

Snizte zatizeni na hodnotu v rdmci jmenovité kapacity.

Poskozeny transforméator

Zkontrolujte, zda je napéjeci zdroj v rozmezi + 10 %.
Vymérite transformator, pokud je poskozeny.

Bfemeno se pohybuje i po
zastaveni kladece.

Kladkostroj je pretizen

Snizte zatizeni na hodnotu v rdmci jmenovité kapacity.

Brzda prokluzuje

Zkontrolujte, zda ma brzda viili 0,7 mm. Zkontrolujte,
zda jsou brzdové kotouce isté.

Klade¢ nezveda biemeno

Motor mize byt poskozen

Demontujte motor. Prohlédnéte viechny dily a vy-
ménte vechny opotiebované nebo poskozené.

Nedostate¢né napajeni

Zkontrolujte elektrické napéti, fazi, pokles napéti a
proud pfi zatizeni a bez zatizeni.

Prokluzuje spojka

Vymérite nebo sefidte sestavu kluzné spojky.

Konec drahy muze byt zaseknuty

Zkontrolujte pohyb koncového spinace.

Poskozena civka stykace

Vyménte stykac.

Abnormalni zvuk na fetézu
bfemene/fetézovém kolecku

Retéz je suchy

Promazejte.

Opotiebované fetézové kolo

Vyménte zatézovy fetéz a fetézové kolo.

Uraz elektrickym proudem

Spatné uzemnéni

Zajistéte spravné uzemnéni napajeciho zdroje.
Zkontrolujte, zda v kabelazi nejsou pferusené vodice.

Cizi materialy nebo vlhkost na elektrickych
konektorech.

Osuste nebo odstrate veskeré cizi materialy
nahromadéné na elektrickych soucéastech.

Zkrat v napajecim systému.

Zkontrolujte vsechny spinace, pfipojeni a jistice v
napajecim vedeni, zda nejsou poskozeny izolace nebo
zda nedochézi ke kontaktu s ramem kladkostroje.

Unik oleje

Chybi olejova zatka

Nasadte standardni olejovou zatku.

Uvolnéna olejova zétka

Zatku pevné utdhnéte.

Chybi tésnéni zatky

Nasadte standardni tésnéni.

Opotiebované nebo poskozené olejové tésnéni

Nasadte nové tésnéni.

Klade¢ bézi pomalu

Nespravné napajeni

Zkontrolujte elektrické napéti, fazi, pokles napéti a
proudy v zatizeném a nezatizeném stavu.

Olejové nebo zadfené brzdové kotouce

Demontujte, vycistéte a osuste kotouce.

Motor muize byt poskozen

Demontujte motor. Prohlédnéte viechny dily a vymérite
viechny opotiebované nebo poskozené.

Motor hu¢i nebo je rychlost
zvedani pomala

Olejové nebo zadiené brzdové kotouce.

Demontujte, vycistéte a osuste brzdové kotouce.

Uchyty brzdovych kotouétl se mohou zasekavat v
brzdové kleci

Zkontrolujte, zda se brzdové kotouce volné pohybuji
v brzdové kleci.

Cs-23
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PFiznak Pfi¢ina

Naprava

Kladec se nezastavi na konci drahy
fetézu bfemene

Konecovy spinac¢ nefunguje nebo se neaktivuje

U kladkostrojti s vice kladkami zkontrolujte, zda nenfi
zatézovy fetéz zkrouceny nebo prevraceny. Zkontrolujte
funkci koncového spinace.

Klade¢ bézi v opa¢ném sméru nez

je ovladani na ovladacim panelu (zkFizené faze)

Napajeci kabely (L1 a L2) jsou nespravné umistény

Prohodte dva napajeci kabely (L1 a L2).

Ovladaci panel miize byt poskozen

Zkontrolujte ovladaci panel, zda nevykazuje znamky
poskozeni.

Ovléadaci panel je aktivovan, ale

Kladkostroj nefunguje Motor miize byt poskozen

Demontujte motor. Prohlédnéte viechny dily a vymérite
viechny opotiebované nebo poskozené.

Z&dné napajeni kladkostroje

Zkontrolujte pfipojeni elektrického systému, kabely,
pojistky a jistic.

Tabulka 3: Reseni problémii a napravna opatreni u motorového voziku

PFiznak PFic¢ina

Naprava

Vypadek napéjeni u voziku

Hlavni vedeni nebo odbocka zapnuta, pojistka odbocky spalend nebo
jisti¢ vypnuty.

Vypnéte napéjeni, vyménte nebo resetujte. Zkontrolujte uzemnéni
nebo pfipojte napajeci vedeni nebo sbérace proudu.

Chyba faze (jednofazovy provoz)

Zapnéte napéjeni, uzemnéte nebo pripojte jedno vedeni napajeciho
systému, sbérace, kabeldz trolejbusu, reverzacni styka¢, vodice motoru
nebo vinuti.

Zkontrolujte elektrickou spojitost.

Vozik nefunguje v zadném

sméru Zapnéte fidici obvod

Zapnéte napajeni nebo zkratujte vinuti v transformatoru nebo civce
reverza¢niho stykace, uvolnéte spojeni nebo preruseny vodi¢ v obvodu,
mechanické zablokovani ve stykaci, kontakty spinace fidici stanice se
nedotykaji. Zkontrolujte spojitost a opravte nebo vymérite vadné dily.

Nespravné napéti nebo frekvence

Napéti a frekvence musi byt stejné, jak je uvedeno na ovladaci skfifice
trolejbusu.

Nizké napéti

Odchylka napajeciho zdroje od normy nesmi prekrocit £10 %, aby se
zabranilo abnormalnimu provozu nebo poskozeni motoru.

Nadmérné zatizeni

Zabrante ¢astému zatézovani trolejbusu jmenovitym zatizenim.

Vozik funguje pouze v

jednom sméru Zapnéte fidici obvod

Zapnéte napéjeni nebo zkratujte vinuti v transformatoru nebo civce
reverzacniho stykace, uvolnéte spojeni nebo pieruseny vodic¢ v obvodu,
mechanické zablokovéni ve stykaci, kontakty spinace fidici stanice se
nedotykaji. Zkontrolujte spojitost a opravte nebo vyménte vadné dily.

Nadmérné zatizeni

Zabrante ¢astému zatézovani trolejbusu jmenovitym zatizenim.

Vozik funguje pomalu Nizké napéti

Odchylka napéajeciho zdroje od normy nesmi prekrocit £10 %, aby se
zabranilo abnormalnimu provozu nebo poskozeni motoru.

Opotiebovana nebo znecisténa kolejnice

Vycistéte kolejnice, zkontrolujte, zda nejsou opotiebované.

Nadmérné zatizeni

Zabrante ¢astému zatézovani trolejbusu jmenovitym zatizenim.

Nizké napéti

Odchylka napajeciho zdroje od normy nesmi prekrocit +£10 %, aby se
zabranilo abnormalnimu provozu nebo poskozeni motoru.

Motor se prehfiva Extrémni vnéjsi zahfivani

Pii teploté okoli nad 40 °C musi byt frekvence provozu voziku
omezena, aby se zabranilo pfehfati motoru. Je tieba pfijmout zvlastni
opatfeni k vétrani prostoru nebo k ochrané voziku pred tepelnym
zérenim.

Casté spousténi nebo reverzace

Je tieba se vyvarovat nadmérného pomalého posunu, trhavého pohybu
nebo zablokovani, protoze tento typ provozu drasticky zkracuje Zivotnost
motoru a stykace.

Chyba faze

Odchylka napéjeciho zdroje od normy nesmi prekrocit +£10 %, aby se
zabranilo abnormalnimu provozu nebo poskozeni motoru.

TL-EVLK-MIM_ed1
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Konserwacje tego produktu moga wykonywac wytacznie technicy przeszkoleni przez firme Ingersoll Rand. Aby uzyska¢ dodatkowe informacje,
prosimy o kontakt z fabryka Ingersoll Rand lub najblizszym dystrybutorem.

Dodatkowe dokumenty uzupetniajace mozna znalez¢ pod adresem Tabela 1. Instrukcje obstugi produktéw
Instrukcje obstugi mozna pobrac ze strony irtools.com/manuals

Stosowanie czesci zamiennych innych niz oryginalne czesci zamienne firmy Ingersoll Rand moze powodowac zagrozenie dla bezpieczenstwa,
obnizenie wydajnosci oraz zwigkszenie naktadéw na konserwacje, a takze spowoduje utrate waznosci wszystkich gwarancji.

Wszelkie sprawy prosimy kierowac do najblizszego biura lub dystrybutora firmy Ingersoll Rand.

Tabela 1: Instrukcje obstugi produktow

Publikacja Numer dokumentu

Podrecznik informacji dotyczacych bezpieczenstwa TL-EVLK-SIM

Podrecznik informacyjny o produkcie TL-EVLK-PIM

Podrecznik informacyjny dotyczacy czesci TL-EVLK-PLM
Konserwacja

&\ OSTRZEZENIE

Nie nalezy przeprowadza¢ czynnosci konserwacyjnych przy wciagniku, gdy przenosi on fadunek, z wyjatkiem comiesiecznej kontroli

hamulca, wylacznika kranicowego lub sprzegta poslizgowego.

« Przed przystapieniem do jakichkolwiek czynnosci konserwacyjnych na produkcie nalezy umiesci¢ na elementach sterujacych
nastepujaca informacje: OSTRZEZENIE — NIE UZYWAC, URZADZENIE JEST W TRAKCIE NAPRAWY.

« Przed przystapieniem do konserwacji nalezy odlaczyc wszystkie zrédta zasilania od wciaggnika i wozka.

INFORMACJA

Wiasciwe uzytkowanie, przeglqdy i konserwacja wydtuzaja zywotnosc i zwiekszaja uzytecznosc sprzetu do produkcji podczerwieni. Podczas

nalezy owac kota zebate, nakretki, Sruby z tbem walcowym oraz wszystkle gwmty obrabiane odpowiednimi srodkami
smarnymi. Zastosowanie srodka przeciwzatarciowego i/lub smaru do gwil na hg ych srub z tbem walcowym i nakretek
zapobiega korozji i utatwia demontaz elementow.

.

Procedury konserwacji zapobiegawczej

« Po pierwszych 100 godzinach pracy nalezy sprawdzi¢ poziom smaru w przektadni, a nastepnie co 3 miesigce i uzupetnia¢ smar w razie potrzeby.
Nalezy stosowac smar SHELL OMALA S4 GXV 680 lub réwnowazny.

« Zawsze nalezy dbac o to, by wciggnik pozostawat suchy, i nigdy nie nalezy go uzywac w sposéb, ktéry mégtby skrocic jego zywotnosc.

Jedli urzadzenie jest zainstalowane na zewnatrz, nalezy zatozy¢ ostone odporna na warunki atmosferyczne, aby chronic je przed czynnikami

zewnetrznymi.

Schemat potaczen lampy wiszacej - 2 przyciski

Rysunek 1: Schemat potaczen lampy wiszacej - 2 przyciski (MHP5385_PL)
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Schemat potaczen elektrycznych wciagnika dla modeli EVLK0501C, EVLK1001C i EVLK1002C [230V] (MHP5402_PL)
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ka dla modeli EVLK0501C, EVLK1001C i EVLK1002C (460V i 575V)

iagni
Schemat potaczen elektrycznych wciagnika dla modeli EVLK0501C, EVLK1001C i EVLK1002C [460V and 575V] (MHP5427_PL)

Schemat potaczen elektrycznych wc
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ka dla modeli EVLK0501C, EVLK1001C i EVLK1002C (400V)
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Schemat potaczen elektrycznych wciagnika dla modeli EVLK0501C, EVLK1001C i EVLK1002C [400V] (MHP5403_PL)
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ka dla modeli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C i EVLK2502C (230V)

iagni
Rysunek 5: Schemat potaczen elektrycznych wciagnika dla modeli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C i EVLK2502C [230V] (MHP5412_PL)

Schemat potaczen elektrycznych wc
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ka dla modeli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C i EVLK2502C (460V i 575V)

iagni
Rysunek 6: Schemat potaczen elektrycznych wciagnika dla modeli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C i EVLK2502C [460V i 575V]

Schemat potaczen elektrycznych wc

(MHP5413_PL)
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ka dla modeli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C i EVLK2502C (400V)

iagni
Rysunek 7: Schemat potaczen elektrycznych wciagnika dla modeli EVLK2001C, EVLK2501C, EVLK1502C i EVLK2502C [400V] (MHP5414_PL)

Schemat potaczen elektrycznych wc
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Schemat potaczen lampy wiszacej - 4 przyciski

Rysunek 8: Schemat potaczen lampy wiszacej - 4 przyciski (MHP5386_PL)
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Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D i
EVLK1002D (230V)

Dalsza czes¢ schematu potaczen mozna znalez¢ na rysunku 16 (MHP5430-1_PL) na stronie PL-16.

Rysunek 9: Schemat polaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z naped ilnikowym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D i EVLK1002D
[230V] (MHP5415_PL)
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Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D i
EVLK1002D (460V i 575V)

Dalsza czes¢ schematu potaczert mozna znalez¢ na rysunku 17 (MHP5430-2_PL) na stronie PL-16.
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Rysunek 10: Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z

pe ym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D i
EVLK1002D [460V i 575V] (MHP5428_PL)
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deli EVLK2001D, EVLK2501D,

ymdla

d.
P&

ka z wozkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK2001D, EVLK2501D,

iagnil
EVLK1502D and EVLK2502D [230V] (MHP5416_PL)

Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wozkiem z
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Rysunek 11

Dalsza czes¢ schematu potaczen mozna znalez¢ na rysunku 16 (MHP5430-1_PL) na stronie PL-16.

Schemat potaczen elektrycznych wc
EVLK1502D and EVLK2502D (230V)
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ka z wézkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK2001D, EVLK2501D,

iagni

Schemat potaczen elektrycznych wc

EVLK1502D i EVLK2502D (460V i 575V)

Dalsza czes¢ schematu potaczert mozna znalez¢ na rysunku 17 (MHP5430-2_PL) na stronie PL-16.
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Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK0501D (400V)
Dalsza czes¢ schematu potaczen mozna znalez¢ na rysunku 17 (MHP5430-2_PL) na stronie PL-16.
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Rysunek 13: Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wé znape ymdla

deli EVLK0501D [400V] (MHP5418_PL)
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Uwaga: Schemat potgczen dotyczy wytgcznie napigcia 400 V.
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Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK1001D i EVLK1002D (400V)

Dalsza czes¢ schematu potaczert mozna znalez¢ na rysunku 17 (MHP5430-2_PL) na stronie PL-16.

Rysunek 14: Schemat potaczen elektrycznych wciggnika z wézkiem z naped ilnikowym dla modeli EVLK1001D i EVLK1002D [400V]
(MHP5424_PL)
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ka z wozkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK2001D, EVLK2501D,

iagnil

Schemat potaczen elektrycznych wc
EVLK1502D i EVLK2502D (400V)

Dalsza czes¢ schematu potaczen mozna znalez¢ na rysunku 17 (MHP5430-2_PL) na stronie PL-16.

deli EVLK2001D, EVLK2501D,

ymdla

d.
P&

Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wozkiem z

Rysunek 15:

EVLK1502D i EVLK2502D [400V] (MHP5425_PL)
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Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D,
EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D i EVLK2502D (230V)

Rysunek 16: Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wozkiem z d ilnikowym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D,
EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D|EVLK25020 [230V] (MHP5430-1_PL)
Z Hoist
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\ |
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1|R1R3 3 £
KM7 d [/
27 R2(R4[ 4 Z SHT, Hoist  (D—=——
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M1 Do SHT3, panel stevrujqcy @
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P et
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Silnik bG 90
;gg://v 140w ] DC 0.19A
ST3
1.2A70.9A Hamulec
D &) Uwaga: Niniejszy schemat pofaczen elektrycznych wézka z
napedem silnikowym dotyczy wytgcznie napiecia 230 V.

Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézkiem z napedem silnikowym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D,
EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D i EVLK2502D (400V, 460V i 575V)

Rysunek 17: Schemat potaczen elektrycznych wciagnika z wézki d ilnikowym dla modeli EVLK0501D, EVLK1001D,
EVLK1002D, EVLK2001D, EVLK2501D, EVLK1502D i EVLK2502D [400V, 460V i 575V] (MHP5430-2_PL)
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Uwaga: Ten schemat potaczen elektrycznych wézka z napedem
S S silnikowym jest podobny dla napie¢ 400V, 460 Vi 575 V.
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Instrukcja regulacji sprzegta przecigzeniowego

Czynnos¢ te musi wykonac¢ wykwalifikowany specjalista.

Opis

Rysunek

Mechaniczna ochrona przed przecigzeniem i hamulec

1. Ustaw obciazenie na 125% obciazenia znamionowego.

2. Za pomoca klucza imbusowego poluzuj nakretke mocujaca (rys. 2)

3. Za pomoca narzedzia dokrec nakretke sprzegta (rys. 3).

4. Upewnij sie, ze wciagnik jest w stanie podnies¢ co najmniej 125%
swojego obcigzenia znamionowego.

w

. Ustaw obcigzenie na 150% obciazenia znamionowego.

o

. Sprzegto $lizga sie, a wciagnik nie jest w stanie podnies¢ tadunku.
Ustawienie jest zakornczone.

~N

. Jesli sprzegto nie $lizga sie, a wciagnik podnosi tadunek, nalezy:

a. Poluzowac nakretke sprzegta, aby sprzegto zaczeto slizgac sie i
uniemozliwito podnoszenie tadunku przez wciagnik.

b. Ustawic obciazenie na 125% obcigzenia znamionowego. Sprzegto
nie powinno $lizga¢ sig, a wciggnik powinien podnies¢ tadunek.

c. Ustaw obcigzenie na 150% obcigzenia znamionowego. Sprzegto
zacznie sie slizgac, a wciagnik nie bedzie w stanie podnies¢ fadun-
ku. Ustawienie jest zakonczone.

. Warto$¢ ustawienia sprzegta wynosi 125% znamionowej no$nosci
wciggnika. Sprzegto lizga sie przy 150% obcigzenia znamionowego, co
oznacza, ze wciggnik nie moze podniesc tadunku przy tej nosnosci.

=3

4

rys.2

s

rys.3

Po zakonczeniu regulacji nalezy dokreci¢ nakretke mocujaca kluczem
imbusowym i upewnic sie, ze sie nie poluzuje.

AP

rys. 4

a. Ustaw obciazenie na 125% obcigzenia znamionowego.

c. Sprzegto hamulca mechanicznego zostato wyregulowane.

b. Wciggnik powinien unies¢ sie przy obcigzeniu wynoszacym 125% obcigzenia znamionowego.

PL-17
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Jak wyregulowac zebatkowy wylacznik kraricowy w modelach EVLK2001 / EVLK1502 / EVLK2502

Opis

Rysunek

Wiozy¢ taricuch nosny od strony worka na taricuch. Powinien on
przejs¢ przez koto taricuchowe. Nacisnij przycisk na pilocie i pozwdél
faricuchowi opadac do pozycji dolnego wytgcznika kraricowego (L/S).

Dolny kotnierz L/S jest ustawiony blisko srodka. Widac trzy wytaczniki,
a ten srodkowy jest tym, ktérego potrzebujesz. Wyreguluj plastikowa
Srube za pomoca klucza imbusowego nr 4.

Koncowka taricucha przy dolnym L/S jest zbyt dtuga i to jest przyczyng
problemu.

Obroc¢ srodkowa plastikowa srube na dolnym L/S w prawo, aby skrocic¢
fancuch. Obré¢ ja w lewo, aby wydtuzy¢ koricdwke taricucha. Gdy dot-
knie dolnego L/S, cofnij si¢ o okoto 1 metr. Po wyzwoleniu L/S mozna
go ponownie wyregulowac.

TL-EVLK-MIM_ed1
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Opis

Rysunek

Odpowiednia dtugos¢ koricéwki taricucha to 300-400 mm. Po
zakonczeniu regulacji sprawdz dokfadnie, czy zatrzymuje sie w odpow-
iednim miejscu.

Nacisnij przycisk UP i ustaw dolny hak w prawidtowym potozeniu
wzgledem gérnego wytacznika kraricowego. Jesli pozycja haka jest
zbyt wysoka, dostosuj ja odpowiednio.

Obré¢ w lewo, aby wyregulowac gorng plastikowa srube wytgcznika
krancowego. Zobacz zdjecie jako punkt odniesienia. Obroc ja w lewo,
jesli dolny hak znajduje sie w niewtasciwym potozeniu. Jesli jest zbyt
krotki, wyreguluj ja w prawo. Gdy dotknie wytacznika krancowego,
cofnij sie o okoto 1 metr. Po wyzwoleniu wytgcznika L/S mozna go
ponownie wyregulowac.

Reguluj, az dolny hak znajdzie sie w prawidtowej pozycji
(okoto 300-400 mm). Sprawdz doktadnie i przetestuj, aby upewnic sie,
Zze wszystko dziata prawidtowo.

PL-19
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Uwaga:

o

. Wyreguluj plastikowg $rube skierowana w strone wytacznika L/S, jak pokazano na zdjeciu ponizej.

Sprawdz plastikowg srube. Jesli obraca sie w niewtasciwym kierunku, wyreguluj ja w przeciwnym kierunku. Nastepnie ponownie przetestuj, aby
sprawdzi¢, czy pozycja jest prawidtowa.

c. Gdy dotknie wytacznika krancowego, cofnij sie o okoto jeden metr. Po wytaczeniu sie wytacznika krancowego mozna go ponownie wyregulowac.

Po odfaczeniu i podtaczeniu przewodéw do wytgcznika kraricowego nalezy ponownie skalibrowac gérna i dolng pozycje wytacznika kraricowego
fancucha.

=

o

Rysunek 5. MHP5341

Metoda regulacji szczeliny hamulca silnika dla modelu EVLK0501

Czas na zmiany

a. Gdy dziatanie hamulca wptywa na prace wciggnika.

b. Nieprawidtowy hatas jest spowodowany ruchem oktadziny hamulcowej.

c. Brake gap is over 0.7 mm.

Uwaga: Aby zapobiec ryzyku, podczas regulacji wciggnik musi by¢ roztadowany i wytgczony z zasilania.

Potrzebne narzedzia Rysunek

[A] 8]

A - Klucz imbusowy 73
B - Klucz ptaski

C - Ciernik [c]

Sposéb regulacji Rysunek

N

a. Uzyj klucza imbusowego, aby poluzowac srube ustalajaca (1).

[}

il
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Sposéb regulacji

Rysunek

b. Za pomocg klucza ptaskiego obrdc teb szesciokatny pierscienia
dystansowego (2) i wyreguluj jego wysokos¢.

c. Powyregulowaniu pierscienia dystansowego (2) przed pomiarem
szczeliny nalezy dokreci¢ srube ustalajaca.

d. Do regulacji szczeliny uzyj grubosciomierza. Wykorzystaj co najm-
niej trzy do czterech punktéw pomiarowych.

e. Wartos¢ szczeliny: okoto 0,3 ~ 0,4 mm.

-

. Upewnij sig, ze we wszystkich punktach pomiarowych wartos¢
szczeliny wynosi od 0,3 do 0,4 mm. Nastepnie dokrec srube
ustalajaca (1).

Sprawdz ponownie szczeline. Jesli wystepuje btad, wyreguluj jg
ponownie.

@
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Sposob regulacji szczeliny hamulca silnika w modelach EVLK1001 ~ EVLK2502

Czas na zmiany

a. Gdy dziatanie hamulca wptywa na prace wciggnika.

b. Nieprawidtowy hatas jest spowodowany ruchem oktadziny hamulcowej.

c. Zdal hamulca wynosi ponad 0,7 mm.

Uwaga: Aby zapobiec ryzyku, podczas regulacji wciggnik musi by¢ roztadowany i wytgczony z zasilania.

Potrzebne narzedzia Rysunek

(A] [e]

A - Klucz imbusowy
B - Ciernik

Sposob regulacji Rysunek

i

e 1]

a. Uzyj klucza imbusowego, aby poluzowac srube ustalajaca (1).
Nastepnie mozna wyregulowa¢ podktadke typu'Y (2).

|
T
L]
|
L
|
[

s

|

i
|

Ld
|
i

AN

b. Podktadka typu Y jest dostepna w grubosciach 0,2 mmi 0,3 mm.
Dostosuj ich liczbe w razie potrzeby. ﬂ

n

Upewnij sig, ze po regulacji kazda sruba ustalajaca podktadki typu Y
jest odpowiednio dokrecona.

o

. Uzyj grubo$ciomierza do pomiaru szczeliny. Wykorzystaj co najm-
niej trzy do czterech punktéw pomiarowych. Szczelina powinna
wynosi¢ okoto 0,2-0,35 mm. Luka 0.2-0.35 mm

L]
L

[

Upewnij sie, ze we wszystkich punktach pomiarowych wartos¢ szczeliny
wynosi od 0,2 do 0,35 mm. Nastepnie dokre¢ $rube ustalajaca (1).

. Sprawdz ponownie szczeling. Jedli wystepuje bfad, wyreguluj ja L
ponownie. "@

=

=3

)=

=3 -
=1
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Tabela 2: Rozwiazywanie probleméw i dziatania naprawcze dotyczace wciagnika

Objaw

Przyczyna

Srodek zaradczy

Wciagnik nie dziata

Przerwany/odtaczony przewéd zasilajacy lub
sterujacy

Zlokalizowac i naprawi¢ lub ponownie podtaczy¢.
Odtaczyc zasilanie na 10 minut.

Niskie napiecie zasilania

Sprawdzi¢, czy napiecie spadto o 10%, w razie potrzeby
zleci¢ kontrole sieci zasilajacej.

Wecisniety przycisk zwolnienia zatrzymania
awaryjnego

W razie potrzeby sprawdzi¢ przyczyne.

Przycisk na sterowniku wiszacym jest zablokowany

Zwolnij przycisk PBS.

Przycisk lub przewéd elektryczny na sterowniku
wiszacym jest uszkodzony

Wymien lub napraw. Odtacz zasilanie na 5 minut.

Weciagnik jest przecigzony

Zmniejsz obcigzenie do wartosci znamionowej.

Uszkodzony transformator

Sprawdz, czy napiecie zasilania miesci sie w zakresie +
10%. Wymien transformator, jesli jest uszkodzony.

tadunek nadal sie porusza, gdy
wciagnik jest zatrzymany.

Weciggnik jest przecigzony

Zmniejsz obcigzenie do wartosci znamionowej.

Hamulec sie $lizga

Sprawdz, czy luz hamulca wynosi 0,7 mm. Sprawdz,
czy tarcze hamulcowe sg czyste.

Weciagnik nie podnosi tadunku

Silnik moze by¢ uszkodzony

Zdemontuj silnik. Sprawdz wszystkie czesci i wymien
te, ktdre sg zuzyte lub uszkodzone.

Niewystarczajace zasilanie elektryczne

Sprawdz napiecie elektryczne, faze, spadek napiecia
i natezenie pradu w warunkach obciazenia/bez
obcigzenia.

Slizganie sie sprzegta

Wymien lub wyreguluj zespét sprzegta poslizgowego.

Wytacznik krancowy moze by¢ zablokowany

Sprawdz ruch wytacznika kraricowego.

Uszkodzenie cewki stycznika

Wymien stycznik.

Nieprawidtowy dZzwiek na taricuchu
tadunkowym/kotku fancuchowym

tancuch jest suchy

Nasmaruj.

Zuzyta zebatka tancuchowa

Wymien taricuch nosny i koto taricuchowe.

Porazenie pragdem

Stabe uziemienie

Upewnij sig, ze zasilanie jest prawidtowo uziemione.
Sprawdz okablowanie pod katem uszkodzonych
przewoddw.

Ciata obce lub wilgo¢ na ztaczach elektrycznych.

Osusz lub usun wszelkie zanieczyszczenia nagromadzone
na czesciach elektrycznych.

Zwarcie w ukfadzie zasilania.

Sprawdz wszystkie przetaczniki, potaczenia i wytaczniki
automatyczne w linii zasilajacej pod katem uszkodzonej
izolacji lub kontaktu z rama wciaggnika.

Wyciek oleju

Brak korka olejowego

Zatdz standardowa zatyczke olejowa.

LuZne osadzenie korka olejowego

Dokrec zatyczke mocno.

Brak uszczelnienia korka

Zatéz standardowg uszczelke.

Zuzyte lub zniszczone uszczelnienie olejowe

Zat6z nowa uszczelke.

Wciagnik dziata wolno

Nieprawidtowe zasilanie elektryczne

Sprawdz napiecie elektryczne, faze, spadek napiecia
i natezenie pradu w warunkach obcigzenia i bez
obciagzenia.

Zattuszczone lub zacinajace sie tarcze hamulcowe

Zdemontuj, wyczysc¢ i osusz tarcze.

Silnik moze by¢ uszkodzony

Zdemontuj silnik. Sprawdz wszystkie czeéci i wymien
te, ktére sg zuzyte lub uszkodzone.

Silnik buczy lub predkos¢ podno-
szenia jest niska

Zattuszczone lub zacinajace sie tarcze hamulcowe.

Zdemontowac, wyczyscic i osuszyc tarcze hamulcowe.

Wypustki tarcz hamulcowych mogg sie zacina¢ w
klatce hamulcowej

Sprawdzi¢, czy tarcze hamulcowe swobodnie przesuwaja
sie w klatce hamulcowej.

PL-23
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Objaw Przyczyna

Srodek zaradczy

Wciggnik nie zatrzymuje sie na
koncu skoku taricucha tadun-
kowego

Ogranicznik nie dziata lub nie jest aktywowany

W wciagnikach wieloklinowych sprawdzi¢, czy taricuch
nosny nie jest skrecony ani przewrécony. Sprawdzic¢
dziatanie wytacznika kraricowego.

Wciggnik porusza sie w kierunku
przeciwnym do dziatania panelu

sterowania podtaczone (przeplatane)

Kable zasilajace (L1 i L2) sa nieprawidtowo

Odwrdcic dwa kable zasilajace (L1 L2).

Pult sterowniczy moze by¢ uszkodzony

Sprawdzi¢ panel sterowania pod katem sladow
uszkodzen.

Sterownik wiszacy jest uruchomi-

ony, ale weiagnik nie dziata Silnik moze by¢ uszkodzony

Zdemontuyj silnik. Sprawdz wszystkie czesci i wymien
te, ktdre sg zuzyte lub uszkodzone.

Brak zasilania elektrycznego w wciggarce

Sprawdz potaczenia instalacji elektrycznej, przewody,
bezpieczniki i wytacznik automatyczny.

W At doial

Tabela 3: Rozwigzywanie p i i p

ze dotyczace wézka z napedem silnikowym

Objaw Przyczyna

Srodek zaradczy

Brak zasilania w wézku

Wytacznik gtéwnej linii lub obwodu odgatezionego wtaczony,
przepalony bezpiecznik linii odgatezionej lub wyzwolony wytacznik
automatyczny.

Wytacz zasilanie, wymien lub zresetuj. Sprawdz, czy nie doszto do
uziemienia lub podtacz przewody zasilajace lub zbieracze pradu.

Btad fazowy (praca jednofazowa)

Wiacz zasilanie, uziemione lub podtaczone jedno z przewodow systemu
zasilania, zbieracze, okablowanie wdzka, stycznik odwracajacy, przewody
silnika lub uzwojenia.

Sprawd?z ciggtos¢ elektryczna.

Wozek nie porusza sie w
zadnym kierunku
Wiacz obwéd sterujacy

Wiaczenie zasilania lub zwarcie uzwojen w transformatorze lub cewce
stycznika odwracajacego, poluzowane potaczenie lub przerwany
przewdd w obwodzie, mechaniczne zablokowanie w styczniku, styki
przetacznika w stacji sterujacej nie stykaja sie. Sprawdzi¢ ciggtosc¢ i
naprawic¢ lub wymieni¢ uszkodzone czesci.

Niewtasciwe napiecie lub czestotliwo$¢

Napiecie i czestotliwosé musza by takie same, jak wskazane na
skrzynce sterowniczej wozka.

Niskie napiecie

Odchylenie zasilania sterujgcego od normy nie moze przekracza¢ £10
%, aby zapobiec nieprawidtowemu dziataniu lub uszkodzeniu silnika.

Nadmierne obciazenie

Nalezy unikac czestego obcigzania wozka obcigzeniem znamionowym.

Wozek porusza sie tylko w

jednym kierunku Wiacz obwod sterujacy

Wiaczenie zasilania lub zwarcie uzwojen w transformatorze lub cewce
stycznika odwracajacego, poluzowane potgczenie lub przerwany
przewdd w obwodzie, mechaniczne zablokowanie w styczniku, styki
przetacznika w stacji sterujacej nie stykaja sie. Sprawdzi¢ ciggtosc¢ i
naprawic¢ lub wymieni¢ uszkodzone czesci.

Nadmierne obciazenie

Nalezy unikac czestego obcigzania wézka obcigzeniem znamionowym.

Wézek porusza sie powoli Niskie napiecie

Odchylenie zasilania sterujgcego od normy nie moze przekracza¢ £10
%, aby zapobiec nieprawidtowemu dziataniu lub uszkodzeniu silnika.

Zuzyta lub zabrudzona szyna

Oczysc szyny, sprawdz pod katem zuzytych miejsc.

Nadmierne obciazenie

Nalezy unikac czestego obcigzania wozka obcigzeniem znamionowym.

Niskie napiecie

Odchylenie zasilania sterujgcego od normy nie moze przekracza¢ £10
%, aby zapobiec nieprawidtowemu dziataniu lub uszkodzeniu silnika.

Ekstremalne nagrzewanie sie elementow

Silnik sie przegrzewa zewnetrznych

W temperaturze otoczenia powyzej 40°C czestotliwos¢ pracy wozka
musi by¢ ograniczona, aby unikna¢ przegrzania silnika. Nalezy
zapewni¢ specjalng wentylacje pomieszczenia lub ostoni¢ wéozek przed
promieniowaniem cieplnym.

Czeste uruchamianie lub zmiana
kierunku jazdy

Nalezy unika¢ nadmiernego pracy w trybie inching, jogging lub
plugging, poniewaz ten rodzaj pracy drastycznie skraca zywotno$c
silnika i stycznika.

Btad faz

Odchylenie zasilania sterujgcego od normy nie moze przekracza¢ 10
%, aby zapobiec nieprawidtowemu dziataniu lub uszkodzeniu silnika.
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