MANUAL DE UTILIZACION AF1260-XX

INCLUYE: KITS DE REPARACION, LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS, LISTA DE PIEZAS, DESMONTAJE Y LIBERADO: 9-24-12
NUEVO MONTAJE.

REVISADO: 10-28-23

12” MOTORES NEUMATICOS (REV:E)
6” RECORRIDO
También cubre 637489 los kits de reparacion

LEA ESTE MANUAL CON DETENIMIENTO ANTES DE PROCEDER A
LA INSTALACION, USO O REPARACION DE ESTE EQUIPO.

Es responsabilidad de la empresa poner la informacion contenida en este manual en manos del operador.

ESTE MANUAL CUBRE LOS SIGUIENTES MODELOS

MODELO

AF1260

AF1260-01

KITS DE REPARACION

o Utilice solo piezas auténticas de recambio ARO® para ase-
gurar la tasa de presién compatible y una vida mas larga.
* 637489 para reparacion general de todos los motores
neumaticos.

DESCRIPCION GENERAL

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE FUN-
CIONAMIENTO INDICADA EN LA PLACA DEL MODELO
DE BOMBA.
[SADVERTENGIA] CONSULTE LA HOJA DE INFORMACION GEN-
ERAL, DONDE PODRA ENCONTRAR PRECAUCIONES ADI-
CIONALES DE SEGURIDAD E INFORMACION IMPORTANTE.
Este manual solo cubre la seccién del motor neumatico. Se
trata de uno de los cuatro documentos que contienen infor-
macion relativa a la bomba ARQ. Se encuentran disponibles
copias adicionales de estos formularios previa solicitud.
O Manual de utilizaciéon del modelo de bomba.
O Informacién general sobre las bombas operadas
neumatica o hidraulicamente.
O Manual de utilizacion del extremo de la bomba
inferior.
Manual de utilizacion del motor neumatico o hidréulico.
El motor neumatico 12" es una unidad de potencia de propdsito
general que se utiliza con numerosas bombas de control de corte
de dos bolas. Utiliza un disefio basado en barras de acoplamiento
para una distribucion mas sencilla y se conecta a los distintos
extremos inferiores a través de estas barras de acoplamiento para
facilitar el funcionamiento. Consulte el manual de utilizacion del
modelo de la bomba para obtener instrucciones especificas.

CUADRO DE DESCRIPCION DEL MODELO

AF 12 XX-XX

AF1260 AF1260-01
Figura 1

FUNCIONAMIENTO Y PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

o NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE ENTRADA DE AIRE
DE 6.2 BAR (90 PSI) O 75 CICLOS POR MINUTO.
|[APRECAUCION| Equipo de alta presion: desconecte
siempre el suministro de aire y libere la presion del
material antes de proceder a la reparacion.
o El motor neumatico incluye una toma a tierra, Estatomaa
tierra permite conectar correctamente la bomba a tierra.

CODIGO DEL MATERIAL

[A] = Aluminio [D] = Acetal

[B] = Buna-nitrilo [PP] = Polipropileno

[Br] = Latén [SS] = Aceroinoxidable

[Bz] = Bronce [Ef] = Epoxi- Filamento de fibra de vidrio reforzado
[C] = Aceroalcarbono [CK] = Ceramica

DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

NOTA: todas las roscas son a derechas.
1. Levante el conjunto del pistén empujando la varilla (115)
hacia la parte superior del motor neumético.

Diametro del motor
neumatico 12-12"

Longitud del recorrido

6-6"

Combinacion de la varilla/base del motor neumatico
0 - Base de la bomba separada con conexion rdpida de la
varilla acoplada. (Ver figura 3)

Opciones del motor neumatico

01 - Regulador y vélvula de encendido/apagado integrados

3.

o
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2. Extraiga el silenciador (201)/conjunto del silenciador

para facilitar el desmontaje.

Quite los cuatro (138) tornillos de cabeza hueca desde el col-
ector principal (140) y toma el (138) Forma cabeza del tornil-
lo de la placa de cabeza (122). Retire el colector de la cabeza
(140) tirando hacia arriba y hacia fuera para eliminar de los
tubos (114) y (137).

Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza (140).
Retire los tubos (114) y (137) tirando hacia arriba.

Extraiga las cuatro juntas tdricas (113) de los tubos (114) y (137).

(contintia en la pagina 3)

CCN 46736930 A RO @ Ingersoll Rand



LISTA DE PIEZAS / AF1260-XX

Articulo| Descripcion (Cant.)| N.oderef. | [Mtl]
101 | Basey cojinete (1) |66507-1 | [A]
109 | Tuerca (1/2"-20) (8) [Y11-8-C | [C]

v 111 | Junta térica (1/8”X 113/4”0D) (2) |Y325-277| [B]
112 | Cilindro (1) | 96941 [Ef]
v'113 | Junta térica (1/16”X 3/4”0D) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Tubo (1) | 96872 [cl
*115 | Varilla (1) [SS]
v'116 | Junta térica (1/4"X 12" 0D) (1) |Y325-452| [B]
*117 | Piston (1 [A]
*119 | Cojinete (1 [C]
*120 | Conjunto de la varilla de disparo (1) [A]
121 | Perno (1/2”-20x101/4") (8) |94046-1 | [C]
122 | Placa del cabezal (1) 96863 [A]
v'123 | Junta térica (3/32"X 1/2"0D) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | Junta térica (1/16”X2"0D) (1) [Y325-32 | [B]
125 | Tapa (1) | 96897 [D]
126 | Manguito (1) [ 96901 [Br/A]
127 | Tomaa tierra (1) 96878 [Bz]
v'128 | Junta tdrica (1/16"X111/16”OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anillo de fijacion (1.180"0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Arandela (1) | 96894 [C]
131 | Pasador (1) | 96895 [C]
132 | Dispositivo de accionamiento (1) | 96868 [C]
v'133 | Junta en U (3/16"X 11/2"0D) (1) 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A] ¥203
135 | Cojinete de ventilacion (1) | 96896 [DI | No reparables
v136 | Junta en U (5/32"X13/8"0D) (1) [96907 | [B] | Porelusuario
137 | Tubo (1) | 96871 [C]
138 | Tornillo de cabeza cilindrica(5/16"-18X1”)| (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | Colector de cabeza (1) | 96858 [A]
v'141 | Junta principal (1) | 96900 [B]
142 | Placadelavalvula (1) | 96884 [CK]
143 | Valvula de deslizamiento (1) [96889-2 | [D]
144 | Alojamiento de la valvula (1) | 96866 [A]
145 | Tornillo de cabeza cilindrica (5/16"-18X41/2")| (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Pieza piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de la valvula piloto (1) 96883 [CK]
v'148 | Junta piloto (1) | 96899 [B]
149 | Tapon de ventilacion (1) | 96906 [D]
150 | Cubierta piloto (1) | 96865 [A]
v'152 |JuntaenU (1) |Y186-24 | [B]
153 | Arandela (1) 92216 [Br]
154 | Anillo de fijacion (1) | Y147-237| [C]
155 | del silenciador (1) |96916 [C]
201 | Kit del silenciador ((opcional; ver figura4) | (1) | 67445-5 | [C]
202 | Regulador/cerrado (opcional; verfigura | (1) | 67442
203 g:‘r:::lnt:ﬂsll ﬂlgsio]r;((;)ncluye los compo (1) | 67499
v Paquete de grasa Lubriplate FML-2 (1/40z)| (2) | 94276

v" Componentes incluidos en el kit de reparacion (637489)

Para facilitar el proceso de pedidos y almacenaje, el kit de repara-

cion universal contiene piezas de servicio que se pueden utilizar

para todos los tamafos de motores neumaticos. A la hora de repa-

rar el motor, utilice inicamente las piezas necesarias para dicho

motor. El kit contendra piezas de servicio adicionales después de

haber realizado la reparacion del motor neumatico.

& REQUISITOS DE PAR =
NOTA: NO APRIETE LAS SUJECIONES EN EXCESO.
Apriete (109y 121) a 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-Ib). Figura 2
Apriete (138 y 145) a 5,6-6,8 Nm (50-60 in-Ib).
LUBRICACION/SELLADORES
@ NOTA: Lubrique con grasa (ARO, n.° ref. 94276).
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DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Extraiga la placa de la vélvula (142) y la vélvula de desli-
zamiento (143) del alojamiento de la valvula (144).
Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138)
para retirar la cubierta piloto (150).

Extraiga la junta piloto (148) de la cubierta piloto (150).
Extraiga la placa de la valvula piloto (147) y la pieza pi-
loto (146) del alojamiento de la vélvula (144).

Extraiga los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) del
alojamiento de la valvula (144).

Extraiga el alojamiento de la vélvula (144) tirando hacia
arriba.

Extraiga la junta tdrica (124), el cojinete de ventilacion (135)
y lajunta en U (136) del alojamiento de la vélvula (144).
Extraiga la junta térica (128) y el manguito (126) del con-
junto del motor deslizdndolos hacia arriba.

Tire de la bobina (134) lo més lejos posible del conjunto del
motor para exponer la parte inferior de la propia bobina.
Ubique y retire el anillo de fijacion (129) de la bobina
(134) utilizando unos alicates para anillos de fijacion.
Levante el conjunto para extraer la bobina (134) y retirar-
la(133)juntaen U.

Deslice el pasador (131) para extraer el dispositivo de ac-
cionamiento (132), la arandela (130) y el anillo de fijacion
(129) del conjunto de la varilla de disparo (120).

Extraiga las 8 tuercas (109) de los pernos de cabeza hex-
agonal (121).

Extraiga los 8 pernos (121) de la placa del cabezal (122) y
el conjunto de la base (101).

Extraiga la placa del cabezal (122) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta torica (111), la tapa (125) y la junta térica
(123) de la placa del cabezal (122).

Tire del cilindro de aire (112) hacia arriba hasta que el
conjunto del piston (203) se separe del conjunto de la
base (101). Si, en este paso, el conjunto del piston (203)
no se separa del conjunto de la base (101), extraigalo
retirando el cilindro de aire (112).

Si el cilindro de aire (112) y el conjunto del piston (203)
se extraen como una Unica unidad, entonces retire el
conjunto del pistdn (203) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta torica (116) del pistén (117).

Extraiga la junta térica (111) del conjunto de la base (101).
Extraiga el anillo de fijacion (154), la arandela (153) y la
junta en U (152) del conjunto de la base (101).

NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

1.

2.

Aplique grasa a todas las juntas téricas, a las juntasen Uy a
todas las partes de goma antes de proceder a la instalacion.
Instale la la junta en U (152), la arandela (153) y el anillo
de fijacion (154) en el conjunto de la base (101).

Instale la junta térica (111) en la ranura del conjunto de
la base (101).

Instale la junta torica (116) en la ranura del pistén (117).
Empuje la varilla del piston (115) a través del conjunto
de la base (101) con cuidado de no dafar los labios de la
junta en U (152) o de la junta térica (102).

Lubrique el didmetro interno del cilindro de aire (112) y
deslicelo hacia abajo por el conjunto del pistén (203) y
hacia el conjunto de la base del motor neumatico (101).
(ver lafigura 2 en la pagina 2).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Alinee la muesca de la placa del cabezal (122) con el puer-
to del conjunto de la base (101) y presione la placa del
cabezal (122) hacia abajo hasta que se aloje contra el cilin-
dro de aire (112). El conjunto de la varilla de disparo (120)
debe pasar por el centro de la placa del cabezal (122).
Monte los 8 pernos (121) a través de la placa del cabezal
(122) y el conjunto de la base (101).

Coloque las 8 tuercas (109) en los pernos de cabeza hex-
agonal (121) y apriételas segun el valor y la secuencia de
par especificados.

Tire del conjunto de la varilla de disparo (120) lo mas le-
jos posible del conjunto del motor neumatico y deslice la
junta térica (123) sobre el conjunto de la varilla de dispa-
ro (120), haciéndola pasar por el prensaestopas situado
en la placa del cabezal (122).

Deslice la tapa (125) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120) y empujela hacia el didmetro situado en la
placa del cabezal (122).

Deslice primero el anillo de fijacion (129) y, a continuacion, la
arandela (130) hacia el conjunto de la varilla de disparo (120).
Deslice el dispositivo de accionamiento (132) hacia el con-
junto de la varilla de disparo (120). Alinee el orificio del dis-
positivo de accionamiento (132) con el orificio del conjunto
de la varilla de disparo (120) e introduzca el pasador (131).
Coloque la junta térica (133) en la bobina (134). Recu-
erde que los labios de la junta en U (133) deben apuntar
abajo, hacia la placa del cabezal (122).

Deslice la bobina (134) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120) sobre el dispositivo de accionamiento (132)
e introduzca la arandela (130) por detrés de la misma. Por
medio de unos alicates para anillos de fijacion, coloque el
anillo de fijacion (129) en la ranura interna situada en la
bobina (134). Asegurese de que el anillo de fijacién (129)
estd completamente encajado en la ranura. Deslice la bo-
bina (134) abajo hacia el didmetro de la placa del cabezal
(122) anidado en la parte superior de la tapa (125).
Lubrique el didmetro interno de la manga (126) y deslice-
la por el carrete (134) hasta ubicarla en la tapa (125).
Instale la junta térica (128) en el prensaestopas superior
del manguito (126).

Instale la junta en U (136) y el cojinete de ventilacion (135)
en el didmetro inferior central del alojamiento de la valvula
(144). Recuerde que los labios de la junta en U (136) deben
mirar hacia la parte superior del alojamiento de la vélvula
(144). Instale la junta térica (124) en el prensaestopas de la
cavidad inferior del alojamiento de la vélvula (144).

Instale el alojamiento de la valvula (144) en el conjunto
del motor deslizando el didmetro central hacia la bobina
(134) y el manguito (126). Evite desplazar cualquiera de
las juntas toricas (124 y 128). Recuerde que debe alinear
el orificio de la vélvula del lado del alojamiento de la val-
vula (144) hacia la muesca de la placa del cabezal (122).
Instale dos tornillos Allen (145) a través de la carcasa de
la valvula (144) y atornillelos a la placa superior (122).
La carcasa de la valvula (144) puede requerir que la gire
ligeramente para alinear los orificios roscados. Ajuste los
tornillos Allen (145) segun los valores de torsion especifi-
cados.

Instale la pieza piloto (146), con el orificio mirando hacia afuera,
a través del alojamiento de la valvula (144) y en la bobina (134).
Es posible que sea necesario girar la bobina (134) para ori-
entar la ranura menos profunda de tal forma que mire hacia
el orificio mas pequeno del alojamiento de la valvula (144).

(contintia en la pagina 4)
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NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS

22. Instale la placa de la valvula piloto (147), con la marca de
identificacion orientada hacia afuera, en el alojamiento
de la valvula (144) que cubre la pieza piloto (146).

23. Instale la junta piloto (148) en la cubierta piloto (150) y
mdntela en el bloque de la vélvula (144) utilizando cua-
tro tornillos de cabeza cilindrica (138). Atornille conforme
a las especificaciones del par.

24, Instale la valvula de deslizamiento (143), con el orificio
mirando hacia afuera, a través del alojamiento de la val-
vula (144) y en la bobina (134).

25. Instale la placa de la valvula principal (142), con la marca
de identificacion orientada hacia afuera, en el aloja-
miento de la valvula (144) que cubre la vélvula de desli-
zamiento (143).

26. Instale las cuatro juntas téricas (113) en ambos tubos
(114y137).

27. Instale sin ajustar el tubo (137) en el didmetro de la placa del ca-
bezal (122).

28. Instale sin ajustar el tubo (114) en el didmetro del conjunto de la
base (101).

29. Instale la junta del colector (141) en el colector (140) y
pliéguela en ambos tubos (114 y 137) hasta que las jun-
tas tdricas (113) se fijen. Sujete el colector (140) al bloque
de la vélvula (144) utilizando cuatro tornillos de cabeza
cilindrica (138). Instale un tornillo de cabeza cilindrica
(139) a través de la oreja del colector (140) en la placa del
cabezal (122). Apriete las cinco sujeciones (138 y 139)
segun las especificaciones del par.

30. Instale el silenciador (201)/conjunto del silenciador.

Pérdida de aire por el escape principal.
¢ Junta de carril (141) danada. Sustituya la junta de carril (141).
o Junta del pistdn (116) desgastada. Sustituya la junta del piston (116).
Pérdida constante de aire por el escape piloto (149).
e Junta en U (136) desgastada. Junta de carril (148) dafa-
da. Sustituya la junta en U (136) y la junta de carril (148).
Air leakage out (149) pilot exhaust only during the down stroke,
 Junta en U (133) desgastada. Junta térica (128) dahada o
laminada. Sustituya la junta en U (133) y la junta torica (128).
Pérdida de aire alrededor de la varilla del piston (115).
o Juntaen U (152) desgastada o dafada. Sustituya la junta
en U (152).

COMBINACION DE LA VARILLA/BASE DEL MOTOR NEUMATICO

S

AN YENN

=
TIPO -0-

Base separada, base rapida de la varilla aco-
plada 66507-1y conjunto del piston 67499

Figura 3

202
Reguladbr de
la valvula esférica de

descompresion automatica
67442/cerrado opcional

(AF1260-01)

Opciones disponibles para los motores neumaticos AF1260-XX

Figura 4

201

Opcional ‘
67445-5

Kit gel snenciagor
-~

S
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DATOS DE DIMENSIONES

Las dimensiones se expresan solo para referencia, se indican en pulgadas.

(11/4-111/2NPTF-1)
‘ Puerto De Escape Principal
(2.25)

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
Puerto De Escape Piloto

(1/2-14 NPTF-1)

Puerto De Entrada
De Aire

(3/4-14 NPTF-1)
Puerto De Entrada
De Aire

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

(23.08) \

Figura 5
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MANUEL D'UTILISATION

®
AF1260-XX

COMPREND : KITS D’ENTRETIEN, DEPANNAGE, LISTE DES PIECES

DETACHEES ET REMONTAGE.

LIBERE: 9-24-12
MODIFIE: 10-28-23
(REV: E)

12" MOTEURS PNEUMATIQUES
6” COURSE
Couvre également les 637489 kits d’entretien

&

LIRE ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT D’INSTALLER,
D’UTILISER OU DE REPARER CET APPAREIL.

Il est de la responsabilité de I'employeur de mettre ces informations a la disposition de l'opérateur.

CE MANUEL CONCERNE LES MODELES SUIVANTS

MODELE

AF1260

AF1260-01

KITS D'ENTRETIEN

o Utiliser uniquement des pieces de rechange ARO® pour
assurer la compatibilité avec la pression nominale et une
durée de vie la plus longue possible.

o 637489 pour les réparations générales sur tous les mo-
teurs pneumatiques.

DESCRIPTION GENERALE

[ZAWiSEENGARDE] NE PAS DEPASSER LA PRESSION DE
FONCTIONNEMENT MAXIMALE COMME INDIQUE SUR
LA PLAQUE DE LA POMPE.

CONSULTER LA FICHE D'INFORMATIONS
GENERALES POUR CONSULTER LES AUTRES CONSIGNES
DE SECURITE ET RENSEIGNEMENTS ESSENTIELS.

¢ Ce manuel ne concerne que les moteurs pneumatiques. Il s'agit
de I'un des quatre documents afférents a la pompe ARO. Des
exemplaires de ces formulaires sont disponibles sur demande.
O Manuel d'utilisation de la pompe.
O Informations générales sur les pompes pneumatiques

et hydrauliques.

O Manuel d'utilisation de I'extrémité de la pompe inférieure.
(X Manuel d'utilisation du moteur pneumatique ou hydraulique.

o Le moteur pneumatique 12" est une unité d'alimenta-
tion a usage général et est utilisé avec de nombreuses
pompes 2 billes et extrusion. Il utilise une construction de
type tirant pour un dépannage aisé et se raccorde a di-
verses extrémités inférieures au moyen de tirants pour un
fonctionnement simple. Consulter le manuel d'utilisation
de la pompe pour des instructions détaillées.

GRAPHIQUE DESCRIPTIF DU MODELE
AF 12 XX- XX

Diamétre du moteur
pneumatique 12-12"

Longueur de course
6-6"

Combinaison axe/base du moteur pneumatique
0 - Base pompe divorcée avec connexion par axe a raccords |
rapides. See Figure 3)

Options de moteur pneumatique
01 -Vanne marche/arrét et régulateur intégré

AF1260

AF1260-01

Figure 1

CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET ME-
SURES DE SECURITE

o NE PAS DEPASSER LA PRESSION D’ADMISSION D’AIR MAX-
IMALE DE ,6.2 BAR (90 PSI) OU 75 CYCLES PAR MINUTE.
Equipement haute pression : Toujours

débrancher I'alimentation en air et laisser la pression
s'échapper de I'équipement avant toute intervention.

o Une cosse de terre se trouve sur le moteur pneuma-
tique. Cette cosse de terre permet une mise a la terre
appropriée de la pompe.

CODES DES MATERIAUX
[A] Aluminum [D] Acétal
[B] Nitrile [PP] Polypropyléne

[Br] Laiton [SS] Acier inoxydable
[BZ] Bronze [Ef] Epoxy - Filament en fibre de verre renforcée
[C] Acier au carbone [CK] Céramique

DEMONTAGE D’UN MOTEUR PNEUMATIQUE

REMARQUE : Tous les filets sont a droite.

1. Relever I'ensemble piston en poussant I'axe (115) vers le
haut du moteur pneumatique.

2. Retirer le silencieux (201)/I'ensemble silencieux pour fa-
ciliter le démontage.

3. Enlever les quatre vis a téte creuse (138) du distributeur de
téte (140) et I'attache (138) une téte de vis forme la plaque
de téte (122). Déposer le distributeur de téte (140) en le ti-
rant vers le haut et vers 'extérieur pour l'extraire des tuyaux
(114) et (137).

(suite page 9)
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LISTE DES PIECES / AF1260-XX

N° | Description (Qté)| Réf. [Mtl]
101 | Base et palier (1) | 66507-1 | [A]
109 | Ecrou (1/2"-20) (8) | Y11-8-C | [C]
v 111 | Joint torique (1/8”X 13/4”0D) (2) | Y325-277| [B]
112 | Cylindre (1) | 96941 [Ef]
v'113 | Joint torique (1/16”X 3/4” OD) (4) |Y325-24 | [B]
114 | Tuyau (1) | 96872 [C]
*115 | Tige (1) [ss]
v'116 | Joint torique (1/4”X 12" 0D) (1) |Y325-452| [B]
*117 | Piston (1) [A]
*119 | Axe (1) €]
*120 | Ensemble tige de déclenchement (1) [A]
121 | Boulon (1/2"-20x 10 1/4") (8) | 94046-1 | [C]
122 | Plaque de téte (1) | 96863 [A]
v'123 | Joint torique (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Joint torique (1/16”X 2" 0D) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Capuchon (1) | 96897 [D]
126 | Manchon (1) | 96901 [Br/A]
127 | Cosse de terre (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Joint torique (1/16”X111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Joint d’arrét (1.180”0D) (1) (Y1477 [C]
130 | Rondelle (1) | 96894 [C]
131 | Axe (1) | 96895 [C]
132 | Goupille (1) | 96868 [C]
v'133 | Coupelle en U (3/16”X 11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Tiroir (1) | 96875 [A]
135 | Bague de l'évent (1) [96896 | [D] 7203
V136 | Coupelle en U (5/32X 13/8"0D) (1) [96907 | [B] ::sb':::';"’:e"'
137 | Tuyau (1) | 96871 [C]
138 | Vis a téte creuse (5/16"-18 X 1”) (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | Distributeur de téte (1) | 96858 [A]
v'141 | Joint principal (1) | 96900 [B]
142 | Plaque de vanne (1) | 96884 [CK]
143 | Vanne D (1) | 96889-2 | [D]
144 | Boitier de vanne (1) | 96866 [A]
145 | Vis a téte creuse (5/16"-18X 4 1/2") (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Insert du pilote (1) | 96882 [D]
147 | Plaque de soupape pilote (1) | 96883 [CK]
V148 | Joint du pilote (1) | 96899 [B]
149 | Bouchon de I'évent (1) | 96906 [D]
150 | Couvercle du pilote (1) | 96865 [A]
v'152 | Coupelleen U (1) [Y186-24 | [B]
153 | Rondelle (1) | 92216 [Br]
154 | Joint d'arrét (1) | Y147-237| [C]
155 | Silencieux (1) [ 96916 [C]
201 | Kit silencieux (Optional, See Fig. 4) (1) | 67445-5 | [C]
202 | Régulateur/Fermeture (en option, voirillustration4) | (1) | 67442
i inclut les éléments 115,
203 | (1) | 67499
v | Paquet Lubriplate FML-2 (1/4 0z.) (2) | 94276
V' Eléments du kit d'entretien (637489)
Pour simplifier la commande et le stockage, les piéces du kit d’en-
tretien universel sont compatibles avec toutes les tailles de moteur
pneumatique. Lors de la réparation du moteur, utiliser uniquement
les piéces requises pour ce type de moteur. Il restera certainement
des piéces en trop apres la réparation du moteur pneumatique.
< COUPLES DE SERRAGE REQUIS =
REMARQUE : NE PAS TROP SERRER LES FIXATIONS. .
Serrer (109 et 121) entre 13,6 et 20,3 Nm (10 et 15 ft-Ib) Figure 2
Serrer (138 et 145) entre 5,6 et 6,8 Nm (50 et 60 in-lb) 4 1
LUBRIFICATION/JOINTS D’ETANCHEITE
® REMARQUE : Lubrifier avec de la graisse (ARO réf. 94276). 6 8
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DEMONTAGE D’'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Enlever le joint principal (141) du distributeur de téte (140).
Déposer les tuyaux (114) et (137) en les tirant vers le haut.
Retirer les quatre joints toriques (113) des deux tuyaux
(114) et (137).

Enlever la plaque de la vanne (142) et la vanne D (143)
du boitier (144).

Enlever les quatre vis a téte creuse (138) pour extraire le
couvercle du pilote (150).

Retirer le joint du pilote (148) du couvercle (150).

. Enlever la plaque de la vanne du pilote (147) et l'insert

du pilote (146) du boitier (144).

Enlever les deux vis a téte creuse (145) du boitier de Ia
vanne (144).

Déposer le boitier de la vanne (144) en le tirant vers le haut.
Retirer le joint torique (124), la bague de I'évent (135) et
la coupelle en U (136) du boitier de la vanne (144).
Enlever le joint torique (128) et le manchon (126) du
bloc-moteur en le faisant glisser vers le haut.

Tirer le tiroir (134) aussi loin du bloc-moteur que possible
afin de dégager le dessous du tiroir lui-méme.

Localiser le joint d'arrét (129) et le retirer du tiroir (134) a
I'aide des pinces prévu a cet effet.

Soulever pour enlever le tiroir (134) et retirer la coupelle
enU(133).

Faire glisser I'axe (131) pour retirer la goupille (132), la
rondelle (130) et le joint d’arrét (129) de I'ensemble tige de
déclenchement (120).

Dévisser les 8 écrous (109) des boulons a téte hexagonale (121).
Dévisser les 8 boulons (121) de la plaque de téte (122) et de la base (101).
Retirer la plaque de téte (122) du cylindre pneumatique (112).
Enlever le joint torique (111), le capuchon (125) et le
joint torique (123) de la plaque de téte (122).

Tirer le cylindre pneumatique (112) vers le haut jusqu’a
ce que I'ensemble piston (203) se sépare de la base (101).
Si, au cours de cette étape, I'ensemble piston (203) n'est
pas extrait de la base (101), I'enlever aprés le retrait du
cylindre pneumatique (112).

Si le cylindre pneumatique (112) et I'ensemble piston
(203) sont extraits en seul bloc, retirer I'ensemble piston
(203) du cylindre pneumatique (112).

Retirer le joint torique (116) du piston (117).

Retirer le joint torique (111) de la base (101).

Enlever le joint d'arrét (154), la rondelle (153) et la
coupelle en U (152) de la base (101).

REMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

1.

Enduire tous les joints toriques, coupelles en U et autres
pieces en caoutchouc avant l'installation.

installer la coupelle en U (152), la rondelle (153) et le
joint d'arrét (154) dans la base (101).

Installer le joint torique (111) dans la rainure sur la base (101).

Installer le joint torique (116) dans la rainure sur le piston (117).

Pousser la tige du piston (115) au travers de la base (101),
en veillant a ne pas endommager le collet de la coupelle
en U (152) ou le joint torique (102).

Lubrifier le diameétre intérieur du cylindre pneumatique (112) et
faire glisser ce dernier par-dessus I'ensemble piston (203) et la
base du moteur pneumatique (101). (Voir illustration 2, page 8).

Aligner les encoches de la plaque de téte (122) sur l'orifice
de la base (101) et appuyer sur la plaque de téte (122)
jusqu’a ce qu'elle se mette en place contre le cylindre
pneumatique (112). Lensemble tige de déclenchement
(120) doit passer au centre de la plaque de téte (122).

8.

10.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Passer les 8 boulons (121) dans la plaque de téte (122) et
la base (101).

Visser les 8 écrous (109) aux boulons a téte hexagonale
(121) en serrant au couple spécifié.

Tirer I'ensemble tige de déclenchement (120) aussi loin
que le permet I'ensemble moteur pneumatique, faire
glisser le joint torique (123) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120), puis vers le bas du presse-étoupe
situé sur la plaque de téte (122).

. Faire glisser le capuchon (125) sur I'ensemble tige de déclenche-

ment (120), puis vers le bas dans l'alésage de la plaque de téte
(122).

Faire glisser le joint d'arrét (129) en premier et la rondelle
(130) ensuite, sur 'ensemble tige de déclenchement (120).
Faire glisser la goupille (132) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120). Aligner l'orifice de la goupille (132)
sur celui de l'ensemble tige de déclenchement (120) et
insérer 'axe (131).

Fixer la coupelle en U (133) en caoutchouc au tiroir (134).
Noter que le collet de la coupelle en U (133)doit étre di-
rigé vers le bas, vers la plaque de téte (122).

Faire glisser le tiroir (134) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120) par-dessus la goupille (132) et insérer
la rondelle (130). A I'aide des pinces pour joint d’arrét,
installer le joint d'arrét (129) dans la rainure qui se trouve
dans le tiroir (134). Sassurer que le joint d'arrét (129) est
bien installé dans la rainure. Faire glisser le tiroir (134) vers
le bas dans I'alésage de la plaque de téte (122) logée dans
la partie supérieure du capuchon (125).

Lubrifier le diamétre intérieur du manchon (126) et le faire
glisser sur la bobine(134) pour l'installer dans le capuchon
(125).

Installer le joint torique (128) dans le presse-étoupe
supérieur du manchon (126).

Installer la coupelle en U (136), la bague de I'évent (135)
dans I'alésage inférieur du centre du boitier de la vanne
(144). Remarquer que le collet de la coupelle en U (136)
doit étre dirigé vers le haut du boitier de la vanne (144).
Installer le joint torique (124) dans le presse-étoupe in-
férieur en retrait du boitier de la vanne (144).

Installer le boitier de la vanne (144) sur le bloc-moteur
en faisant glisser I'alésage central sur le tiroir (134) et le
manchon (126). Veiller a ne pas déloger les joints toriques
(124 et 128).S'assurer d'aligner la grande cavité de la vanne
située sur le coté du boitier (144) sur I'encoche de la plaque
de téte (122).

Faire passer les deux vis a téte creuse (145) dans le boiti-
erde lavanne (144) et le filet dans la plaque de téte (122).
[l peut étre nécessaire de tourner [égerement le boitier
de la vanne (144) pour aligner les orifices taraudés. Ser-
rer les vis a téte creuse (145) au couple spécifié.

Faire passer l'insert du pilote (146), avec la cavité vers
I'extérieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du
tiroir (134). Il peut étre nécessaire de tourner le tiroir (134)
pour orienter la face la moins profonde de sorte quelle
se trouve en face de la cavité la plus petite du boitier de
la vanne (144).

Installer la plaque de la soupape pilote (147), avec l'ori-
fice d'identification vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir l'insert du pilote (146).
Installer le joint du pilote (148) dans le couvercle du pi-
lote (150) et fixer le bloc-vanne (144) a l'aide des quatre
vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifié.

(suite page 10)
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REMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

DEPANNAGE

24. Faire passer la vanne D (143), avec la cavité vers I'extérieur,
au travers du boitier de la vanne (144) et du tiroir (134).

25. Installer la plaque de vanne principale (142), avec l'ori-
fice d'identification vers l'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir la vanne D (143).

26. Installer les quatre joints toriques (113) sur les deux
tuyaux (114) et (137).

27. Placer le tuyau (137) dans I'alésage de la plaque de téte
(122) sans serrer.

28. Placer le tuyau (114) dans |'alésage de la base (101) sans serrer.

29. Installer le joint du distributeur (141) dans le distributeur
(140) et le télescope sur les deux tuyaux (114 et 137)
jusqu’a ce que les joints toriques (113) soient en place.
Fixer le distributeur (140) au bloc-vanne (144) a l'aide
des quatre vis a téte creuse (138). Installer une vis a téte
creuse (139) dans la patte du distributeur (140) dans la
plaque de téte. Serrer les cing fixations (138 et 139) au
couple spécifié.

30. Installer le silencieux (155)/ensemble silencieux (201).

Fuite d"air sur 'échappement principal.

* Rondelle d'alignement (141) endommagée. Remplacer la
rondelle d’alignement (141).

o Joint de piston (116) usé. Remplacer le joint de piston (116).

Fuite d’air continue sur I'échappement du pilote (149).

o Coupelle en U (136) usée. Rondelle d'alignement (148) endommagée.
Remplacer la coupelle en U (136) et la rondelle d'alignement (148).
Fuite d'air sur I'échappement du pilote (149) uniquement

pendant la descente.
o Coupelle en U (133) usée. Joint torique (128) endommagé ou en-
roulé. Remplacer la coupelle en U (133) et le joint torique (128).
Fuite d'air autour de la tige du piston (115).
o Coupelle en U (152) usée ou endommagé. Remplacer la
coupelle en U (152).

COMBINAISON AXE ET BASE DU MOTEUR PNEUMATIQUE

S

= NESN

=
TYPE -0-

Base divorcée, BASE 66507-1 a tige a

raccord rapide et ENSEMBLE PISTON 67499

Figure 3
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Options disponibles pour les moteurs pneumatiques AF1260-XX

. “ N\
201
202 Optional
Fermeture/Régulateur a 67445-5
décompression automatique a
clapet a bille 67442 en optionn
(AF1260-01)

Kit silencieux , =~
/

l
|
I
1
|
|
1
|
I
1
I
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
1
1
I
1
I
|
1
1
|
\

Figure 4
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DIMENSIONS

Les dimensions sont fournies a titre de référence uniquement. Elles sont indiquées en pouces

(11/4-111/2 NPTF-1)
Puerto De Escape Principal

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
Puerto De Escape Piloto

(1/2-14 NPTF-1)
Puerto De
Entrada De Aire

(3/4-14 NPTF-1)
Puerto De
Entrada De Aire

(2.53)

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

(23.08)

Figure 5
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MANUALE D’'USO

V4
AF1260-XX

INCLUDE: KIT DI MANUTENZIONE, RISOLUZIONE DEI PROBLEMI,
ELENCO DEI COMPONENTI, SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO.

DATA DI RILASCIO : 9-24-12
REVISIONE : 10-28-23
(REV:E)

12” MOTORI PNEUMATICI
6” CORSA
Contiene istruzioni sui 637489 kit di manutenzione

PRIMA DI INSTALLARE, METTERE IN FUNZIONE O RIPARARE QUESTA
@ APPARECCHIATURA, LEGGERE ATTENTAMENTE IL PRESENTE MANUALE.

La distribuzione di queste informazioni agli operatori & responsabilita del datore di lavoro.

IL PRESENTE MANUALE RIGUARDA | SEGUENTI MODELLI

MODELLO

AF1260

AF1260-01

KIT DI MANUTENZIONE

o Al fine di garantire livelli compatibili di pressione e prol-
ungare al massimo la durata del prodotto, usare esclusiv-
amente pezzi di ricambio di marca ARO®.

* 637489 per la riparazione generica di tutti i motori pneu-
matici.

DESCRIZIONE GENERALE

NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA
DI ESERCIZIO INDICATA SULLA TARGHETTA DEL MOD-
ELLO DELLA POMPA.

PER ULTERIORI PRECAUZIONI DI SICUREZ-
ZA E ALTRE INFORMAZIONI IMPORTANTI, CONSUL-
TARE LA SCHEDA INFORMATIVA GENERALE.

o |l presente manuale si riferisce solo alla sezione motore pneuma-
tico. E uno dei quattro documenti che accompagnano le pompe
AROQ. Le copie di queste schede sono disponibili su richiesta.

O Manuale d'uso del modello della pompa.

O Informazioni generali sulle pompe pneumatiche e sul-
le pompe idrauliche.

O Manuale d'uso per I'estremita inferiore della pompa.

Manuale d'uso del motore pneumatico o idraulico.

o |l motore pneumatico 12" & un’unita di potenza generica
utilizzata con molte pompe a 2 sfere e chop check. Utilizza
la costruzione a tiranti per semplificare la suddivisione e si
collega alle varie estremita inferiori attraverso i tiranti per
semplificare il funzionamento. Per istruzioni dettagliate
consultare il manuale d'uso del modello della pompa.

GRAFICO DESCRITTIVO DEL MODELLO
AF 12 XX- XX

Diametro del motore
pneumatico 12-12"

Lunghezza della corsa
6-6"

Combinazione base/barra del motore pneumatico
0 - Base della pompa divorziata con collegamento della barra |
ad accoppiamento rapido. See Figure 3)

Opzioni motore pneumatico
01 -Regolatore e valvola di accensione/spegnimento integrati

AF1260

AF1260-01

Figura 1

PRECAUZIONI IN MERITO AL FUNZIONAMENTO E
ALLA SICUREZZA

o NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DELL'ARIA
IN INGRESSO DI 90 PSI (6.2 BAR) O 75 CICLI AL MINU-
TO.

Apparecchiatura a pressione elevata: pri-
ma di compiere qualsiasi intervento, scollegare I'alimen-
tazione dell'aria e scaricare la pressione dei materiali.

 Sul motore pneumatico & presente un capocorda che
garantisce un’adeguata messa a terra della pompa.

CODICE DEL MATERIALE

[A] = Alluminio [D] = Acetale

[B] = Buna Nitrile [PP] = Polipropilene

[Br] = Ottone [SS] = Acciaio inox

[Bz] = Bronzo [Ef] = Filamento rinforzato di vetroresina epossidica
[C] = Acciaioal carbonio  [CK] = Ceramica

SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

NOTA: tutte le filettature si trovano a destra.

1. Sollevare il gruppo del pistone premendo la barra (115)
verso l'estremita superiore del motore pneumatico.

2. Rimuovere il silenziatore (201)/gruppo del silenziatore
per facilitare lo smontaggio.

3. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) dal
collettore principale (140) e l'uno (138) presa di testa vite
forma la piastra di testa (122). e 'uno (138) presa di testa
vite forma la piastra di testa (122). Rimuovere il collettore
principale (140) sollevandolo e tirandolo verso l'esterno per
estrarlo dai tubi (114) e (137).

(continua a pagina 15)
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ELENCO COMPONENTI / AF1260-XX

Componente| Description (Q.ta)| Codiceart. | [Mtl]
101 | Base e cuscinetto (1) | 66507-1 | [A]
109 | Dado(1/2"-20) (8) | Y11-8-C [C]
v'111 | O-ring (1/8”X 11 3/4” OD) (2) | Y325-277| [B]
112 | Cilindro (1) | 96941 [Ef]
V113 | O-ting (1/16”X 3/4” OD) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Tubo (1) | 96872 [C]
*115 | Barra (1) [SS]
v'116 | O-ring (1/4"X 12" 0D) (1) | Y325-452| [B]
*117 | Pistone (1) [A]
*119 | Boccola (1) [C]
*120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]
121 | Bullone(1/2”-20x101/4") (8) | 94046-1 | [C]
122 | Piastra principale (1) | 96863 [A]
v'123 | O-ring (3/32"X 1/2" 0D) (1) [Y325-109| [B]
v'124 | O-ring (1/16”X 2" OD) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Puntalino (1) | 96897 [D]
126 | Manicotto (1) | 96901 [Br/A]
127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-ring (1/16”X 111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anello elastico (1.180" 0D) m | y147-7 [cl
130 | Rondella (1) | 96894 [C]
131 | Perno (1) | 96895 [C]
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
v'133 | U-cup (3/16”X 11/2”0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Boccola di sfiato (1) | 96896 [D] *¥203
v'136 | U-cup (5/32"X 13/8”0D) (1) | 96907 [B] U.tentinfm
137 | Tubo (1) 96871 | a1 ||
138 | Vite ad esagono incassato (5/16”-18X1") | (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | Collettore principale (1) | 96858 [A]
v'141 | Guarnizione principale (1) | 96900 [B]
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 [CK]
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889-2 | [D]
144 | Alloggio della valvola (1) | 96866 [A]
145 | Vite ad esagono incassato(5/16"-18X41/2") | (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Inserto pilota (1) | 96882 [D]
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK]
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B]
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D]
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | U-cup (1) | Y186-24 | [B]
153 | Rondella (1) | 92216 [Br]
154 | Anello elastico (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenziatore (1) [ 96916 [C]
201 | Kit silenziatore(opzionale, vedereFig.4) | (1) | 67445-5 | [C]
202 | Regolazione/arresto(opzionale, vedere Fig.4)| (1) | 67442
203 | Sruppo dl istone ncuiecmee | 1 | grasg
. | Confezione di grasso Lubriplate ML-2 2) | 94276
(1/4 0z.)
v Componenti inclusi nel kit di manutenzione (637489)
Per semplificare l'ordinazione e 'immagazzinaggio, il kit di ma-
nutenzione universale contiene componenti di ricambio utiliz-
zabili su motori pneumatici di qualsiasi dimensione. Utilizzare
esclusivamente i componenti necessari per il motore che si sta SEQUENZA DI COPPIA
riparando. Una volta riparato il motore pneumatico rimarranno 7 5
dei componenti di ricambio inutilizzati. -
< REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO = 25 o3
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO. .
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/Ib (13,6-20,3 Nm) Figura 2
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm) FAY N
LUBRIFICANTI/SIGILLANTI
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276). 6 8
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SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

4.

(o))

1.

12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.
26.
27.

Rimuovere la guarnizione principale (141) dal collettore
principale (140).

Rimuovere i tubi (114) e (137) tirandoli verso lalto.
Rimuovere i quattro O-ring (113) da entrambi i tubi (114) e (137).
Rimuovere la targhetta della valvola (142) e la valvola a
cassetto (143) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) per
estrarre il coperchio pilota (150).

Rimuovere la guarnizione pilota (148) dal coperchio pilota (150).

. Rimuovere la piastra della valvola pilota (147) e l'inserto

pilota (146) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le due viti ad esagono incassato (145) dall'al-
loggiamento della valvola (144).

Rimuovere I'alloggiamento della valvola (144) tirandola verso I'alto.
Rimuovere I'0-ring (124), la boccola di sfiato (135) e I'U-
cup (136) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere I'0O-ring (128) e il manicotto (126) dal gruppo
del motore facendolo scorrere verso l'alto.

Allontanare quanto piu possibile la bobina (134) dal gruppo
del motore per esporre il lato inferiore della bobina stessa.
Individuare e rimuovere I'anello elastico (129) dalla bobi-
na (134) usando le pinze dell'anello elastico.

SSollevare la bobina (134) e rimuovere I'U-cup (133).

Far scorrere il perno (131) per rimuovere I'elemento con-
duttore (132), la rondella (130) e I'anello elastico (129) dal
gruppo della barra di scatto (120).

Rimuovere i dadi 8 (109) dalle viti a testa esagonale (121).
Rimuovere le viti 8 (121) dalla piastra principale (122) e
dal gruppo della base (101).

Rimuove la piastra principale (122) dal cilindro pneumatico (112).
Rimuovere I'0O-ring (111), il puntalino (125) e I'O-ring (123)
dalla piastra principale (122).

Tirare il cilindro pneumatico (112) verso I'alto finché il
gruppo del pistone (203) non si separa dal gruppo della
base (101). Se in questa fase il gruppo del pistone (203)
non é stato allontanato dal gruppo della base (101), rimu-
overlo dopo aver estratto il cilindro pneumatico (112).

Se il cilindro pneumatico (112) e il gruppo del pistone
(203) sono stati rimossi come unita unica, estrarre il grup-
po del pistone (203) dal cilindro pneumatico.

Rimuovere '0-ring (116) dal pistone (117).

Rimuovere '0O-ring (111) dal gruppo della base (101).
Rimuovere I'anello elastico (154), la rondella (153) e I'U-
cup (152) dal gruppo della base (101).

RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

1.

2.

Prima di procedere con l'installazione, applicare del grasso su
tutti gli O-ring, gli U-cup e sugli altri componenti in gomma.
Installare I'U-cup (152), la rondella (153) e I'anello elasti-
co (154) nel gruppo della base (101).

Installare I'0-ring (111) nella scanalatura presente sul
gruppo della base (101).

Installare I'0-ring (116) nella scanalatura presente sul pi-
stone (117).

Spingere la biella (115) attraverso il gruppo della base
(101) facendo attenzione a non danneggiare i bordi
dell'U-cup (152) o dell'O-ring (102).

Lubrificare il diametro interno del cilindro pneumatico
(112) e farlo scorrere in basso sul gruppo del pistone (203)
e fino al gruppo della base del motore pneumatico (101)
(vedere la Figura 2 a pagina 14).

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Allineare la tacca sulla piastra principale (122) con la porta
presente sul gruppo della base (101) e premere la piastra
principale (122) verso il basso fino a collocarla contro il
cilindro pneumatico (112). Il gruppo della barra di scatto
(120) deve passare dal centro della piastra principale (122).
Montare le 8 viti (121) facendole passare attraverso la
piastra principale (122) e il gruppo della base (101).
Montare i 8 dadi (109) facendoli passare attraverso le viti
a testa esagonale (121) e stringerli in base alla sequenza
e al valore di coppia.

Allontanare il piu possibile il gruppo della barra di scatto
(120) dal gruppo del motore pneumatico, far scorrere
I'0-ring (123) sul gruppo della barra di scatto (120) e fino
al pressacavo presente sulla piastra principale (122).

Far scorrere il puntalino (125) sul gruppo della barra di scat-
to (120) e fino al foro presente sulla piastra principale (122).
Far scorrere prima I'anello elastico (129) poi la rondella
(130) sul gruppo della barra di scatto (120).

Far scorrere l'elemento conduttore (132) sul gruppo della
barra di scatto (120).Allineare il foro presente sull'ele-
mento conduttore (132) con il foro presente sul gruppo
della barra di scatto (120) e inserire il perno (131).
Montare I'U-cup (133) sulla bobina (134). | bordi dell’'U-
cup (133) devono essere rivolti in basso verso la piastra
principale (122).

Far scorrere la bobina (134) sul gruppo della barra di
scatto (120) sull'elemento conduttore (132), quindi in-
serire la rondella (130) posteriormente. Servendosi delle
pinze dell'anello elastico, posizionare I'anello elastico
(129) nella scanalatura interna presente sulla bobina
(134). Assicurarsi che I'anello elastico (129) sia innestato
fino in fondo nella scanalatura. Spingere la bobina (134)
nel foro della piastra principale (122) presente sulla parte
superiore del puntalino (125).

Lubrificare il diametro interno del manicotto (126), quindi
farlo scorrere sulla bobina (134) e fino al puntalino (125).
Installare I'0-ring (128) sul pressacavo superiore del
manicotto (126).

Installare I'U-cup (136) e la boccola di sfiato (135) nel
foro centrale inferiore dell'alloggiamento della valvola
(144). | bordi dell'U-cup (136) devono essere rivolti verso
il lato superiore dell'alloggiamento della valvola (144).
Installare I'0-ring (124) sul pressacavo posteriore dell'al-
loggiamento della valvola (144).

Installare I'alloggiamento della valvola (144) sul gruppo
del motore, facendo scorrere il foro centrale sulla bobina
(134) e sul manicotto (126). Fare attenzione a non spo-
stare gli O-ring (124 e 128).Allineare la sede della valvola
grande sul lato dell'alloggiamento della valvola (144)
con la tacca presente sulla piastra principale (122).
Installare le due viti ad esagono incassato (145) facendole
passare attraverso l'alloggiamento della valvola (144) e in-
filarle nella piastra principale (122). Potrebbe essere neces-
sario ruotare lievemente l'alloggiamento della valvola (144)
per allinearlo ai fori filettati. Stringere le viti ad esagono
incassato (145) secondo il valore di coppia specificato.
Installare I'inserto pilota (146) con la sede rivolta verso
l'esterno, facendolo passare attraverso I'alloggiamento
della valvola (144) e la bobina (134).Potrebbe essere nec-
essario ruotare la bobina (134) per orientare lo slot meno
profondo verso la sede piu piccola dell’alloggiamento
della valvola (144).

(continua a pagina 16)
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

22. Installare la piastra della valvola pilota (147), con l'incre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'alloggia-
mento della valvola (144), coprendo l'inserto pilota (146).

23. Installare la guarnizione pilota (148) nel coperchio pilota
(150) e assemblarlo alla valvola di blocco (144) con le
quattro viti ad esagono incassato (138). Stringere in base
ai dati delle coppie di serraggio.

24. Installare la valvola a cassetto (143) con la sede rivolta
verso l'esterno, facendola passare attraverso l'alloggia-
mento della valvola (144) e la bobina (134).

25. Installare la piastra della valvola principale (142), con l'incre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'alloggiamen-
to della valvola (144), coprendo la valvola a cassetto (143).

26. Installare i quattro O-ring (113) su entrambi i tubi (114 e 137).

27. Installare il tubo (137) nel foro presente sulla piastra prin-
cipale (122) senza stringere.

28. Installare il tubo (114) nel foro presente sul gruppo della
base (101) senza stringere.

29. Installare la guarnizione del collettore (141) nel collet-
tore (140) e incastrarla su entrambi i tubi (114 e 137) fino
a fissare gli O-ring (113). Serrare il collettore (140) alla
valvola di blocco (144) con le quattro viti ad esagono
incassato (138). Installare una vite ad esagono incassato
(139) facendola passare attraverso I'attacco del collettore
(140) e nella piastra principale (122). Stringere tutte e
cinque i dispositivi di fissaggio (138 e 139) in base ai dati
delle coppie di serraggio.

30. Installare il silenziatore (201)/gruppo del silenziatore.

Perdita d'aria dallo scarico principale.

o Guarnizione dellimboccatura danneggiata (141). Sostitu-
ire la guarnizione dellimboccatura (141).

e Guarnizione del pistone (116) logorata. Sostituire la
guarnizione del pistone (116).

Perdita d'aria continua dallo scarico pilota (149).

o U-cup (136) logorato. Guarnizione dell'imboccatura dan-
neggiata (148). Sostituire I'U-cup (136) e la guarnizione
dellimboccatura (148).

Perdita d’aria dallo scarico pilota (149) durante la corsa
discendente.

o U-cup (133) logorato. O-ring arrotolato o danneggiato
(128). Sostituire I'U-cup (133) e I'O-ring (128).

Perdita d’aria intorno alla biella (115).
o U-cup (152) logorato o danneggiato. Sostituire I'U-cup (152).

COMBINAZIONE BASE E BARRA DEL MOTORE PNEUMATICO

N NN
=
TIPO -0-

Base divorziata, barra ad accoppiamento rapido,

GRUPPO DELLA BASE 66507-1 e del PISTONE 67499

Figura 3
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Opzioni disponibili per motori pneumatici AF1260-XX

201
202 ) R Optional
Fermeture/Régulateur a 67445-5
décompression automatique a
clapet a bille 67442 en optionn
(AF1260-01)

Figura4
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DATI DIMENSIONALI

Le dimensioni indicate hanno valore puramente indicativo e sono espresse in pollici.

(11/4-111/2 NPTF-1)
Luce Di Scarico Principale

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
Luce Di Scarico Pilota

(1/2-14 NPTF-1)
Ingresso Dell‘aria

(3/4-14 NPTF-1)
Ingresso Dell’aria

(2.53)

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

(23.08)

Figura 5

18 AF1260-XX (it)



BEDIENERHANDBUCH

@
AF1260-XX

INHALT: SERVICE-KITS, FEHLERBEHEBUNG, TEILELISTE, DEMONTAGE RELEASED:  9-24-12
UND MONTAGE. ;,:RBERA;?BEITET: 10-28-23
EV:E
12” DRUCKLUFTMOTOREN
6" HUB

Inkl. 637489 Service-Kits

&

DIESES HANDBUCH SORGFALTIG LESEN, BEVOR DIE AUSRUSTUNG
INSTALLIERT, IN BETRIEB GENOMMEN ODER GEWARTET WIRD.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, diese Informationen dem Bedienungspersonal zukommen zu lassen.

DIESES HANDBUCH BEZIEHT SICH AUF DIE FOLGENDEN MODELLE

MODELL

AF1260

AF1260-01

SERVICE-KITS

¢ Nur Originalersatzteile von ARO® verwenden, um einen kor-

rekten Nenndruck und maximale Laufzeiten zu gewahrleisten.
* 637489 zur allgemeinen Reparatur aller Druckluftmotoren.

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

[AWARNUNG] DEN AUF DER MODELLPLAKETTE DER
PUMPE ANGEGEBENEN MAXIMALEN ARBEITSDRUCK
NICHT UBERSCHREITEN.

LESEN SIE DAS BEIBLATT MIT DEN ALLGE-
MEINEN INFORMATIONEN. ES ENTHALT WEITERE SICH-
ERHEITSANWEISUNGEN UND ANDERE WICHTIGE HIN-
WEISE.

¢ Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem Druckluftmotor.
Es ist eines von vier Dokumenten flir ARO-Pumpen. Ersatz-
ausfertigungen dieser Dokumente sind auf Anfrage erhilt-
lich.
O Bedienerhandbuch fiir Pumpenmodell.
O Allgemeine Informationen fir druckluftbetriebene
oder hydraulisch betriebene Pumpen.
O Bedienerhandbuch fiir unteres Pumpenende.
(¥ Bedienerhandbuch fiir Druckluft- oder Hydraulikmotor.
o Der 12"-Druckluftmotor ist ein Universalaggregat, das in
zahlreichen 2-Kugel- und Schopfkolbenpumpen zum Ein-
satz kommt. Die Spurstangenkonstruktion des Motors erle-
ichtert die Demontage. Fiir eine einfache Bedienung kann
er Uber Spurstangen an eine Vielzahl von unteren Enden
angeschlossen werden. Genaue Anweisungen dazu sind im
Bedienerhandbuch des Pumpenmodells zu finden.

TABELLE MODELLBESCHREIBUNG
AF 12 XX- XX

Durchmesser des
Druckluftmotors
12-12"

Hublédnge
6-6"

Basis-/Kolbenstangenkombination des Druckluftmotors
0 - Getrennte Pumpenbasis, inkl. Kolbenstange mit Schnellkopplung. |—!
(Siehe Abbildung x)

Optionen fiir den Druckluftmotor
01 - Integriertes Ein/Aus-Ventil und Regler

AF1260

AF1260-01

Abbildung 1

BETRIEB UND SICHERHEITSMASSNAHMEN

o DEN MAXIMALEN LUFTEINLASSDRUCK VON 6.2 BAR (90 PSI)
ODER 75 ZYKLEN PRO MINUTE NICHT UBERSCHREITEN.

Hochdruckgerét - Vor der Wartung miissen die

Luftzufuhr getrennt und der Materialdruck abgelassen werden.

o Am Druckluftmotor befindet sich eine Erdungsose. Diese Er-

dungsose ermdglicht eine ordnungsgeméaBe Erdung der Pumpe.
MATERIALCODE

[A] = Aluminum [D]

Acetal

[B] = Nitrilkautschuk [PP] = Polypropylen

[Br] = Messing [SS] = Edelstahl

[Bz] = Bronze [Ef] = Epoxid - glasfaserverstarkte Faser
[C] = Unlegierter Stahl [CK] = Keramik

DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

HINWEIS: Alle Gewinde sind rechtsdrehend.

1. Die Kolbenbaugruppe anheben, indem die (115) Kolben-
stange zur Oberseite des Druckluftmotors geschoben
wird.

2. Den (201) Schalldédmpfer bzw. die Schallddmpferbau-
gruppe fiir eine einfache Demontage ausbauen.

3. Die vier (138) Inbusschrauben am (140) Zylinderkop-
fkriimmer l6sen und der eine (138)-Buchse Schraube
Form (122) Kopf Platte fahren. Den (140) Zylinderkop-
fkrimmer nach oben und au8en ziehen, um ihn von den
Zuleitungen (114) und (137) zu l6sen.

4, Die (141) Hauptdichtung vom (140) Zylinderkopfkrim-
mer entfernen.

5. Die Zuleitungen (114) und (137) zum Entfernen nach
oben ziehen.

(Fortsetzung auf Seite 21)

AF1260-XX (de)
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TEILELISTE / AF1260-XX

Kompo- Komponente Teilenum- | [Materi-
nente (Menge)| mer al]
101 | Basis und Lager (1) |66507-1 | [A]
109 | Mutter (1/2"-20) (8) [Y11-8-C | [C]
v'111 | O-Ring (1/8"X 11 3/4” 0D) (2) |Y325-277| [B]
112 | Zylinder (1) |96941 [Ef]
v'113 | O-Ring (1/16”X 3/4” OD) (4) [Y325-24 | [B]
114 | Zuleitung (1) | 96872 [C]
*115 | Kolbenstange (1) [SS]
v'116 | O-Ring (1/4”X 12" 0D) (1) | Y325-452| [B]
*117 | Kolben (1) [A]
*119 | Buchse (1) [C]
#120 | Steuerstangenbaugruppe (1) [A]
121 | Bolzen (1/2”-20x 10 1/4") (8) |94046-1 | [C]
122 | Kopfplatte (1) | 96863 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X1/2"0D) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Deckel (1) | 96897 [D]
126 | Hiilse (1) |96901 [Br/A]
127 | Erdungsose (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16"X 111/16”0D) (1) | 96917 [B]
129 | Sicherungsring (1.180” 0D) (1) |[Y147-7 [C]
130 | Unterlegscheibe (1) | 96894 [C]
131 | Stift (1) | 96895 [C]
132 | Steuergerit (1) | 96868 [c
v'133 | U-Becher (3/16”X11/2"0D) (1) | 96908 [B] 203
134 | Spule (1) | 96875 [A] Nicht Benutzer
135 | Entliiftungsbuchse (1) | 96896 [D] gewartet werden
v'136 | U-Becher (5/32"X 13/8”0D) (1) |96907 [B]
137 | Zuleitung (1) | 96871 [C]
138 | Inbusschraube (5/16"-18X1") (9) |Y99-52-S| [SS]
140 | Zylinderkopfkriimmer (1) | 96858 [A]
v'141 | Hauptdichtung (1) | 96900 [B]
142 | Ventilplatte (1) |96884 [CK]
143 | D-Ventil (1) | 96889-2 | [D]
144 | Ventilgehduse (1) | 96866 [A]
145 | Inbusschraube (5/16"-18 X 4 1/2") (2) |Y99-516-S| [SS]
146 | Steuerventileinlass (1) [ 96882 [D]
147 | Steuerventilplatte (1) | 96883 [CK]
v'148 | Steuerventildichtung (1) |96899 [B]
149 | Verschlussstopfen (1) | 96906 [D]
150 | Pilotventilabdeckung (1) | 96865 [A]
v'152 | U-Becher (1) [Y186-24 | [B]
153 | Unterlegscheibe (1) [92216 [Br]
154 | Sicherungsring (1) [Y147-237| [C]
155 | Schalldampfer (1) | 96916 [C]
201 | Schalldémpfer-Kit (optional, siehe Abb.4) | (1) | 67445-5 | [C]
202 | Regler / Absperrung (optional, siche Abb.4)| (1) | 67442
#203 | Kolbenbaugruppe (inkl. 115,117,119&120)| (1) | 67499
v | Lubriplate FML-2 Schmierfett(1/4 0z (2) | 94276
v Inhalt des Service-Kits (637489)
Zur Vereinfachung von Bestellung und Lagerung enthilt das uni-
versale Service-Kit Ersatzteile fiir alle DruckluftmotorgroBen. Zur
Reparatur des Motors werden nur die Teile verwendet, die fiir den
jeweiligen Motortyp benotigt werden. Die anderen Ersatzteile aus
dem Kit bleiben nach der Reparatur des Druckluftmotors iibrig.

& ERFORDERLICHES DREHMOMENT -=
HINWEIS: BEFESTIGUNGSMITTEL NICHT ZU FEST ANZIEHEN.
Die (109 und 121) Bolzen mit einem Drehmoment von 13,6 - 20,3 Nm (10- 15 ft-lbs) anziehen.
Die (138 und 145) Bolzen mit einem Drehmoment von 5,6 - 6,8 Nm (50 - 60 in-lbs) anziehen. Abbildung 2

SCHMIERUNG / DICHTUNGSMITTEL
@ HINWEIS: Mit Schmiermittel (ARO Teile-Nr. 94276) schmieren.
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DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.

27.

Die vier (113) O-Ringe aus beiden Zuleitungen (114) und
(137) entfernen.

Die (142) Ventilplatte und das (143) D-Ventil aus dem
(144) Ventilgehduse ausbauen.

Die vier (138) Inbusschrauben |6sen, um die (150)
Steuerventilabdeckung abzunehmen.

Die (148) Steuerventildichtung an der (150) Steuerventi-
labdeckung entfernen.

Die (147) Steuerventilplatte und den (146) Steuerventil-
einlass am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Die zwei (145) Inbusschrauben am (144) Ventilgehduse
[6sen.

Das (144) Ventilgehduse abnehmen, indem es gerade
nach oben herausgezogen wird.

Den (124) O-Ring, die (135) Entliftungsbuchse und den
(136) U-Becher am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Den (128) O-Ring und die (126) Hiilse an der Motorbau-
gruppe ausbauen, indem diese gerade nach oben her-
ausgeschoben werden.

Die (134) Spule mdglichst weit von der Motorbaugruppe
weg ziehen, um die Unterseite der Spule freizulegen.
Den (129) Sicherungsring suchen und mithilfe einer Si-
cherungsringzange aus der (134) Spule ausbauen.

Die (134) Spule zum Ausbauen anheben und den (133)
U-Becher entfernen.

Durch Schieben des (131) Stifts das (132) Steuergerat,
die (130) Unterlegscheibe und den (129) Sicherungsring
aus der (120) Steuerstangenbaugruppe ausbauen.

Die 8 (109) Muttern von den (121) Sechskantschrauben
[6sen.

Die 8 (122) Bolzen von der (121) Kopfplatte und der (101)
Basisbaugruppe losen.

Die (122) Kopfplatte aus dem (112) Druckluftzylinder
ausbauen.

Den (111) O-Ring, den (125) Deckel und den (123) O-Ring
aus der (122) Kopfplatte entfernen.

“Den (112) Druckluftzylinder nach oben ziehen, bis sich
die (203) Kolbenbaugruppe von der (101) Basisbau-
gruppe |6st. Wenn die (203) Kolbenbaugruppe in diesem
Schritt nicht durch Ziehen von der (101) Basisbaugruppe
geldst wird, muss sie nach Ausbau des (112) Druck-
luftzylinders entfernt werden

Wenn der (112) Druckluftzylinder und die (203) Kol-
benbaugruppe als eine Einheit entfernt werden, muss
anschlieBend die (203) Kolbenbaugruppe vom (112)
Druckluftzylinder geldst werden.

Den (116) O-Ring aus dem (117) Kolben ausbauen.

Den (111) O-Ring aus der (101) Basisbaugruppe aus-
bauen.

Den (154) Sicherungsring, die (153) Unterlegscheibe und
den (152) U-Becher aus der (101) Basisbaugruppe aus-
bauen.

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

w

Alle O-Ringe, U-Becher und anderen Gummiteile vor
dem Einbau schmieren.

Die den (152) U-Becher, die (153) Unterlegscheibe und
den (154) Sicherungsring in die (101) Basisbaugruppe
einbauen.

Den (111) O-Ring in die (101) Basisbaugruppe einbauen.
Den (116) O-Ring in die Nut am (117) Kolben einsetzen.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

o

Die (115) Kolbenstange vorsichtig durch die (101) Basis-
baugruppe fiihren, sodass die Lippen des (152) U-Bech-
ers bzw. des (102) O-Rings nicht beschadigt werden.
Den Innendurchmesser des (112) Druckluftzylinders
schmieren und nach unten Gber die (203) Kolbenbau-
gruppe auf die (101) Basisbaugruppe des Druckluftmo-
tors schieben. (Siehe Abbildung 2 auf Seite 20)

Die Kerbe in der (122) Kopfplatte an dem Anschluss in
der (101) Basisbaugruppe ausrichten und die (122) Kop-
fplatte nach unten driicken, bis sie fest am (112) Druck-
luftzylinder sitzt. Die (120) Steuerstangenbaugruppe
muss durch die Mitte der (122) Kopfplatte laufen.

Die 8 (121) Bolzen durch die (122) Kopfplatte und die
(101) Basisbaugruppe befestigen.

Die 8 (109) Muttern an den (121) Sechskantschrauben
anbringen und mit dem angegebenen Drehmomentver-
lauf und -wert anziehen.

Die (120) Steuerstangenbaugruppe mdglichst weit aus
der Druckluftmotorbaugruppe heraus ziehen, den (123)
0-Ring (iber die (120) Steuerstangenbaugruppe nach
unten in die Buchse in der (122) Kopfplatte schieben.
Den (125) Verschlussdeckel (iber die (120) Steuerstan-
genbaugruppe nach unten in die Bohrung in der (122)
Kopfplatte schieben.

Zuerst den (129) Sicherungsring und dann die (130)
Unterlegscheibe auf die (120) Steuerstangenbaugruppe
schieben.

Das (132) Steuergerat auf die (120) Steuerstangenbau-
gruppe schieben. Die Bohrung des (132) Steuergerats
auf die Bohrung in der (120) Steuerstangenbaugruppe
ausrichten und den (131) Stift einsetzen.

Den (133) U-Becher an der (134) Spule anbringen. Darauf
achten, dass die Lippen des (133) U-Bechers nach unten
in Richtung (122) Kopfplatte weisen.

Die (134) Spule auf die (120) Steuerstangenbaugruppe
Uber das (132) Steuergerat schieben und die (130) Unter-
legscheibe dahinter einsetzen. Mithilfe einer Sicherungs-
ringzange den (129) Sicherungsring an der Innennut in
der (134) Spule befestigen. Darauf achten, dass der (129)
Sicherungsring fest in der Nut sitzt. Die (134) Spule nach
unten in die Bohrung in der (122) Kopfplatte oberhalb
des (125) Deckels schieben.

Den Innendurchmesser der (126) Hiilse schmieren und
diese auf die (134) Spule schieben und im (125) Deckel
positionieren.

Den (128) O-Ring in die obere Buchse der (126) Hiilse
einsetzen.

“Den (136) U-Becher und die (135) Entlliftungsbuchse

in die Bohrung unten in der Mitte des (144) Ventilge-
hauses einsetzen. Darauf achten, dass die Lippen des
(136) U-Bechers zur Oberseite des (144) Ventilgehduses
weisen. Den (124) O-Ring in die untere Buchse des (144)
Ventilgehduses einsetzen.’

“Das (144) Ventilgehduse in der Motorbaugruppe ein-
bauen, indem die mittele Bohrung auf die (134) Spule
und die (126) Hlse geschoben wird. Darauf achten, dass
keiner der O-Ringe (124 und 128) verschoben wird. Da-
rauf achten, dass die gro3e Ventiltasche an der Seite des
(144) Ventilgehauses an der Kerbe in der (122) Kopfplatte
ausgerichtet ist.”

(Fortsetzung auf Seite 22)
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MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

FEHLERBEHEBUNG

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

20.

30.

“Die zwei (145) Inbusschrauben durch das (144) Ven-
tilgehause einsetzen und durch die (122) Kopfplatte
verschrauben. Das (144) Ventilgehduse muss ggf. leicht
gedreht werden, um die Bohrldcher auszurichten. Die
(145) Inbusschrauben mit dem angegebenen Drehmo-
ment anziehen.”

“Den (146) Steuerventileinlass durch das (144) Ventilge-
hause in die (134) Spule einsetzen, sodass die Ventilt-
asche nach aul3en weist.

Die (134) Spule muss ggf. gedreht werden, um die
flachere Kerbe in Richtung der kleineren Tasche des (144)
Ventilgehduses auszurichten.”

Die (147) Steuerventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auBen im (144) Ventilgehause einbauen, sodass der (146)
Steuerventileinlass abgedeckt wird.

Die (148) Steuerventildichtung in die (150) Steuerventi-
labdeckung einsetzen und mit vier (138) Inbusschrauben
am (144) Ventilblock montieren. Mit dem angegebenen
Drehmoment anziehen.

Das (143) D-Ventil mit der Tasche nach auBen durch das
(144) Ventilgehause in die (134) Spule einbauen.

Die (142) Hauptventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auflen in das (144) Ventilgehduse einbauen, sodass das
(143) D-Ventil abgedeckt wird.

Die vier (113) O-Ringe in beide Zuleitungen (114 und
137) einsetzen.

Die (137) Zuleitung lose in die Bohrung an der (122) Kop-
fplatte einsetzen.

Die (114) Zuleitung lose in die Bohrung an der (101) Ba-
sisbaugruppe einsetzen.

“Die (141) Krimmerdichtung in den (140) Kriimmer ein-
bauen und auf beide (114 & 137) Zuleitungen schieben,
bis die (113) O-Ringe fest sitzen. Den (138) Krimmer mit
vier (138) Inbusschrauben am (144) Ventilblock befesti-
gen. Eine (139) Inbusschrauben durch das Ohr des (140)
Krlimmers in die (122) Kopfplatte schrauben.” Alle flinf
(138 und 139) Schraubverbindungen mit dem angege-
benen Drehmoment anziehen.

Den (201) Schallddmpfer bzw. die Schalldampferbau-
gruppe einbauen.

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.
o Beschadigte (141) Fiihrungsdichtung. Die (141) Fihrungsdichtung
austauschen.
o Verschlissene (116) Kolbendichtung. Die (116) Kolbendichtung
austauschen.
An der (149) Steuerventilentliiftung tritt kontinuierlich Luft aus.
o Verschlissener (136) U-Becher. Beschadigte (148) Fiihrungsdichtung.
Den (136) U-Becher und die (148) Fihrungsdichtung austauschen.
An der (149) Steuerventilentliiftung tritt wéahrend des Abwartshubs
Luft aus.
o Verschlissener (133) U-Becher. Aufgerollter oder beschédigter (128)
O-Ring. Den (133) U-Becher und den (128) O-Ring austauschen.
Um die (115) Kolbenstange tritt Luft aus.
o Verschlissener oder beschadigter (152) U-Becher. Den (152) U-Becher
austauschen.

FLIEGERHORST MOTOR UND ROD-KOMBINATION

G\ TN
=
TYP -0-
Getrennte Basis, Kolbenstange mit Schnellkopplung
66507-1 BASIS und 67499 KOLBENBAUGRUPPE

Abbildung3
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Verfiigbare Optionen fiir AF1260-XX Druckluftmotoren

202
Optionaler 67442
Kugelventilregler mit
automatischer
Druckentlastung / Absperrung

(AF1260-01)

Abbildung 4

201

Optionaler
67445-5
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MASSANGABEN

Die angezeigten MaB3e dienen nur der Bezugnahme, sie sind in Zoll.

(11/4-111/2 NPTF-1)
Hauptauslassanschuss

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
Pilotauslassanschluss

(1/2-14 NPTF-1)
Lufteinlassan-

schluss
(3/4-14 NPTF-1)

Lufteinlassanschluss

(2.53)

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

(23.08)

Abbildung 5
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GEBRUIKERSHANDLEIDING

@
AF1260-XX

INCLUSIEF: ONDERHOUDSKITS, PROBLEMEN OPLOSSEN,

ONDERDELENLUST, (DE)MONTAGE.

UITGEBRACHT:9-24-12
HERZIEN: 10-28-23
(REV: E)

12” PNEUMATISCHE MOTOREN
6” SLAG
Inclusief 637489 onderhoudskits

LEES DEZE HANDLEIDING ZORGVULDIG DOOR VOORDAT U DEZE
@ APPARATUUR INSTALLEERT, BEDIENT OF ONDERHOUDT.

Het is de verantwoordelijkheid van de werkgever dat de gebruiker over deze informatie beschikt.

DEZE HANDLEIDING BETREFT DE VOLGENDE MODELLEN

MODEL

AF1260

AF1260-01

ONDERHOUDSKITS

o Uitsluitend originele ARO®-onderdelen gebruiken met
het 0og op compatibele druk en maximale levensduur.
o 637489 voor algemene reparaties aan alle pneumatische motoren.

ALGEMENE BESCHRIJVING

[AWAARSCHUWING] MAXIMALE WERKDRUK ALS VERMELD
OP MODELPLAATJE VAN POMP NIET OVERSCHRIJDEN.

[AAWAARSCHUWING| ZIE ALGEMEEN INFORMATIEBLAD VOOR
AANVULLENDE VOORZORGSMAATREGELEN MET BETREK-
KING TOT VEILIGHEID EN BELANGRIJKE INFORMATIE.

o Deze handleiding betreft uitsluitend de pneumatische
motor. De handleiding is één van de vier documenten die
betrekking hebben op een ARO-pomp. Extra exemplaren
zijn op aanvraag verkrijgbaar.

O Gebruikershandleiding pompmodel.

O Algemene informatie over pompen met pneuma-
tische of hydraulische aandrijving.

0 Gebruikershandleiding onderste pompdeel.

[ Gebruikershandleiding motor met pneumatische of
hydraulische aandrijving.

o De 12"-pneumatische motor is een universele aandrijfu-
nit en wordt gebruikt met een groot aantal pompen met
2 kogelkranen en met chop-check pompen. De construc-
tie van de motor is gebaseerd op verbindingsstangen
zodat de motor eenvoudig gedemonteerd kan worden.
De motor wordt met behulp van deze stangen op diverse
andere apparatuur aangesloten, wat het gebruiksgemak
ten goede komt. Raadpleeg de gebruikershandleiding
van het pompmaodel voor specifieke instructies.

OVERZICHT MET MODELBESCHRIJVING
AF 12XX-XX

Diameter pneuma-
tische motor 12-12"

Slaglengte
6-6"

Pneumatische motor - combinatie grondplaat/stang
0 - Afzonderlijke grondplaat pomp met stang met snelkop- |
peling. (Zie afbeelding 3)

Opties pneumatische motor
01 - Geintegreerde aan-/uitklep en regelaar

AF1260

AF1260-01

Afb.1

BEDIENINGS- EN VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN

o MAXIMALE LUCHTINLAATDRUK VAN 6,2 BAR (90 PSI)
OF 75 OMWENTELINGEN PER MINUUT NIET OVER-
SCHRIJDEN.

Hogedrukapparatuur - Luchttoevoer altijd
loskoppelen en apparatuur ontluchten véor het ver-
richten van onderhoudswerkzaamheden.

o A ground lug is located on the air motor. This ground
lug allows proper grounding of the pump.

MATERIAALCODE
[A] = Aluminum [D] Acetal
[B] = Buna-N [PP] Polypropyleen
[Br] = Koper [SS] Roestvrij staal

[Bz] Brons [Ef]
[C] = Koolstofstaal [CK]

Epoxy - versterkt met glasvezel-filament
Keramiek

PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

OPMERKING: Alle draad is rechts.

1. Druk de zuiger naar boven door de (115) stang richting
de bovenzijde van de motor te drukken.

2. Demontage is eenvoudiger wanneer u de (201) geluids-
demper verwijdert.

3. Verwijder vier (138) kopschroeven van het (140)
verdeelstuk de (138) aansluiting hoofd schroef vorm
(122) hoofd plaat. Verwijder het (140) verdeelstuk van
de leidingen (114) en (137) door het omhoog en naar
buiten te trekken.

4, Verwijder de (141) grote pakking van het (140) verdeels-
tuk.

(lees verder op pagina 27)
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ONDERDELENLIJST / AF1260-XX

de?:;el Omschrijving (Aantal)| Onderdeelnr. | [Mtl]
101 | Grondplaat en lager (1) |66507-1 [A]
109 | Moer (1/2"-20) (8) [Y11-8-C [C]
v'111 | O-ring (1/8”X 11 3/4” OD) (2) [Y325-277 | [B]
112 | Cilinder (1) | 96941 [Ef]
v'113 | O-ring (1/16"X 3/4” OD) (4) |Y325-24 | [B]
114 | Leiding (1) |96872 [C]
*115 | Stang (1 [SS]
v'116 | O-ring (1/4”X 12" 0D) (1) |Y325-452| [B]
*117 | Zuiger (1 [A]
*119 | Bus (1) [C]
#120 | Tuimelaar (1) [A]
121 | Bout (1/2"-20x 10 1/4") (8) |94046-1 [C]
122 | Afdekplaat (1) | 96863 [A]
v'123 | O-ring (3/32"X 1/2" 0D) (1) [Y325-109 | [B]
V124 | O-ring (1/16”X 2" OD) (1) [Y325-32 | [B]
125 | Dop (1) | 96897 [D]
126 | Mof (1) [96901 [Br/A]
127 | Geaarde stekker (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-ring (1/16”X 111/16" OD) (1) [96917 [B]
129 | Snap Ring (1.180"0D) (1) |Y147-7 [C]
130 | Sluitring (1) | 96894 [C]
131 | Pen (1) | 96895 [C]
132 | Aandrijfas (1) | 96868 [C]
v133 | U-kom (3/16"X 1 1/2"0D) (1) | 96908 [B] %203
134 | Spoel (1) | 96875 [A] | Gebruiker
135 | Ontluchtingbus (1) |96896 [D] | niet bruikbaar
v'136 | U-kom (5/32"X 13/8” 0D) (1) | 96907 [B]
137 | Leiding (1) | 96871 [C]
138 | Kopschroef (5/16"-18 X 1”) (9) |Y99-52-S | [SS]
140 | Verdeelstuk (1) | 96858 [A]
v'141 | Grote pakking (1) | 96900 [B]
142 | Klepplaat (1) |96884 [CK]
143 | D-klep (1) | 96889-2 [D]
144 | Klephuis (1) | 96866 [A]
145 | Kopschroef (5/16"-18 X 41/2") (2) |[Y99-516-S| [SS]
146 | Geleide-inzetstuk (1) |96882 [D]
147 | Geleideklepplaat (1) |96883 [CK]
v'148 | Geleidepakking (1) | 96899 [B]
149 | Ontluchtingsplug (1) | 96906 [D]
150 | Geleidekap (1) |96865 [A]
v'152 | U-kom (1) | Y186-24 [B]
153 | Sluitring (1) |92216 [Br]
154 | Snap Ring (1) [Y147-237 | [C]
155 | Muffler (1) | 96916 [C]
201 | Muffler Kit (optioneel, zie afb. 4) (1) | 67445-5 [C]
202 | Regelaar/uitschakeling(optioneel, zieafb.4)| (1) | 67442
*203 | Zuiger (incl. onderdelen 115,117,119&120) | (1) | 67499
v’ | Lubriplate FML-2 Grease-pakket (1/40z) (2) | 94276
v Onderdelen in onderhoudskit (637489)
Met de Universal Service Kit (universele onderhoudskit) worden het bestelproces en
voorraadbeheer vereenvoudigd. De kit bevat onderdelen die voor elk formaat pneu-
matische motor geschikt zijn. Bij reparaties aan de motor dient u uitsluitend de onder-
delen te gebruiken die voor de specifieke motor bestemd zijn. De onderdelen die niet
tijdens de reparatie van de pneumatische motor worden gebruikt, blijven over.
& AANHAALMOMENTEN -=
OPMERKING: BEVESTIGINGSMATERIALEN NIET TE VAST AANDRAAIEN.
(109 & 121) aanhalen tot 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-lbs)
(138 & 145) aanhalen tot 5,6-6,8 Nm (50-60 in-Ibs)
SMEERMIDDEL/LIJMEN
@ OPMERKING: Smeren met vet (ARO art.nr. 94276).
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PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

5. Verwijder leidingen (114) en (137) door deze naar boven
te trekken.

6. Verwijder de vier (113) o-ringen van beide leidingen (114)
en (137).

7. Verwijder de (142) klepplaat en de (143) D-klep van het
(144) klephuis.

8. Verwijder de vier (138) kopschroeven om de (150) ge-
leideklep te verwijderen.

9. Verwijder de (148) geleidepakking van de (150) ge-
leideklep.

10. Verwijder de (147) geleideklepplaat en het (146) ge-
leide-inzetstuk van het (144) klephuis.

11. Verwijder de twee (145) kopschroeven van het (144) kle-
phuis.

12. Verwijder het (144) klephuis door het recht omhoog te
trekken.

13. Verwijder de (124) o-ring, de (135) ontluchtingsbus en
de (136) U-kom van het (144) klephuis.

14. Verwijder de (128) o-ring en de (126) mof van de motor
door deze recht omhoog te schuiven.

15. Trek de (134) spoel zo ver mogelijk van de motor zodat
de onderzijde van de spoel vrijkomt.

16. Kijk waar de (129) borgring zit en haal deze met de
borgveertang van de (134) spoel.

17. Til de (134) spoel op en verwijder de (133) U-kom.

18. Schuif de (131) pen om de (132) aandrijfas, de (130)
sluitring en de (129) borgring van de (120) tuimelaar te
verwijderen.

19. Verwijder de 8 (109) moeren van de (121) zeskant-
bouten.

20. Verwijder de 8 (121) bouten van de (122) afdekplaat en
de (101) grondplaat.

21. Verwijder de (122) afdekplaat van de (112) luchtcilinder.

22. Verwijder de (111) o-ring, de (125) dop en de (123) o-ring
van de (122) afdekplaat.

23. "Trek de (112) luchtcilinder omhoog totdat de (203)
zuiger loskomt van de (101) grondplaat.

Indien tijdens deze stap de (203) zuiger niet loskomt van
de (101) grondplaat, moet u eerst de (112) luchtcilinder
verwijderen!

24. Indien de (112) luchtcilinder en de (203) zuiger als één
geheel worden verwijderd, verwijdert u vervolgens de
(203) zuiger van de (112) luchtcilinder.

25. Verwijder de (116) o-ring van de (117) zuiger.

26. Verwijder de (111) o-ring van de (101) grondplaat.

27. Verwijder de (154) borgring, de (153) sluitring en de (152)
U-kom van de (101) grondplaat.

PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

1. Vetalle o-ringen, U-kommen en andere rubberen onder-
delen in voordat u overgaat tot montage.

2. Plaats (152) U-kom, (153) sluitring en (154) borgring op
de (101) grondplaat.

3. Plaats de (111) o-ring in de groef van de (101) grond-
plaat.

4, Plaats de (116) o-ring in de groef van de (117) zuiger.

5. Druk de (115) zuigerstang door de (101) grondplaat - let
op dat u de randen van de (152) U-kom of de (102) o-ring
niet beschadigt.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Smeer de inwendige diameter van de (112) luchtcilinder
en schuif deze over de (203) zuiger en op de (101) grond-
plaat van de pneumatische motor. (zie afbeelding 2 op
pagina 26).

Zorg dat het nokje in de (122) afdekplaat op gelijke
hoogte zit met de opening in de (101) grondplaat en
druk de (122) afdekplaat omlaag totdat deze tegen de
(112) luchtcilinder aan zit. De (120) tuimelaar moet door
het midden van de (122) afdekplaat steken.

Monteer de 8 (121) bouten in de (122) afdekplaat en de
(101) grondplaat.

Plaats de 8 (109) moeren op de (121) zeskantbouten en
draai deze aan in de aangegeven volgorde en tot het
gespecificeerde aanhaalmoment.

Trek de (120) tuimelaar zo ver mogelijk uit de pneuma-
tische motor, schuif de (123) o-ring over de (120) tuim-
elaar en omlaag in de pakkingbus op de (122) afdek-
plaat.

Schuif de (125) dop over de (120) tuimelaar en omlaag in
de opening in de (122) afdekplaat.

Schuif eerst de (129) borgring en vervolgens de (130)
sluitring op de (120) tuimelaar.

Schuif de (132) aandrijfas op de (120) tuimelaar. Zorg dat
de opening van de (132) aandrijfas op dezelfde hoogte
zit als de opening in de (120) tuimelaar en steek de (131)
pen erin.

Monteer de (133) U-cup op de (134) spoel. Kennis te ne-
men van de (133) U-cup lippen moeten naar beneden
wijzen in de richting van de (122)head plaat.

Schuif de (134) spoel op de (120) tuimelaar over de (132)
aandrijfas en plaats daarachter de (130) sluitring. Mon-
teer met behulp van de borgveerring de (129) borgring
in de inwendige groef in de (134) spoel. Let op dat de
(129) borgring volledig in de groef valt. Schuif de (134)
spoel omlaag in de opening in de (122) afdekplaat zodat
deze boven op de (125) dop zit.

Smeer de inwendige diameter van de (126) mof en
schuif deze op de (134) spoel en in de (125) dop.

Plaats de (128) o-ring in de bovenste groef van de (126)
mof.

“Plaats de (136) U-kom en de (135) ontluchtingsbus
in de middelste opening in het (144) klephuis. Let op
dat de randen van de (136) U-kom in de richting van de
bovenkant van het (144) klephuis wijzen. Plaats de (124)
o-ring in de onderste gleuf van het (144) klephuis.’
“Plaats het (144) klephuis op de motor door
de middelste opening op de (134) spoel en
de (126) mof te schuiven. Let op dat de o-rin-
gen (124 en 128) goed op hun plaats blijven.
De grote holte van de klep aan de kant van het (144) kle-
phuis moet naar het nokje in de (122) afdekplaat wijzen.”
“Plaats de twee (145) kopschroeven in het (144)
klephuis en schroef deze in de (122) afdekplaat.
Het (144) klephuis moet mogelijk iets gedraaid worden
zodat de openingen op gelijke hoogte zitten. Draai de
(145) kopschroeven tot het gespecificeerde aanhaalmo-
ment vast.”

“Plaats het (146) geleide-inzetstuk met de holte naar
buiten door het (144) klephuis en in de (134) spoel.
De (134) spoel moet mogelijk gedraaid worden zodat de
ondiepe sleuf in de richting van de kleine holte van het
(144) klephuis wijst."

(lees verder op pagina 28)
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PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

PROBLEMEN OPLOSSEN

22. Plaats de (147) geleideplaat van de klep met de bolling
naar buiten over (146) het geleide-inzetstuk in het (144)
klephuis.

23. Plaats de (148) geleidepakking in de (150) geleideklep
en monteer het (144) klepblok met behulp van vier (138)
kopschroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aan-
haalmoment.

24. Plaats de (143) D-klep met de holte naar buiten door het
(144) klephuis en in de (134) spoel.

25. Plaats de (142) grote klepplaat met de bolling naar buit-
en over de (143) D-klep in het (144) klephuis.

26. Plaats de vier (113) o-ringen op beide leidingen (114 en
137).

27. Plaats de (137) leiding losjes in de opening van de (122)
afdekplaat.

28. Plaats de (114) leiding losjes in de opening van de (101)
grondplaat.

29. “Plaats de (141) pakking van het verdeelstuk in het
(140) verdeelstuk en druk beide (114 & 137) leidingen
in elkaar totdat de (113) o-ringen op hun plaats zitten.
Zet het (140) verdeelstuk vast op het (144) klepblok met
behulp van vier (138) kopschroeven. Plaats één (139)
kopschroef door het oog in het (140) verdeelstuk in de
(122) afdekplaat. “ Draai alle vijf (138 & 139) schroeven
aan tot het gespecificeerde aanhaalmoment.

30. Plaats de (201) geluiddemper.

Lucht lekt uit de hoofduitlaat.
o (141) Geleidepakking beschadigd. Vervang (141) geleide-
pakking.
o Afdichting (116) zuiger versleten. Vervang afdichting (116)
zuiger.
Lucht lekt voortdurend uit (149) geleide-uitlaat.
o (136) U-kom versleten. (148) Geleidepakking beschadigd.
Vervang (136) U-kom en (148) geleidepakking.
Lucht lekt alleen uit (149) geleide-uitlaat tijdens de neer-
waartse slag.
o (133) U-kom versleten. Gedraaide of beschadigde (128)
o-ring. Vervang (133) U-kom en (128) o-ring.
Lucht lekt rond (115) zuigerstang.
o (152) U-kom versleten of beschadigd. Vervang (152)
U-kom.

VLIEGBASIS MOTOR EN ROD COMBINATIE

G\ TN
=
TYPE -0-

Afzonderlijke grondplaat, 66507-1 GRONDPLAAT

met stang met snelkoppeling en 67499 ZUIGER

Afb. 3
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Beschikbare opties voor AF1260-XX pneumatische motoren

202 201

oo Optioneel y
ptioneel 67442 Regelaar 67445-5

met kogelkraan en |
automatische

ontluchting/uitschakeling
(AF1260-01)

Geluiddemperkit
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N g
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|
I
|
|
!
|
|
1
|
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|
1
|
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AFMETINGEN

Afmetingen zijn alleen bedoeld ter referentie en worden weergegeven in inch.

(11/4-111/2 NPTF-1)
Hoofduitlaatpoort

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
Pilotuitlaatpoort

(1/2-14 NPTF-1)
Luchtinlaatpoort

(3/4-14 NPTF-1)
Luchtinlaatpoort

(2.53)

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

(23.08)

Afb. 5
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MANUAL DO OPERADOR

@
AF1260-XX

INCLUINDO: KITS DE SERVICO, RESOLUCAO DE PROBLEMAS, LISTA DE LANCADO: 9-24-12

PECAS, DESMONTAGEM E NOVA MONTAGEM.

12” MOTORES PNEUMATICOS

REVISTA: 10-28-23
(REV:E)

6” CURSO
Também abrange 637489 kits de servico

LEIA ESTE MANUAL ATENTAMENTE ANTES DE INSTALAR,
OPERAR OU PROCEDER A MANUTENCAO DESTE EQUIPAMENTO.

E da responsabilidade do operador disponibilizar esta informacio ao operador.

ESTE MANUAL ABRANGE OS SEGUINTES MODELOS

MODELO

AF1260 |

AF1260-01

KITS DE SERVICO

o Utilize apenas pegas sobresselentes ARO® de origem como forma de
garantir uma taxa de pressao compativel e uma vida Gtil mais longa.
o 637489 para reparacoes gerais de todos os motores pneumaticos.

DESCRICAO GERAL

NAO EXCEDER A PRESSAO MAXIMA DE FUN-
CIONAMENTO, CONFORME INDICADO NA PLACA DE CAR-
ACTERISTICAS DA BOMBA.

ZSADVERTENCIAl CONSULTAR A FOLHA DE INFORMAGOES
GERAIS QUANTO A PRECAUCOES DE SEGURANCA
ADICIONAIS E INFORMACOES IMPORTANTES.

o Este manual apenas abrange a seccdo do motor pneumético. E

AF1260 AF1260-01
Figura 1

um dos quatro documentos que suporta uma bomba ARO. Estéo PRECAUCOES DE FUNCIONAMENTO E SEGURANCA

disponiveis copias de substituicao destes formulrios a pedido.
[0 Manual do operador do modelo da bomba. .
0 Informagdes gerais sobre bombas operadas a ar ou

NAO EXCEDER PRESSAO MAXIMA DA ENTRADA DE AR
DE 6.2 BAR (90 PSI) OU 75 CICLOS POR MINUTO.

operadas hidraulicamente. |[APRECAUCOES| Equipamento de alta pressdo - De-

[0 Manual do operador da bomba inferior.
(¥ Manual do operador do motor pneumdtico ou hidraulico.

e O motor pneumatico 12" é uma unidade de poténcia
para fins gerais e é utilizado com muitas bombas de 2 .
esferas e verificacao de corte. Utiliza a construcao de tipo
tirante para desmontagem facil é conectado aos varios

sconecte sempre a alimentacao de ar e alivie a pressao
de material antes de proceder a operacoes de ma-
nutencao.

Um borne de ligagao a terra esta localizado no motor
pneumatico. Este borne de ligacao a terra permite
uma ligacdo a terra adequada da bomba.

lados inferiores através de tirantes para um funcionamen-

CODIGO DE MATERIAL

to facil. Consulte o manual do operador do modelo da
bomba quanto a instrucdes especificas.

QUADRO DE DESCRICAO DO MODELO

[A] = Aluminio [D] = Acetal

[Bl = Borracha nitrilica [PP] = Polipropileno

[Br] = Latao [SS] = Acoinoxidavel

[Bz] = Bronze [Ef] = Epdxi - Filamento de fibra de vidro reforcado
[C] = Acocarbono [CK] = Cerdmica

AF12 XX-XX | DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

Exerca pressao no pistao empurrando a haste (115) para a
parte superior do motor pneumatico.

Remova o silenciador ( (201)/conjunto de silenciador para
facilitar a desmontagem.

Remova os quatro parafusos de cabeca sextavada (138) do
coletor da cabeca (140) e o parafuso de cabeca sextavada (138)
da placa da cabeca (122). Remova o coletor da cabeca (140)
puxando para cima e para fora para retirar dos tubos (114) e
(137).

Remova a junta vedante principal (141) do colector principal (140).
Remova os tubos (114) e (137) puxando para cima.

Diametro do motor
pneumatico 12-12" NOTA: Todas as roscas sao direitas.
Comprimento do curso 1.
56"
2.
Combinacao da base/haste do motor pneumatico
0 - Base de bomba dividida com ligagdo de haste acoplada | 3.
répida. (Veja a Figura 3)
Opc¢oes de motores pneumaticos |
01 - Valvula de ligar/desligar integrada e regulador
4,
5.
6.

Remova os quatro “O-rings” (113) de ambos os tubos
(114) e (137).

(continuagdo na pégina 33)
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LISTA DE PECAS / AF1260-XX

Item | Descricao (Qtd) | Peca N°. | [Mtl]

101 | Base e rolamento (1) | 66507-1 | [A]
109 | Porca (1/2"-20) (8) | Y11-8-C | [C]
v'111 | “O-Ring" (1/8”X 11 3/4” OD) (2) | Y325-277| [B]
112 | Cilindro (1) | 96941 [Ef]
v'113 | “O-Ring” (1/16”X 3/4” OD) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Tubo (1) | 96872 [C]

*115 | Haste (1) [SS]

v'116 | "O-Ring" (1/4"X 12" 0D) (1) | Y325-452| [B]

*117 | Pistao (1) [A]

*119 | Bucha (1) [C]

*120 | Conjunto da haste deslizante (1) [A]
121 | Parafuso (1/2”-20x 10 1/4") (8) | 94046-1 | [C]
122 | Placa principal (1) | 96863 [A]

v'123 | “O-Ring” (3/32"X 1/2" OD) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | “O-Ring” (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tampa (1) | 96897 [D]
126 | Manga (1) {96901 |[Br/A]
127 | Borne de ligacdo a terra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | “O-Ring" (1/16”X111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anel de retengéo (1.180" 0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Anilha (1) | 96894 [C]
131 | Pino (1) | 96895 [C]
132 | Driver (1) | 96868 (o]
v133 | Taga em U (3/16”X11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Bucha de ventilagdo (1) | 96896 [D] N ,*203
Nao utilizével
v'136 | Taca em U (5/32"X13/8"OD) (1) | 96907 [B] || de usuario
137 | Tubo (1) | 96871 [C]
138 | Socket Head Screw (5/16"-18 X 1) (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | Head Manifold (1) | 96858 [A]
v'141 | Major Gasket (1) | 96900 [B]
142 | Valve Plate (1) | 96884 [CK]
143 | Valvula D (1) | 96889-2 | [D]
144 | Valve Housing (1) | 96866 [A]
145 | Parafuso de cabeca cilindrica(5/16"-18X41/2") | (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Insercao piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de valvulas piloto (1) | 96883 [CK]
v'148 | Junta vedante piloto (1) | 96899 [B]
149 | Bujao de ventilacéo (1) | 96906 [D]
150 | Tampa piloto (1) | 96865 [A]
v'152 | Tacaem U (1) | Y186-24 | [B]
153 | Anilha (1) | 92216 [Br]
154 | Anel de retencao (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenciador (1) [ 96916 [C]
201 | Kit de silenciador (Opcional, ver Fig. 4) (1) | 67445-5 | [C]
202 | Regulador / Corte (Opcional, ver Fig. 4) (1) | 67442
203 g?;\g;mto do pistaolincluiitens 115,117,119 (1) | 67499
v | Embalagem de lubrificante Lubriplate FML-2 (1/4 02)) | (2) | 94276
v Itens incluidos no Kit de Servico (637489)
Para simplificar a classificacdo e o armazenamento, o Kit de
Servi¢o Universal contém pegas de assisténcia que podem ser
utilizadas para todos os tamanhos de motores pneumaticos. Ao
reparar o motor, utilize apenas as pecas necessarias para esse mo-
tor especifico. As pecas de assisténcias extra do kit permanecerao
apos a reparagao do motor pneumatico.
< REQUISITOS DE BINARIO =
NOTA: NAO APERTAR OS DISPOSITIVOS DE FIXACAO. Figura 2
Aperte (109 e 121) entre 10-15 ft-lbs (13,6 € 20,3 Nm)
Aperte (138 e 145) entre 50-60 in-lbs (5,6 e ,6,8 Nm)
LUBRIFICACAO/VEDANTES
® NOTA: Lubrifique com lubrificante (ARO p/n 94276).
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DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Remova a placa de vélvulas (142) e a valvula D (143) da
caixa de valvulas (144).

Remova os quatro parafusos de cabeca cilindrica (138)
para extrair a tampa piloto (150).

Remova a junta vedante piloto (148) da tampa piloto (150).
Remova a placa de valvulas piloto (147) e a insercao pilo-
to (146) da caixa de valvulas (144).

Remova os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) da
caixa de valvulas (144).

Remova a caixa de valvulas (144) puxando para cima.
Remova o0 “O-ring” (124), a bucha de ventilagao (135) e a
taca em U (136) da caixa de valvulas (144).

Remova 0 “O-ring” (128) e a manga (126) do conjunto do
motor deslizando-o para cima.

Puxe a bobina (134) para o mais longe possivel do con-
junto de montagem como forma de expor o lado inferior
da prépria bobina.

Localize e remova o0 anel de retencao (129) da bobina
(134) utilizando alicates para anéis de retengao.

Levante para remover a bobina (134) e remova a taca em
U (133).

Deslize o pino (131) para remover o driver (132), (130) a
anilha e o anel de retencado (129) do conjunto da haste
deslizante (120).

Remova as porcas 8 (109) dos parafusos de cabeca sextavada (121).
Remova os parafusos 8 (121) da placa principal (122) e 0
conjunto da base (101).

Remova a placa principal (122) do (112) cilindro de ar.
Remova 0 “O-ring” (111), a tampa (125) e 0 “O-ring” (123)
da placa principal (122).

“Puxe para cima, para o cilindro de ar (112), até o conjun-
to do pistao (203) se separar do conjunto da base (101).
Se, neste passo, o conjunto do pistao (203) nao for puxa-
do do conjunto da base (101), remova-o depois de re-
mover o cilindro de ar (112).

Se o cilindro de ar (112) e o conjunto do pistao (203)
forem removidos como uma unidade, remova o conjun-
to do pistao (203) do cilindro de ar (112).

Remova 0“0O-ring” (116) do pistao (117).

Remova 0“0O-ring” (111) do conjunto da base (101).
Remova o anel de retenc¢ao (154), a anilha (153) e a taca
em U (152) do conjunto da base (101).

NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

1.

~w

Aplique lubrificante em todos os “O-rings", tacas em U e
outros itens de borracha antes de instalar.

instale a taca em U (152), a anilha (153) e o anel de re-
tenc¢ao (154) no conjunto da base (101).

Install the (111) O-ring in the groove on the (101) base assembly.
Instale 0“O-ring”(116) na reentrancia do pistao (117).
Empurre a haste do pistao (115) pelo conjunto da base
(101), com cuidado para nao danificar os rebordos da taca
em U (152) ou 0“O-ring” (102).

Lubrifique o diametro interior do cilindro de ar (112) e de-
slize-o para baixo, até ao conjunto do pistao (203), e para
o0 conjunto da base do motor pneumatico (101). (Consulte
a Figura 2 na Pégina 32).

Alinhe a reentrancia na placa principal (122) com a porta
no conjunto da base (101) e pressione a placa principal
(122) para baixo até tocar no cilindro de ar (112). O con-
junto da haste deslizante (120) tem de ser colocado no
centro da placa principal (122).

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Monte os 8 (121) parafusos na placa principal (122) e no
conjunto da base (101).

Monte as 8 porcas (109) com parafusos de cabeca sexta-
vada (121) e aperte de acordo com a sequéncia e valor
de bindrio especificados.

Puxe o conjunto da haste deslizante (120) o mais longe pos-
sivel do conjunto do motor pneumatico, deslize o “O-ring”
(123) sobre o conjunto da haste deslizante (120) e para
baixo, para o bucim localizado na placa principal (122).
Deslize a tampa (125) sobre o conjunto da haste desli-
zante (120) e para baixo, para o furo localizado na placa
principal (122).

Primeiro, deslize 0 (129) anel de retencéo e, depois, a an-
ilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).
Deslize o driver (132) para o conjunto da haste desli-
zante (120). Alinhe o furo do driver (132) com o furo no
conjunto da haste deslizante (120) e insira o pino (131).
Monte a tagca em U (133) de borracha na (134) bobina.
Certifique-se de que os rebordos da taca em U (133)
apontam para baixo, para a placa principal (122).

Deslize a bobina (134) para o conjunto da haste desli-
zante (120), sobre o driver (132), e insira a anilha (130)
atras. Utilizando alicates para anéis de retencao, monte o
anel de retencdo (129) na reentrancia interna localizada
na bobina (134). Certifique-se de que o anel de retencgao
(129) esta totalmente encaixado na reentrancia. Deslize
a bobina (134) para baixo, para o furo da (122) base da
placa principal por cima da tampa (125).

Lubrifique o diametro interior da manga (126) e deslize-a
para o pistdo (134), colocando-a na tampa (125).

Instale 0“O-ring” (128) no alto do bucim da manga (126).
“Instale a taca em U (136) e a bucha de ven-
tilacdo (135) no centro do furo inferior da
caixa de valvulas (144). Certifique-se de que
0s rebordos da taca em U (136) estdo virados para cima
da caixa de valvulas (144). Instale o “"O-ring™ (124) no
bucim da reentrancia inferior da caixa de vélvulas (144)”
“Instale a caixa de valvulas (144) no conjunto do
motor deslizando o furo central para a bobina (134)
e a manga (126). Proceda com cuidado para ndo
desprender nenhum dos “"O-rings" (124 e 128).
Certifique-se de que alinha o alojamento grande de val-
vulas na parte lateral da caixa de valvulas (144) de acor-
do com a reentrancia na placa principal (122)."

“Instale os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) na
caixa de valvulas (144) e enrosque a placa principal (122).
A caixa de valvulas (144) podera ter sido ligeiramente
rodada para alinhar os furos realizados. Aperte os para-
fusos de cabeca cilindrica (145) de acordo com o valor
de bindrio especificado.’

“Instale a insercao piloto (146), com o alojamento virado
para fora, na caixa de vélvulas (144) e na bobina (134).
A bobina (134) podera ter de ser virada de forma a orien-
tar a ranhura mais superficial para que fique virada para
0 alojamento mais pequeno da caixa de valvulas (144).
Instale a placa de valvulas piloto (147), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a insercao piloto (146).

Instale a junta vedante piloto (148) na tampa piloto (150)
e monte no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro
(138) parafusos de cabeca cilindrica. Aperte de acordo
com as especificacoes de binario.

Instale a valvula D (143), com o alojamento virado para
fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134).

(continuagdo na pagina 34)

AF1260-XX (pt)

33



'NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

RESOLUCAO DE PROBLEMAS

25. Instale a placa de valvulas grande (142), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a valvula D (143).

26. Instale os quatro “0-rings”(113) em ambos os tubos (114 e 137).

27. Instale o tubo (137) de forma frouxa no buraco da placa
principal (122).

28. Instale o tubo (114) de forma frouxa no buraco do con-
junto da base (101).

29. “Instale a junta vedante do colector (141) no col-
ector (140) e telescopio, em ambos os tubos (114
e 137), até os ""O-rings” (113) estarem assentes.
Aperte o colector (140) no bloco de valvulas (144) uti-
lizando quatro (138) parafusos de cabeca cilindrica.
Instale um parafuso de cabeca cilindrica (139) na asa do
colector (140), na placa principal (122).” Aperte todos os
cinco dispositivos de fixacdo (138 e 139) de acordo com
as especificacdes de binario.

30. Instale o silenciador (201)/conjunto do silenciador.

Fuga de ar na exaustao principal.

¢ Junta vedante da linha (141) danificada. Substitua a junta
vedante da linha (141).

o Selo do pistdo (116) gasto. Substitua o selo do pistao (116).

Fuga de ar continua na exaustao piloto (149).

o Tacaem U (136) gasta. Junta vedante da linha (148) danificada.
Substitua a taca em U (136) e a junta vedante da linha (148).
Fuga de ar na exaustao piloto (149) apenas durante o

curso para baixo.
o Taca em U (133) gasta. “O-ring” (128) enrolado ou danifi-
cado. Substitua a taca em U (133) e 0“O-ring” (128).
Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).
o Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).

COMBINAGAO DA BASE E HASTE DO MOTOR PNEUMATICO

=

AN TN
=
TIPO -0-

Base dividida, Haste acoplada rapida 66507-1
BASE e 67499 CONJUNTO DO PISTAO

Figura 3

34

AF1260-XX (pt)



Opcoes disponiveis para motores pneumaticos AF1260-XX

201
202 Opcional
Regulador da vélvula 67445-5

de esferas com descompressao

automatica / Corte 67442 opcional
(AF1260-01)

Kit de siIenciado; -

Figura 4

AF1260-XX (pt)
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INFORMACOES DIMENSIONAIS

As dimensoes apresentadas sao apenas para referéncia e sao apresentadas em polegadas.

(11/4-111/2NPTF-1)
)Porta Da Exaustéo Principal

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
Porta Da Exaustao Piloto

(1/2-14 NPTF-1)
Porta De Entrada

De Ar
(3/4-14 NPTF-1)

Porta De Entrada De Ar

(2.53)

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

(23.08)

Figura 5
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INSTRUKCJA OBSLUGI

®
AF1260-XX

ZAWARTOSC: ZESTAWY SERWISOWE, ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW,

LISTA CZESCI, DEMONTAZ | MONTAZ.

WYDANY: 9-24-12
ZAKTUALIZOWANY: 10-28-23
(REV:E)

12" SILNIKI PNEUMATYCZNE
6" SUW
Obejmuje rowniez 637489 zestawy serwisowe

PRZED PRZYSTAPIENIEM DO U2YTKOWANIA, INSTALACJILUB
SERWISOWANIA URZADZENIA NALEZY ZAPOZNAC INSTRUKCJA.

Obowiazkiem pracodawcy jest przekazanie tych informacji osobie obstugujacej urzadzenie.

NINIEJSZA INSTRUKCJA DOTYCZY NASTEPUJACYCH MODELI

MODELU

AF1260

AF1260-01

ZESTAWY SERWISOWE

oAby zapewni¢ odpowiednia wartos¢ ciénienia i jak najdtuzszy czas uzyt-
kowania, nalezy uzywac tylko oryginalnych czesci zamiennych ARQ®.
o 637489 do 0gdlnych napraw wszystkich silnikéw pneumatycznych.

OGOLNY OPIS

NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO POZIOMU
CISNIENIA ROBOCZEGO PODANEGO NA TABLICZCE ZNAMION-
OWEJ POMPY.

POSTEPOWAC ZGODNIE Z DODATKOWYMI ZALECE-
NIAMI DOTYCZACYMI BEZPIECZENSTWA | WAZNYMI INFORMAC-
JAMI PRZEDSTAWIONYMI NA ARKUSZU INFORMACJI OGOLNYCH.

 Niniejsza instrukcja dotyczy wytacznie sekcji silnika
pneumatycznego. Jest to jeden z czterech dokumentéw
dotaczonych do pompy ARO. Kopie zamienne niniejszych
formularzy sa dostepne na zyczenie.
O Instrukcja obstugi modelu pompy.
O Informacje ogdlne dotyczace pomp sterowanych
pneumatycznie lub hydraulicznie.
0 Instrukcja obstugi dolnego korica pompy.
(%] Instrukcja obstugi silnika pneumatycznego lub hydraulicznego.
o Silnik pneumatyczny , 12" jest jednostka zasilajacg ogél-
nego zastosowania do uzycia z wieloma rodzajami pomp
2-kulowych i pomp kontrolnych. Ciegno zastosowane w
jego konstrukcji zapewnia fatwy demontaz, a mozliwosé
potaczenia z réznymi dolnymi koricami za posrednictwem
ciegien usprawnia prace. Nalezy korzysta¢ z instrukcji
obstugi modelu pompy w razie koniecznosci uzyskania
okreslonych informacji.

TABELA OPISU MODELI
AF 12 XX-XX

Srednica silnika pneu-
matycznego 12-12"

Diugos¢ posuwu
6-6"

Zespot podstawy/ttoczyska silnika pneumatycznego
0 - Sferoidalna podstawa pompy z szybkoztacznym ttoczys- |
kiem. (Patrz rysunek 3)

Opcje silnika pneumatycznego
01 - Zintegrowany zawér dwustawny i regulator

AF1260

AF1260-01
Rysunek 1

UZYTKOWANIE | SRODKI BEZPIECZENSTWA

¢ NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO CISNIENIA NA WLOCIE
POWIETRZA WYNOSZACEGO 90 FUNTOW NA CAL KWADRA-
TOWY (6.2 BAROW) LUB 75 CYKLI NA MINUTE.

Urzadzenie pod wysokim cisnieniem — przed
rozpoczeciem prac serwisowych nalezy zawsze odlaczac
zasilanie powietrza i zredukowac cisnienie materiatu.

¢ Uziom znajduje sie na silniku pneumatycznym. Uziom
zapewnia prawidlowe uziemienie pompy.

KOD MATERIALOW
[A] = Aluminum [D] Acetal
[B] = Nitryl-butadien [PP] Polipropylen
[Br] = Mosiadz [SS] stal nierdzewna

[Bz] =braz [Ef]
[C] = stalweglowa [CK]

DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

wzmocnione, epoksydowe wtékno szklane
materiat ceramiczny

UWAGA: Wszystkie gwinty sg prawoskretne.

1. Unies¢ zespot ttoka, popychajac ttoczysko (115) w strone
gornej czesci silnika pneumatycznego.

2. Wymontowac ttumik (201)/zespét tumika , aby utatwic demontaz.

3. Wykreci¢ cztery Sruby z gniazdem (138) z rozgateznika gtowi-

cy (140) i jeden (138) gniazdo gtowicy sruby formularza plyta

gtéwna (122). Wymontowac rozgateznik gtowicy (140), pociaga-

jac gow gdre i na zewnatrz w celu wyjecia rur (114) i (137).

Wyjac (141) gtdwna uszczelke z rozgateznika gtowicy (140).

Wymontowac rury (114) i (137) poprzez pociagniecie ich do gory.

Wyjac cztery pierscienie O-ring (113) zrur (114) i (137).

Wymontowac ptyte zaworu (142) i zawor D (143) z

obudowy zaworu (144).

Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138), aby zdjac ostone pilota (150).

Zdjac uszczelke pilota (148) z ostony pilota (150).

(cigg dalszy na stronie 39)
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SPIS CZESCI / AF1260-XX

Element| Opis (llos¢)| Czes¢ nr | [Mtl]
101 | Podstawa i tozysko (1) | 66507-1 | [A]
109 | Nakretka (1/2”-20) (8) | Y11-8-C | [C]

v'111 | O-Ring (1/8”X 113/4”0D) (2) | Y325-277| [B]
112 | Sitownik (1) | 96941 [Ef]

v'113 | O-Ring (1/16”X 3/4” OD) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Rura (1) {96872 [C]
*115 | Ciegno (1) [Ss]

v'116 | O-Ring (1/4”X 12" 0D) (1) | Y325-452| [B]
*117 | Tlok (1) [A]
*119 | Tuleja (1) [C]
#120 | Zespot drazka zwalniajacego (1) [A]
121 | Sruba (1/2"-20x 10 1/4") (8) | 94046-1 | [C]
122 | Plyta czolowa (1) | 96863 [A]

v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2" 0D) (1) [ Y325-109| [B]

v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Nasadka (1) | 96897 [D]
126 | Tuleja (1) | 96901 [Br/A]
127 | Uziom (1) | 96878 [Bz]

v'128 | O-Ring (1/16”X 111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (1.180”0D) | (1) | Y147-7 [C]
130 | Podktadka (1) | 96894 [C]
131 | Sworzen (1) | 96895 [C]
132 | Czlon napedzajacy (1) | 96868 [C]

v'133 | U-Cup (3/16”X 11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Suwak (1) | 96875 [A]
135 | Tuleja odpowietrznika (1) | 96896 [D] *203

v136 | Nasadka U-ksztattna (5327X13/870D) | (1) | 96907 [B] | | Mozliwosc
wymiany przez

137 | Rura (1) [ 96871 €] uzytkownika
138 | Socket Head Screw (5/16"-18X1") (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | Head Manifold (1) | 96858 [A]
v'141 | Major Gasket (1) | 96900 [B]
142 | Valve Plate (1) | 96884 [CK]
143 | D-Valve (1) | 96889-2 | [D]
144 | Valve Housing (1) | 96866 [A]
145 | Sruba z gniazdem (5/167-18X 41/2") (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Wkitadka pilota (1) | 96882 [D]
147 | Plyta zaworu pilotowego (1) | 96883 [CK]
v'148 | Uszczelka pilota (1) | 96899 [B]
149 | Zatyczka odpowietrznika (1) | 96906 [D]
150 | Ostona pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | Nasadka U-ksztattna (1) | Y186-24 | [B]
153 | Podktadka (1) | 92216 [Br]
154 | Pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (1) | Y147-237| [C]
155 | Thumika (1) [ 96916 [C]

201 | Zespot ttumika (opcjonalny; patrz rys. 4) (1) | 67445-5 | [C]
202 | Regulator/odtacznik (opcjonalny; patrzrys.4)| (1) | 67442

%203 :?:OP)M tloka (zawiera elementy 115,117,119 (1) | 67499

v’ | Smar Lubriplate FML-2 (paczka) (1/40z) | (2) | 94276

4 Elementy zestawu serwisowego (637489)

W celu uproszczenia procedury zamawiania i sktadowania czesci stworzono uni-
wersalny zestaw serwisowy, ktory zawiera wszystkie czesci serwisowe przeznac-
zone do silnikow pneumatycznych kazdej wielkosci. W trakcie naprawy silnika
uzywac tylko czesci, ktore s wymagane dla danego modelu silnika. Po naprawie
silnika pneumatycznego w zestawie pozostana dodatkowe czesci serwisowe.

& WYMAGANE WARTOSCI MOMENTU DOKRECANIA -=
UWAGA: NIE PRZEKRECAC ELEMENTOW ZLACZNYCH.
Elementy (1091 121) dokreca¢ momentem 10-15 funtow-sita x stopa (13,6-20,3 Nm)
Elementy (1381 145) dokreca¢ momentem 50-60 funtow-sita x stopa (5,6-6,8 Nm)
SMAROWANIE/USZCZELNIACZE
® UWAGA: Uzywac smaru ARO nr 94276.

Rysunek 2
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DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

10.

11.

12.

13.

14.

15.

19.
20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

Wymontowac ptyte zaworu pilotowego (147) i wktadke
pilota (146) z obudowy zaworu (144).

Wykreci¢ dwie Sruby z gniazdami (145) z obudowy zaworu (144).
Wymontowac¢ obudowe zaworu (144), pociagajac ja
prosto do gory.

Wyjac pierscien O-ring (124), wymontowac tuleje
odpowietrznika (135) i nasadke U-ksztattna (136) z
obudowy zaworu (144).

Wyjac pierscien O-ring (128) i wymontowac tuleje (126) z
zespotu silnika, przesuwajac ja prosto do gory.
Odciagna¢ suwak (134) mozliwie jak najdalej od zespotu
silnika, odstaniajac spodnia strone suwaka.

. Zlokalizowac i zdja¢ pierécien sprezynujacy zabezpieczajacy

(129) z suwaka (134), uzywajac do tego odpowiednich szczypiec.
Unies¢ suwak (134), aby go wymontowac i zdjac z niego
nasadke U-ksztattna (133).

Przesuna¢ sworzen (131), aby wymontowac czton napedzaja-
cy (132), podktadke (130) i pierscien sprezynujacy zabezpiec-
zajacy (129) z zespotu drazka zwalniajacego (120).

Odkrecic¢ 8 nakretki (109) ze srub z tbem szesciokatnym (121).
Wykreci¢ 8 srub(y) (121) z ptyty czotowej (122) i zespotu
podstawy (101).

Wymontowac ptyte czotowa (122) z sitownika pneumatyczne-
go (112).

Zdja¢ pierscien O-ring (111), nasadke (125) i pierscien
O-ring (123) z ptyty czotowej (122).

“Pociggna¢ sitownik pneumatyczny (112) do géry, aby
oddzieli¢ zespét ttoka (203) od zespotu podstawy (101).
Jezeli w trakcie tej czynnosci nie dojdzie do oddzielenia
zespotu ttoka (203) od zespotu podstawy (101), wymon-
towac go po wymontowaniu sitownika pneumatycznego
(112)"

Jezeli sitownik pneumatyczny (112) i zesp6t ttoka (203)
zostana wymontowane jako jeden zespot, w dalszej
kolejnosci wymontowac zespot ttoka (203) z sitownika
pneumatycznego (112).

Zdjac pierscien O-ring (116) z ttoka (117).

Wyja¢ pierécien O-ring (111) z zespotu podstawy (101).
Zdjac pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154), wy-
ja¢ podktadke (153) i nasadke U-ksztattng (152) z zespotu
podstawy (101).

MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

Natozy¢ smar na wszystkie pierscienie O-ring, nasadki
U-ksztaltne i pozostate elementy gumowe przed ich
ponownym zamontowaniem.

Zatozy¢ nasadke U-ksztattna (152), podkiadke (153) i
pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154) w zespole
podstawy (101).

Umiescic¢ pierécien O-ring (111) w rowku na zespole pod-
stawy (101).

Umiescic pierscien O-ring (116) w rowku na ttoku (117).
Wsuna¢ ttoczysko (115) w zespét podstawy (101), uwaza-
jac, aby nie uszkodzi¢ krawedzi nasadki U-ksztattnej (152)
lub piersécienia O-ring (102).

Nasmarowac srednice wewnetrzng sitownika pneumaty-
cznego (112) i nasuna¢ go na zespot ttoka (203) i zespot
podstawy silnika pneumatycznego (101). (patrz rysunek 2
na stronie 38).

10.

1.

12.

13.

14.

15.

17.

18.

20.

21.

Ustawi¢ wyciecie w ptycie czotowej (122) w jednej linii ze
ztaczem w zespole podstawy (101) i nacisna¢ w dot na
ptyte czotowg (122), aby osadzi¢ jg na sitowniku pneu-
matycznym (112). Zespot drazka zwalniajacego (120) musi
by¢ przeprowadzony przez srodek ptyty czotowej (122).
Wkreci¢ 8 Srub (121) w ptyte czotowa (122) i zespét pod-
stawy (101).

Nakreci¢ 8 nakretek (109) na $ruby z tbem sze$ciokatnym
(121) i dokreci¢ je odpowiednim momentem obrotowym
we whasciwej kolejnosci.

Odciagna¢ najdalej jak to mozliwe zespédt drazka zwal-
niajacego (120) od zespotu silnika pneumatycznego,
nasunac pierscien O-ring (123) na zesp6t drazka zwalnia-
jacego (120) i w dét do dfawika znajdujacego sie w plycie
czotowej (122).

Nasung¢ nasadke (125) na zespot drazka zwalniajacego
(120) i wsuna¢ w dét do otworu znajdujacego sie w ply-
cie czotowej (122).

Nasuna¢ najpierw pierscien sprezynujacy zabezpiecza-
jacy (129), a nastepnie podkfadke (130) na zespét drazka
zwalniajacego (120).

Nasuna¢ czton napedzajacy (132) na zesp6t drazka
zwalniajacego (120). Ustawi¢ w jednej linii otwér cztonu
napedzajacego (132) z otworem znajdujacym sie w ze-
spole drazka zwalniajacego (120) i wtozy¢ sworzen (131).
Natozy¢ nasadke U-ksztattng (133) Kulowy na suwak
(134). Zwréci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki U-ksz-
taftnej (133) s skierowane w dot ku plycie czotowej (122).
Nasuna¢ suwak (134) na zespét drazka zwalniajacego
(120) nad cztonem napedzajacym (132), a nastepnie umi-
esci¢ za nim podkfadke (130). Za pomocg odpowiednich
szczypiec zamontowacd pierscien sprezynujacy zabez-
pieczajacy (129) w wewnetrznym rowku suwaka (134).
Sprawdzi¢, czy pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy
(129) zostat poprawnie osadzony w rowku. Wsuna¢ su-
wak (134) w otwdr w plycie czotowej (122) znajdujacy sie
w gornej czesci nasadki (125).

Nasmarowa¢ wewnatrz tuleje (126) i nasunac ja na suwak
(134), a nastepnie umiesci¢ wewnatrz nasadki (125).

Zatozy¢ pierscien O-ring (128) na gérnym dtawiku tulei (126).
"Nasadke U-ksztattng (136), tuleje odpowietrznika (135) umiescic w $rod-
kowym, spodnim otworze obudowy zaworu (144). Zwréci¢ uwage na to,
czy krawedzie nasadki U-ksztattnej (136) sq zwrdcone ku gornej
czesci obudowy zaworu (144). Umiesci¢ pierscien O-ring (124)
dtawiku spodniej wneki znajdujacej sie w obudowie zaworu (144).

. "Zamontowac obudowe zaworu (144) na zespole silnika, nasu-

wajac $rodkowy otwdr na suwak (134) i tuleje (126). Uwaza,
aby nie przestawi¢ zadnych pier$cieni O-ring (124 i 128).
Ustawi¢ w jednej linii duze gniazdo zaworu na boku obudowy
zaworu (144) z wycieciem w plycie czotowej (122)!

“Wtozy¢ dwie $ruby z gniazdem (145) w obudowe
zaworu (144) i wkreci¢ je w ptyte czotowa (122).
Ustawienia gwintowanych otworéw w jednej linii moze
wymagacd nieznacznego obrdcenia obudowy zaworu
(144). Dokrecic sruby z gniazdem (145) okre$lonym mo-
mentem obrotowym.’

“Wiozy¢ wktadke pilota (146), zagtebieniem zwréconym
na zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Suwak (134) moze wymagac obrdcenia w celu ustaw-
ienia jego ptytszego otworu na przeciwko mniejszego
zagtebienia w obudowie zaworu (144)

(cigg dalszy na stronie 40)
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MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

22. Zamontowac ptyte zaworu pilotowego (147), wgtebi-
eniem identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w
obudowie zaworu (144), zakrywajac wktadke pilota (146).

23. Whozy¢ uszczelke pilota (148) w pokrywe pilota (150) i
zamontowac na bloku zaworu (144) za pomocg czterech
$rub z gniazdami (138). Dokreci¢ momentem obro-
towym podanym w specyfikacji.

24. Wiozy¢ zawér D (143), zagtebieniem zwrédconym na ze-
whnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).

25. Zamontowac gtéwna ptyte zaworu (142), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w obudowie
zaworu (144), zakrywajac zawor D (143).

26. Zatozy¢ cztery pierscienie O-ring (113) na obydwie rury
(114i137).

27. Luzno wtozy¢ rure (137) w otwdr znajdujacy sie w plycie
czotowej (122).

28. Luzno wtozy¢ rure (114) w otwdr znajdujacy sie w ze-
spole podstawy (101).

29. “Wtozy¢ uszczelke (141) w rozgateznik (140)
i nasuna¢ teleskopowo na obydwie rury (114
i 137), aby osadzi¢ pierscienie O-ring (113).
Przymocowac rozgateznik (140) do bloku zaworu (144)
za pomocg czterech $rub z gniazdem (138). Wtozy¢ jedna
$rube z gniazdem (139) w ucho rozgateznika (140) i ptyte
czotowg (122). “Dokreci¢ pie¢ elementéw ztacznych (138
i 139) momentem obrotowym podanym w specyfikacji.

30. Zamontowac ttumik (155)/zespét ttumika (201).

Wyplyw powietrza z gtdéwnego wylotu.

o Uszkodzona uszczelka prowadnicy (141). Wymieni¢ uszc-
zelke prowadnicy (141).

o Zuzyte uszczelnienie ttoka (116). Wymieni¢ uszczelnienie
ttoka (116).

Staly wyptyw powietrza z wylotu pilota (149).

o Zuzyta nasadka U-ksztattna (136). Uszkodzona uszczelka
prowadnicy (148). Wymieni¢ nasadke U-ksztattng (136) i
uszczelke prowadnicy (148).

Wyplyw powietrza (149) z wylotu pilota tylko podczas
posuwu w dot.

o Zuzyta nasadka U-ksztattna (133). Skrecony lub uszkod-
zony pierscien O-ring (128). Wymieni¢ nasadke U-ksztatt-
ng (133) i pierécien O-ring (128).

Wyplyw powietrza wokét ttoczyska (115).

o Zuzyta lub uszkodzona nasadka U-ksztattna (152). Wy-

mieni¢ nasadke U-ksztattng (152).

BASE SILNIKOWYCH POWIETRZA | KOMBINACJI ROD

G\ TN
=
TYP -0-

Sferoidalna podstawa, ttoczysko szybkoztgczne,
ZESPOL PODSTAWY 66507-1 1 TLOKA 67499

Rysunek 3
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Opcje dostepne dla silnikéw pneumatycznych AF1260-XX

202
Opcjonalny regulator/odtacznik
samoczynnego, kulowego
zaworu upustoweao 67442

(AF1260-01)

Rysunek 4

Opcjonalny

Zespot ttumika 7
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DANE WYMIAROWE

Przedstawione wymiary majq charakter wylacznie referencyjny. Wymiary te sa podane w cale.

(11/4-111/2NPTF-1)
Gtéwne Przytacze Wylotowe

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
Przytacze Wylotowe

(3.80) (2.00)

(1/2-14 NPTF-1)
Przytacze Wlotu

Powietrza
(3/4-14 NPTF-1)

Przytacze Wlotu
Powietrza (7.90)
i
(2.53)
WARNING
mn (A
WARNING (21.00)
(16.50)
(23.08) =
— =0 =

Rysunek 5
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PYKOBOOCTBO OINEPATOPA AF1260-XX

BKJIOYAET B CEGA C/IEAYIOLLEE: PEMOHTHBIE KOMMIEKTbI, NOUCK U YCTPAHEHUE Boinywen:  9-24-12
HEWCMPABHOCTEN, NEPEYEHD 3AMACHbIX YACTEA, PA3BOPKA 1 NOBTOPHASA CBOPKA. :’;g\;gm 10-28-23
12" MHEBMOZABUTATEJIN
6" BEJINHUNHA XOOA

Tak)xe oxBaTbiBaeT 637489 peMOHTHbIe@ KOMMNNEKTbI

NPEXAE YEM NPUCTYNATb K YCTAHOBKE, SKCIIIYATALIUA NN OBCITY KUBAHUIO
OBOPYIOBAHWUA, BHUMATEJIbHO NPOYUTAUTE HACTOALLLEE PYKOBOACTBO.

3a npepocTaBneHne 3TMX CBEAEHUI onepaTtopy 060pyaoBaHsA oTBeYaeT paboTtoaaresb.

3TO PYKOBOACTBO OXBATbIBAET CJIEAYIOLLWME MOAEJTU

MOJENb

AF1260 |

AF1260-01

PEMOHTHbIE KOMIVJIEKTbI

o [Ina obecneyeHns COBMECTUMbIX 3HAUEHNIA HOMUHANBHOO
AaBneHnA 1 6onee NPOJOMKNTENLHOIO CPOKa CNYXObl
1CNOMb3yinTe TONbKO NOAAMHHbIE 3anyacTn ARO®.

o 637489 oA 00LWEro peMOHTa BCEX NMHEBMOZBUIaTeNeN.

OBLLEE ONMUCAHUE

[ZAnPenyreexaerve] HE JOMYCKAWUTE NMPEBbLIWEHKWA
MAKCUMAJIbHOIO PABOYEIO AABNEHUA, YKA3AHHOIO
HA MACNOPTHOW TABJINYKE HACOCA.

[Anrepynrexaenve] AOMONHUTENbHBIE MEPbI BE3OMACHOCTHU
W APYTWE BAXHDIE CBEJEHWA NPUBEJEHDI B IUCTE

AF1260 AF1260-01

Pucynok 1

OCHOBHOW TEXHUYECKOW UHOOPMALMMN.

o JlaHHOE PYKOBOACTBO PacnpoCTPaHAETCA TONbKO Ha
cekuUto NHeBMOABUraTens. 370 OAWUH N3 YeTbipéx
[LOKYMEHTOB [N15l TEXHNYECKOI NOAAEPXKM HacocoB ARO.
Mo 3anpocy mMoryT 6biTb MpefoCTaBNeHbl KONWUKU Ans
3aMeHbl 3TVX GOPMYNAPOB.

KOHCTPYKLMA LUTOKOBOIO TWNa 1A YA0OCTBa AEMOHTAXa,
a ANA NPOCTOTbI IKCMyaTaLMn COELUHEHNE C Pa3NINYHBIM
060pynOBaHMEM HAa HUXHEN CTOPOHE NPOU3BOAMUTCA
yepes CoOeAUHUTENbHbIE TATU. 33 KOHKPETHbIMY
VHCTPYKLMAMI 0BpaTUTECh K PYKOBOACTBY Orepatopa no
COOTBETCTBYIOLLE MOLENM Hacoca.

0 PykoBoACTBO OMepaTopa No MOAENAM HAaCOCOB.
O O6was nHdopmaLns No Hacocam C NHEBMATUYECKIM

MEPbI BE3OMACHOCTW MPU SKCITYATALIUN

nnn rngpasanyeckum Nnpneoaom.
O PyKOBOﬂCTBO onepartopa no HUXKHeN CTOpPOHE Hacoca.
PyKOBO,D,CTBO onepatopa nNo NHeBMaTU4YeCKNUM NN
rMAapaBInyeCckm aBuUraTenam.

HE NMPEBbIWANTE MAKCUMAJIbHOE BXOAHOE
AABJIEHUE BO31YXA 90 ®YHTOB/KB. iIIOMM (6.2
BAP) U 75 LIUKJTOB B MUHYTY.

o [MHeBMogBuratenb 12" npeactaBnaeT coboit CMNOBON
arperat o6Lero HazHaueHMa 1 NPUMEHSAETCA CO MHOMMMM
MOPLWHEBbIMM HacoCamu C 2 WAPOBLIMU KnanaHamu,
a TaKXe C 3KCTPY3NOHHbIMU HACOCaMU C JUCKOBbIMU
knanaHamu tuna «chop-check». B Hém ncnonb3yetcs

I/ANPEOOCTEPEXEHUE| O6opynoBaHue, paboTatwouiee

noA BbiCOKMM faBlieHUeM: BCeraa oTcoefuHAlTe
nogauvy ckartoro Bo3jyxa u c6pacbiBaiiTe gaBneHme
MaTepuana nepep TeXHUYECKUM 06cnyKBaHmem.
3azemnAWMNA KOHTAKT PacnonoxXeH Ha
nHeBMopABUraTtene. ITOT 3a3eMNAOWNIA KOHTAKT
obecneynBaeT Hajnexallee 3a3eMneHe Hacoca.

TABNIVLIA ONMUCAHUA MOAENEN
X-

Ko MATEPUATIA
AF 12 XX-XX

[Al = AnomuHui [D] = Auetanb
[B] = Hutpunosbiit kayuyk «byka» [PP] = MonunponuneH

[Ouametp

LBM”OAM [Br] = NatyHb [SS] = HepxaBselowas cTanb

12-12 [Bz] = BpoHsa [Ef] = 3nOKCUIHas CMONa, QDMVPOBaHHS CTEKNOBOMOKHOM
[C] = Yrnepopuctascranb [CK] = Kepamuka

[AnuHa xona

6-6"
PA3BOPKA NHEBMOBUIATENA

OcHoBaHMe/KOMOMHaAUMA LUITOKOB NHEBMOABUraTens

0 - Pa3b&MHOE OCHOBaHMe Hacoca € ObICTPOPa3bEMHBIM - NMPUMEYAHWE. Bca pe3b6a MPaBOCTOPOHHSAS.

CORANHEHNEM LITOK] (Cm. puc. 3) 1. TpuBeauTe noplueHb B c60pe B BepXHee NONOKeHNe,

[lononHUTENbHOE 060py0BaHIE MHEBMOABUTaTENs | | npoTankmeas WToK (115) K BEpXHEN YacTu aBuraTens.

01 - BcTpOeHHbIN ABYXMO3MLIMOHHDII KNanaH 1 perynaTop 2. CHumute rnywutens (155) / ysen raywurens 8 coope

(201) ansa ynobcTtea pasbopku.

(npopomkeHue Ha cTp. 45)
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NMEPEYEHDb JETAJIEN / AF1260-XX

Mo3. | HammeHoBaHne (K-Bo)| N2 no Kar.| [Mtl]

101 | OcHoBaHMe N NOAWNNHNK (1) | 66507-1 | [A]
109 | Maikal(1/2”-20) (8) |Y11-8-C | [C]
v'111 | YnnotHuTenbHoe KonbLo (1/8”X 113/4”0D) | (2) | Y325-277| [B]
112 | Uunungp (1) | 96941 [Ef]
v'113 | YnnotHuTenbHoe KonbLo (1/16”X 3/4” OD) (4) |Y325-24 | [B]
114 | Tpy6ka (1) | 96872 [C]

*115 | Wrtok (1) [SS]

v'116 | YnnoTHuTenbHoe Konbuo (1/4"X1270D) | (1) | Y325-452| [B]

*117 | NopweHb (1) [A]

*119 | BKnagbiw (1) [C]

*120 | Tara MexaHu3ma nepekntouenns B coope (1) [A]
121 | bonT (1/2"-20x 10 1/4") (8) | 94046-1 | [C]
122 | TopueBas KpbiluKa (1) | 96863 [A]

v/123 | YnnotHutenbHoe KonbLo (3/32” X 1/2” OD) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | YnnotHuTenbHoe KonbLio (1/16” X 2" OD) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Konnauok (1) | 96897 [D]
126 | Brynka (1) | 96901 [Br/A]
127 | 3asemnsowuii KOHTaKT (1) | 96878 [Bz]
v'128 | YnnoTHutenbHoe Konbuo (1/16”X111/16"0D) | (1) | 96917 [B]
129 | Mpy*unHHOE KOoNbLiO (1.180” OD) (1) |Y147-7 [C]
130 | Waii6a (1) | 96894 [C]
131 | Wrndr (1) | 96895 (o]
132 | MpuBog (1) | 96868 [C]
v'133 | Ynnothenue -o6pasoro cevenus (3/16”X 11/2"0D) | (1) | 96908 [B]
134 | 30N0THUK (1) | 96875 [A]
135 | CTpaBnuBalowas BTynKa (1) | 96896 [D] *203
v'136 | YnnotHenue N1-06pasroro cevenms (5/32"X 13/8”0D) | (1) | 96907 [B] ::C:?A"em:_
137 | Tpy6ka (1) | 96871 [C] | [nonb3oBaTenem
138 | BuHT C ronoBKoii nog TopuieBoii kniou(5/16”-18 X 1”) | (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | KonneKtop ronoBKu LuAMHApa (1) | 96858 [A]
v'141 | OcHOBHas nNpoKnagKa (1) | 96900 [B]
142 | MnacTuHa KnanaHa (1) | 96884 [CK]
143 | 3010THMKOBDIN KNanaH (1) | 96889-2 | [D]
144 | Kopnyc knanaHa (1) | 96866 [A]
145 | BuHr c ronoBKoii No Topyesoii kniou(5/16”-18 X 4 1/2") | (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | BctaBHOI1 ynpaBnsaiowwuii Knana (1) | 96882 [D]
147 | MnacTnHa ynpaBnsAioLiero KnanaHa (1) | 96883 [CK]
v'148 | Npoknagka ynpasnsiowero knanaHa | (1) | 96899 [B]
149 | 3arnywka BeHTUNAUNOHHOrO oTBepcTUA | (1) | 96906 [D]
150 | Kpblwka ynpasnsiowero KnanaHa (1) | 96865 [A]
v'152 | YnnotHeHue -06pasHoro ceyeHns (1) |Y186-24 | [B]
153 | Waii6a (1) | 92216 [Br]
154 | MpyXunHHOE KONbLO (1) |[Y147-237| [C]
155 | Muffler (1) | 96916 [C]
201 | Komnnexr rywutens (RononwutensHo, cm.puc.4) | (1) | 67445-5 | [C]
202 | Perynarop / oTceuHoii knanaH(aononkurensho, cm.puc. 4) | (1) | 67442
¥203 2‘;?#::?;,,‘60'” (Bknioyas nosunyum 115, (1) 67499
v | YnaxosKa koucucrentHoil cmasku Lubriplate FML-2(1/4 0z.) | (2) | 94276

v Mo3uLum, BKNIOYEHHDIE B PEMOHTHBbI KOMMNEKT (637489)

[lna ynpoweHuna 3aKasa n XpaHeHNA Ha CKNaje YHUBEPCanbHbIi
PEMOHTHBIKOMNNEKT COAEPKMUT 3aNacHble YacTH, KOTOPble MOXHO
1Cnonb3oBaTh ANA NHeBMOABUraTens nio6oro Tunopasmepa. Mpu pemonte
[ABUraTens UCnonb3yiite NNLLb Te AieTanu, KOTopble Heo6XxoAMMbI ANA faHHOTO
Asuratens. Mocne pemoHTa NHeBMOABUraTeNsA 0CTaHYTCA NNLWHNE 3anacHble
4acTi N3 Komnnekra,

& TPEBYEMbIV KPYTALLMA MOMEHT 3ATAXKU -=

MPUMEYAHME. HE 3ATATUBAWTE KPEMEXHbIE JOETAIA YPE3MEPHO.

3araHute (109 v 121) c kpyrawmum momextom 10-15 pyTo-¢yntos (13,6-20,3 Hm)

3aranure (138 n 145) ¢ kpyTAWUM MomenToM 50-60 proitmo-yHToB (5,6-6,8 Hm)
CMA3KA /TEPMETUKIA

@ NPUMEYAHUE. CmaxbTe KOHCUCTEHTHOI cma3Kon (N2 no kat, ARO 94276).

PucyHok 2
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PA3BOPKA NMHEBMOJABUIATEJIA

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

Ypanute yeTbipe B/HTa C rONOBKamMI Noj TOPLIEBON KoY
(138) 3 konnekTopa ronosku LmauHapa (140) n oguH (138)
pas3bemy rofioBy BUHT GOpMbl rON0BbI MAACTUHY (122).
CHUMUTE KONNEKTOP roNoBKM LunuHapa (140), BbiTAriBas
€ro BBepX 1 Hapyy, uTobbl 0TAENUTL OT TPYO (114) 1 (137).
CHuMMTe OCHOBHYIO Npoknaaky (141) ¢ konnekTopa
ronoskm uunmHgpa (140).

Ynanute Tpy6bl (114) v (137), BblTacknBas UX BBEPX.
CHumwTe YeTbipe ynnoTHTENbHbIX KonbLa (113) c obenx Tpy6 (114) n (137).
/i3BneknTe nnacTnHy knanaxa (142) n 3010THUKOBbIN
KnanaH (143) n3 kopnyca knanaHa (144).

Ypanute yeTbipe BWHTA C rONOBKaMU NMOJ TOPLLEBOW KMoy
(138), uT0bbI 13BNIEYD KPbILLKY YNpaBAAoLLero Knanaxa (150).
CHuMmKTe NpoKNagky ynpasasioLlero KnanaHa (148) ¢
KpbILWKW ynpasnatoLLero knanaxa (150).

Vi3BneknTe nnacTuHy ynpasadtowero knanaxa (147)
¥ BCTaBHOW ynpasnawwuin knanaH (146) n3 kopnyca
KnanaHa (144).

YnanuTe fBa BMHTa C rONOBKaMU NOJ TOPLLEBOW KoY
(145) n3 Kopnyca knanaHa (144).

YnanuTte Kopnyc knanaHa (144), BbIHMMas ero NpAMO BBEpPX.
W3BnekuTe ynnoTHNTeNbHOE KonbLio (124),
CTpaBnmBaloLLyto BTYAKY (135) n ynnotHeHue
M-o6pasHoro ceuenus (136) u3 kopnyca knanaHa (144).
CHuMUTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLO (128) 1 mydTy (126) €
ABuratens B coope, nepemelas Ux NPAMO BBEpX.
BbiTAaHUTE 30M10THMK (134) Kak MOXHO fanblue 13 fBuratens
B cOope, UToObI OTKPbITb HUXKHIOK CTOPOHY 30/10THIKA.
Haingute n cHummTe NpyMHHOE KombLo (129) ¢ 3010THIKa
(134), ncnonb3ys Wunubl A NPYXUHHBIX KOneL,
MoaHummMTe 3010THKK (134), uTOObI U3BNEYD €rO, a 3aTEM
CHUMWTE C Hero ynnoTHeHwe M-06pa3Horo ceveHma (133).
CauHbTe WndT (131), YtobbI CHATL NpKBOA (132), Wanby
(130) n npyxuHHoe konbuo (129) ¢ TArM mexaHn3ma
nepeknioueHna B cbope (120).

Ynanue 8 raek (109) ¢ 60onToB ¢ WecTUrpaHHbIMIA ronoBKamm (121).
N3Bnekute 8 6onToB (121) 13 TOPLIEBOI KPbILIKM FONOBKY
umnuHapa (122) n ocHoeaHusa B cbope (101).

CHumwTe TopLeByto Kpbiuky (122) ¢ nHeBMaTyecKoro LiunuHgpa (112).
CHumuTe ynnoTHUTENbHOE KombLo (111), Konnayok (125) n
YNAOTHUTENbHOE KOMbLO (123) ¢ TopLeBom KpbilwKu (122).
“BbiTArMBalTe BBEPX MHEBMATMYeCKNi uuanHap (112), noka
nopLeHb B cbope (203) He oTaennTCA OT 0cHoBaHKA B cbope (101).
Ecnn Ha 3Tom 3Tane nopueHb B cbope (203) He otaenunca ot
ocHoBaHuA B cbope (101), To CHUMUTE ero nocne yaaneHua
MHeBMaTYeckoro LunuHgpa (112)

Ecnu nHeBMaTUyecknin uunuHgp (112) u nopweHb B cbope
(203) GbINKN CHATHI B BUAE eUHOTO 6IOKa, TO U3BNEKUTE
nopLueHb B coope (203) 3 NHeBMaTMyeckoro LnunnHapa (112).
CHymuTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (116) ¢ nopHAa (117).
CHumuTe ynnoTHUTENbHOE Konbuo (111) ¢ ocHoBaHuA B cbope
(101).

CHummTe NpyuHHOE Konbuo (154), waitby (153) n ynnotHeHme
M-06pa3Horo ceuenns (152) c ocHosaHuA B cbope (1071).

NOBTOPHAA CEOPKA NHEBMOABUIATENA

1.

HaHecuTe KOHCMCTEHTHYI0 CMa3Ky Ha BCE YNIOTHUTENbHbIE
KonbLa, ynnoTHeHMA M-06pa3HOro ceyeHns u gpyrue
pe3VHOBbIE U3AENNA Nepes YCTaHOBKON,

yCTaHoBUTE ynnoTHeHMe [1-06pa3Horo ceueHus (152),
waiby (153) u npyxunHHoe Konbuo (154) BHYTPb
ocHoBaHus B coope (101).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

O

YcTaHoBUTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLo (111) B KaHaBKy Ha
OCHOBaHuM B cbope (101).

YcTaHOBWTe YNNOTHUTENbHOE KOonbLo (116) B KaHaBKy Ha
nopuwHe (117).

MpoToNKHUTE WTOK NoplHA (115) yepe3 ocHoBaHue
B cbope (101), cneas 3a Tem, uToObl HE NOBPefUTb
KPOMKM ynnoTHeHma M-o6pa3Horo ceuenus (152) unn
YNAOTHUTENbHOTO KonbLa (102).

CmaxbTe nMHeBMaTMyeckunm umnuuap (112) no
BHYTPeHHeMy A1aMeTpy 1 HafBUHbTE ero Ha NopLUeHb B
cbope (203), a TakKe Ha OCHOBaHME MHEBMOABUraTENA B
c6ope (101). (Cm. prcyHOK 2 Ha CTp. 44.)

CoBmecTnTe Bbipe3 B TopueBon Kpbiwke (122) ¢
OTBEPCTIEM B OCHOBaHMK B cbope (101) n npwxumanite
TOpLEBYI0 KPbIWKY (122) BHM3, NOKa OHa He cAfeT Ha
nHeBMatTnyeckut uunuugp (112). Tara mexaHunsma
nepekntoyeHna B coope (120) gomkHa ObITb NpoBeaeHa
yepes LieHTP TOpLEBON KpbiwKi (122).

Bcrasbte 8 60nT0B (121) CKBO3b TOPLIEBYIO KPbILLKY (122)
1 ocHoBaHWe B cbope (101).

HaBuHTKTe 8 raek (109) Ha 60NTbI C WeCTUrPaHHbIMM
ronoskamm (121) n 3ataHNTe, cobnofasn 3agaHHy
nocnefoBaTeNbHOCTb U KPYTALLMIA MOMEHT 3aTAXKKMN.
BoiTawmte TAry MexaHvu3ma nepeknioyeHusa B cbope
(120) Kak MOXHO Janblue U3 NHeBMoABMraTena B cbope
(123), HageHbTe yNNOTHUTENbHOE KONbLO Ha TATY
MexaHu3Ma nepeknioueHusa B cbope (120) n caBrHbTe
BHW3, B Ca/lbHNKOBOE YNJIOTHEHE, KOTOPOe HaXOAMTCA B
TOPLEBON Kpblluke (122).

HageHbTe Konnayvok (125) Ha TAry MexaHu3ma
nepeknoyeHns B cbope (120) 1 CABUHbTE BHI3, B
0TBEPCTVE TOPLIEBOMN KpbilwKi (122).

HapeHbTe npyxuHHOe KonbLio (129), a 3aTem waiiby (130)
Ha TAry MexaHu3ma nepekntoueHuns B cbope (120).
HageHbte npusog (132) Ha TAry MexaHu3ma nepexnioyeHna
B cbope (120). CoBmecTute oTBepcTUE Npusoga (132) ¢
0TBEPCTMEM B TAre MexaHn3ma nepeknioyeHns B cbope
(120), a 3atem BcTaBbTe WTNGT (131).

YcTaHosuTe ynnoTHeHue M-o6pa3Horo ceuenna (133) Ha
3010THUK (134). O6paTnTe BHUMAHWE, UTO FyOKI MaHXETHOrO
ynnoTHeHnA M-o06pa3Horo cevenuns (133) BomkHbI 6bITH
HanpaBsneHbl BHI3, K TOPLEBOW Kpbiwwke (122).

HageHbTe 3010THUK (134) Ha TATYy MexaHM3ma
nepekntoueHna B cbope (120) nosepx npusoga (132) u
BCTaBbTe nocsie Hero waiiby (130). Mcnonb3ya wunubl ans
MPYXUHHbIX KONeL, CMOHTUPYATE NPYXWHHOE KOMbLIO
(129) Bo BHYyTpeHHel KaHaBKe, KOTOpas HaXO[MTCA B
30N0THKKe (134). Y6epuTtech, 4To NPYXNHHOE KONbLO
(129) nonHocTblo BOLWAO B KaHaBKy. CABMHbLTE 30/1I0THUK
(134) BHM3, B 0TBEpCTME TOpPLEBOW KpbiwKK (122),
HaCaXnBas ero Ha BepPXHIO YacTb Konnauka (125).
Cmaxbte MydTy (126) no BHYTpeHHeMy AnameTpy
N HagBMHbTe eé Ha 3010THUK (134), pacnonaras Ha
Konnauke (125).

YcTaHoBWTE YNNOTHUTENbHOE KOAbLo (128) Ha BepxHee
ynnotHeHve mydTbi (126).

"YcTaHoBWTe ynnoTHeHwe [1-o6pa3Horo ceuenus (136) u
CTpaBnuBaoLLyto BTYAKY (135) B LleHTpanbHoe HuXHee
0TBepCTMe Kopnyca KnanaHa (144). Obpatute BHUMaHNe,
uTOo ry6KM MaHXeTHoro ynnotHeHus -o6pasHoro
cevyeHun (136) gomxHbl 6bITb 06palleHbl BBEPX, K
BepxHeil Yactu Kopnyca knanaHa (144). YcraHosuTe
YyNNoTHUTeNbHOE KoNbLo (124) B HUXHIOI BbleMKY
YMNOTHEHMA Kopnyca knanaHa (144).

(npopomkeHue Ha cTp. 46)
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NOBTOPHAAl CEOPKA MHEBMOABUIATENA

NOWUCK U YCTPAHEHUE HEUCNPABHOCTEN

19. “YcTaHoBWTE KOpnyc KnanaHa (144) Ha gsuratesb B
cbope, HaaBUras LieHTpanbHOe OTBEPCTUE Ha 30MTOTHUK
(134) n mydTy (126). MpocnegunTe, UtoObI NPY 3TOM HE
CMECTUNOCh Kakoe-Nnbo 13 yNNoTHUTENbHbIX Konel (124
1 128).

O6patuTe BHMaHWe, YTO He0HXOAVNMO COBMECTUTb
60MbLUON KNanaHHbIA KapMaH Ha 60KOBOW CTOPOHE
Kopnyca KnanaHa (144) ¢ Bbipe3oM B TOPLIEBOM KpPbILLKe
(122)"

20. “BcTaBbTe fBa BMHTa C rO/I0BKOI NOA TOPLIEBOW KIOY
(145) yepes kopnyc knanaHa (144) 1 BBUHTUTE UX B
TOPLEBYIO KpbILKY (122).

Kopnyc knanaHa (144) moxeT noTpe6oBaTbCA HEMHOTO
MOBEPHYTb, YTOObI COBMECTUTb pe3bboBble 0TBEPCTHA.
3aTAHNTE BUHTbI C FONI0OBKaMU Nog TopLeBoi Kntoy (145)
C yKa3aHHbIM KPYTALMM MOMEHTOM.”

21. "YcTaHoBWTe BCTaBHOW ynpaBaAwowWwmnini knanaH (146)
KnanaHHbIM KapMaHOM HapyXy, NpoBOAA ero yepes
Kopnyc KnanaHa (144) n sctaBnAa B 3010THUK (134).
MoxeT noTpe6oBaTbcA NOBEPHYTb 30M10THUK (134),
yTOoObl COPUEHTMpPOBaTb ero cBo6OAHOE OKHO B
HanpaBieHUN MeHbLIEro KnanaHHOro KapmMaHa Ha
Kopnyce KnanaHa (144).

22. YctaHoBWTe BHYTPb Kopnyca KnanaHa (144) nnactuHy
ynpasnatowero knanaHa (147) ngeHtnduunpyiowei
MapKUPOBKOW Hapy»y, HAKpbIBasA YNpPaBAALLMIA KnanaH
(146).

23. YcTaHOBUTE NPOKMAAKY ynpasaaAtoLwero knanaHa (148) s
KpbIWKY ynpasnatowero knanaHa (150) n cmoHTupyniTe
Ha KnanaHHom 6noke (144), ncnonb3ya YeTbipe BUHTa
C ronoBkamm nop topuesow kntou (138). 3ataHuTe B
COOTBETCTBMN CO CneundrKaLmMAMM KPYTALLEro MOMEeHTa
3aTAXKKN.

24. YctaHOBWTE 30M10THUKOBbIN KnanaH (143) knanaHHbIM
KapMaHOM Hapy»y, NPOBOAA ero yepes Kopnyc KnanaHa
(144) v BCTaBnAA B 30M10THUK (134).

25. YctaHoBWTe BHYTPb Kopnyca KnanaHa (144) nnactuHy
OCHOBHOTO KnanaHa (142) naeHtnduumnpyiowen
MapKVPOBKOI HapY»y, HaKPbIBaA 300THUKOBbIN KnanaH
(143).

26. YcTaHOBUTe YeTbipe YNIOTHUTENbHbIX KombLla (113) Ha
06e Tpy6bl (114 1 137).

27. BcTaBbTe Tpyby (137) B 0TBEpCTME TOPLEBOI KPbILLKN
(122), He 3aKkpennad eé.

28. BctaBbTe Tpyby (114) B 0TBEPCTME OCHOBaAHMA B Cbope
(101), He 3aKkpennAd eé.

29. "YctaHoBMTe NpoKnagky konnektopa (141) Ha konnekTop
(140) 1 HapBUraiiTe KonnekTop Ha obe Tpyobbl (114 1 137),
MoKa YnnoTHUTeNbHble Konbua (113) He cAAyT Ha mecTo.
3akpenute Konnektop (140) Ha KnanaHHoM 6/10Ke
(144), ncnonb3ya yeTbipe BUHTA C FONOBKaMu
nof Topueson kntoy (138). BctaBbTe 0gWH BUHT C
roNoBKOW Nof TopueBoil Koy (139) yepes npoywmnHy
KonnekTopa (140) B TopueByto KpbiwKy (122). “3ataHuTe
BCe NATb KpenéxHblx 6onToB (138 1 139) cornacHo
cneumdrKaLmam KpyTALLEro MOMeHTa 3aTAXKN.

30. YcraHoBuTe rywuTens (201) / y3en rywutens B c6ope.

YTeuka Bo3fiyXa U3 rnaBHOro BbIMYCKHOrO KaHana.

o [loBpexpaeHa npoknagka ropnoBuHbl (141). 3ameHute
MPOKNAZAKy ropnosuHbl (141).

o /3HoweHO ynnoTHeHne nopwHA (116). 3ameHunTe
ynnoTHeHne nopuuHA (116).

MocToAHHaA yTeuka BO3AyXa M3 BbINYCKHOTO KaHana

ynpasnsiolero knanaxa (149).

o M3HoweHo ynnoTtHeHme M-06pa3Horo ceueHma (136).
MoBpexnaeHa Npoknagka ropnoBuHbl (148). 3ameHute
ynnoTHeHue [-o6pasHoro ceueHnsa (136) u npoknagky
ropnoBuHbl (148).

YTeuka Bo3gyxa 13 BbINYCKHOrO KaHana ynpasnsiowero

KnanaHa (149) TonbKo npu Xxoe NOPLUHA BHU3,

o M3HoweHo ynnoTtHeHme M-06pa3Horo ceueHma (133).
CKpyueHO nin NoBpexeHo YNNOTHUTENbHOE KOMbLo
(128). 3ameHuTe ynnoTHeHue MM-06pa3Horo ceuenns (133)
1 YNNOTHUTENbHOE KOonbLio (128).

YTeuKka Bo3gyxa BOKpYr WToKa nopuwHs (115).

* VI3HoweHo nnn noBpexaeHo ynnoTtHeHue M-o6pasHoro
ceyeHus (152). 3ameHnTe ynnoTHeHune -06pa3Horo
ceueHna (152).

ABWABA3A MOTOP N POJ CO

S

AN TN
=
T!M -o-

PasbémHoe ocHoBaHne, OCHOBAHWE c
6bICTPOPA3bEMHBIM COeAUHEHMEM LWTOKa 66507-1 1

MOPLLEHb B CBOPE 67499

PuncyHok 3

46

AF1260-XX (ru)



C camopasrpyxatoLnmcsa Komnnekr rnywwurens _ -

LIAPOBbIM KfnarnaHom 67442 y
/ OTCeYHON KnanaH
(AF1260-01) A

i
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
!
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\

PucyHok 4 N -

[docTtynHble onuun gna nHeemoasuratenen AF1260-XX o
202 o 201 N
. aKynbTaTUBHbIN
JononHutenbHbIN perynatop 67445-5

AF1260-XX (ru)

47



e

AAHHBIE O PASMEPAX OBOPYIOBAHIA

Pa3Mepr NPpUBOAATCA TOJIbKO ANA CNPAaBKN N YKa3aHbl B 1 Alonmax.

(11/4-111/2 NPTF-1)
OcHoBHoe BbinyckHoe

OTBepcTme

(1.62) (2.25)

(1/4-18 NPTF-1)
Ynpasnstowee BoinyckHoe

OTBepcTme

77777 f

9 (3.80) (2.00) < (3.00)

(1/2-14 NPTF-1)
BnyckHom KnanaH

(3/4-14 NPTF-1)
BnyckHoln Knanan

(2.53)

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

(23.08)

PucyHok 5

48 AF1260-XX (ru)



R {E S fift

@&
AF1260-XX

NE: REE. WEHR. F4EER. FEFEHHEE. At 9-24-12
{&17: 10-28-23
(REV: E)

12" |oj5ik

6" 1T

=

th E3E 637489 fRZE

AERE. BERESZTEZE, BFHEREEFH
REBEERRMEARREAFM].

EFEMEAFUATE S,
nE
AF1260 | AF1260-01
iFEa=
o QEMAEMR ARO  E#HFME, MRGRSENIEEN
MK EREw. \
o 637489 ATAAESHDENERE.
— A% i% BH

EEE TR RGN LR E KB EE T
mﬁi%Tﬁﬁﬁﬁﬁimﬂﬁmiéﬁﬁ$mﬂEE
EEMUERT DRSS, TEARCEMIA LY
Py —. BERHE AER% A b BERHE .

O REVRIEF .
O SHRAHENERES.
O TRIEEIEF M.

B SRR DBRIEEM. -
10" SHOEABRHNEE, SEMUWK, WL
BRATEAEEER. RARFUEN, BT
FENEENSHRE, HERIE. BAEPESER
KR {EE .

AF1260-01

AF1260
&1

IEIERR PG IETE
o 140#83T 90 PSI (6.2 BAR) IR KEHSE N ESH1E
IRREL 15K
AR BERE - BB —EEMFZTKSENFEY

L
AF12 XX-XX

o \

12 - 12

i

6-6

SOEEENAS

0 - MEXNEESHELERET (LA 3)

01 - — & Fr/x T 88

BES. ‘
 SASKEA- At BRERTURTE
; o

MR

[D]
[PP]
[ss]
[Ef]
[CK]

= CHRE

- BRk

= TEH

= RERE - HIBF 4R
- B

Sz DikpyHE

B PMRBAHAAREN. )
HEZNEA (115) UEERESRIEHES Dk,
FTEAERS (201) (EESREHENAER.
FTESKEE (140) LROMEIRST (138) RISEIHIR
(122) EB9—B24T (138) o HELKEE (140) @E
WNEF (114) #0 (137) HikH

4, WELSKIEE (140) L3R ZE#(141).

B EREF (114) 0 (137) MBEEEFT.

ﬁ??m%¥(1m)ﬂ(1w)tmmﬂoﬂ%
113) o

%m%(MA)tm%Tmm(mﬂﬁmﬂmH
143) o

2

= &

= THEK
- R

- &

1 = B

SwWw W
NS

w N =~

v

(% 51 T4

AF1260-XX (zh)

49



TH4EH | AF1260-XX

TH | f#ik #EE) BES | M
101 | JREEFRGHIR (1) |66507-1 | [A]
109 | $2H} (112" - 20) (8) |Y11-8-c | [c]
v 111 | ORU[ (1/8” X 11 3/4” oD) (2) |Y325-277| [B]
112 | i (1) | 96941 [Ef]
v 113 | ORU[ (1/16” X 3/4” oD) (4) | Y325-24 | [B]
114 | &F (1) | 96872 [c]
*115 | EEF (1) [ss]
v116 | OBU[B(1/4” X 12 oD) (1) | Y325-452| [B]
*17 | BE (1) [A]
*119 | HE (1) [c]
*120 | HERATAH (1) [A]
121 | B84 (1/2” - 20 x 10 1/4” ) (8) |94046-1 | [C]
122 | SEIER (1) | 96863 [A]
v'123 | ORU[E (3/32” x 1/2” oD) (1) | Y325-109| [B]
v 124 | ORI (1/16” X 2" 0D) (1) |v325-32 | [B]
125 | | = (1) | 96897 [D]
126 | £ (1) | 96901  |[[Br/A]
127 | #EiiE (1) | 96878 [Bz]
v 128 | ORUFE (1/16” X 1 11/16” OD) (1) | 96917 [B]
129 | RIF (1.180" oD) (1) | Y147-7 [cl
130 | BE (1) | 96894 [c]
131 | $ (1) | 96895 [c]
132 | IRztk (1) | 96868 [cl
v133 | U JE4F (3116” x 1 1/2” oD) (1) | 96908 [B]
134 | /B (1) | 96875 [A] 203
135 | HSiBHE (1) | 96896 [p] EETREE
V136 | U JL#F (5/32” X 1 3/8” oD) (1) | 96907 [B]
137 | BF (1) | 96871 [c]
138 | S FRIEET Gi1e” 18X 17) (9) |Y99-52-S | [SS]
140 | fIKEE (1) | 96858 [A]
V141 | BB (1) | 96900 [B]
142 | @1 (1) | 96884 [cK]
143 | DR R (1) | 96889-2 | [D]
144 | [@1k (1) | 96866 [A]
145 | 7S FEEET (516" 18 X 4 1/2" ) (2) |Y99-516-S| [SS]
146 | SR A (1) | 96882 [D]
147 | BEEHR (1) | 96883 [cK]
V148 | EEHER (1) | 96899 [B]
149 | HESIE L (1) | 96906 [p]
150 | £ S EER (1) | 96865 [A]
v152 | U E# (1) | Y186-24 | [B]
153 | B (1) | 92216 [Br]
154 | £k (1) | Y147-237] [C]
155 | jEEsS (1) | 96916 [c]
201 | HEREY @i, NE (1) |67445-5 | [C]
202 | FTEEKA (T, LB (1) | 67442
*203 | [EEAY (BFEFH115 117, 119 & 120) (1) | 67499

v | Lubriplate FML-2 JiEi& g (1/4 oz) (2) | 94276
v fEEH(637489) R B AHEH
HEWITRMERES, BRECEHEART
SMIENS DA ERNEEEY.
KD, AEERABEDEMENEY. E4PERH%ERE
FHELEBSHDERERT.

& K =
IR FAERETEEEH.
1% (109 1 121) 3] 10-15 HRE (13.6-20.3 &%)
% (138 #0 145) #7235 50-60 ERFE (5.6-6.8 &£K)
:I‘E:l SEL ,;-g- :I:‘-I ﬁ'l
FE: RIEBEEE (ARO pin 94276) .

50 AF1260-XX (zh)



11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

S Dikpy i
?If?l;_fl,‘:l ARES (138) DRHEREE
150) o

NEZEE (150) FFTESEEE (148) o

})(kﬁﬂﬂ): (144) LRRTEE@R (147) FZEE R
146) o

MR (144) EIRTHEANHEET (145) o

B LERF TR (144) o

ML (144) EIRT OoBE (124) . HSHE
(135) #AU LR (136) o

})(kEiJ)EzE#FLrﬂLE;‘%?ET ORIE (128) FIEQG
126) o

451':,1’%_*%% (134) B BEDXAGRAETLA, NEHE

T

%ﬂgiﬂiﬁ*ﬁﬂ (134) ERIRIR (129) HBARINEEEH

m(l;&;;@% (134) BEKT, HETHEN U A
133) o

BEEF (131) DUEMNEEFAH (120) LIFTIR

otk (132) « BF (130) FFIF (129) o

IR NAkiER (121) LRgs/MER (109)

ETE%%%W (122) FAREERHE (101) EHY 8 4N

121) o

WSEL (112) ERTSEER (122) -

NEEIER (122) EIFRT o®E (1) . &

FNoRUE (123) o

mLERSE (112) , EEEEAH (203) NE

BEAE (101) E9F. MREASHAERER

# (203) FUBREAYE (101) , WEEFRTRE
(112) EBFHE.

MBEHE (112) FFEAH (203) EA—KFETT

Sk, MENSE (112) ERTEEAHE (203)

MiEZE (117) E3FT oRE (116) o

MR (101) KT oBE (111) o

WEERAE (101) EIFTHRIR (154) « £F
MUK (152) o

(125)

(153)

S DIEMEHER

10.

11.

12.

. ;Ez: BIERTR oRlfE. U R MAERREN LiRE
B RE.
U /

< B[ (153) FRIR (154) FKE|FKE
1) L3RRS (101) EAKER,
6) EIFE (117) LAIEH.
BEEF (15) EAREAGE (101) , NOAERE
U AR (152) BI#R%E oL (102) o
THESE (112) NE, BEQ TR, Eﬁﬂﬁ%éﬂ
f (203) F, HRHSHDAREEE (101) L
(ESEH 2 TIHE 50) o ‘
BSEER (122) EMEOSERESSE (101) F
im0, BTRESESER (122) , EEERYLES
fl (112) Eo ZBFAEE (120) BATIREER
(122) KRy ‘
4’%’{ 8 %?Sé: (121) RBIWKEEWR (122) FREA G
101 o
% 8 12E (109) B mkige (121) Lk, iR
MERIFZIRFASEERE) . B
BERFAH (120) héIJEE—LzJJEBiéﬂ#RTa p
g, ¥ oBE (123) ERFEHFAG (120) £, [
TRISAHER (122) EHZHEEH,
B=E (125) BEEEFAH (1200 £, —EETE
HEHER (122) ERIFLH. ‘
4’%’{%1)\ 5:129) FNERE (130) ERBIEEFAGR
120 o

)
15 o (
% 0Bl %

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,
25.
26.
27.

28.
29.

30.

2

BIREEE (132) BEEEFAG (120) Lo HIEK
itk (132) BALIEEZTAYE (120) EHRL, %
BRAN#EF (131) o .
B U AR (133) REEE (134) Lo FE U R
(133) B9 R[S FRARELSKAR (122) ©
B (134) BEIENH (132) FEAEEZEFAG
(120) £, BEE (130) HIAEHEE. AFHEE
®IR (129) REEE (134) EHNEH. BEFRE
(120) EEFAER. HEE (134) ATRERE
= (125) M ERSEER (122) EROFLAR. Lo
, RENL

i (126) ERINE, FHHERE (134) GE

7E (125) .

% oBE (128) REIER (126) M EBHE L,
fou AR (136) « HESEE (135) RAMK
(144) MEEHOFL. EE U AR (136) BIME
WoREE, HEEE (144) TR, 4 o BE (124)
KERE (144) BRBLIAEHER. o

BEE (144) KB DEAHE, BPOLBEIIRE
(134) FER (126) Lo INODAREZEM 0 HE
(124 0 128) o EEHBEE (144) MEKHKEER
ESELER (122) LHOED, \ ‘

R RRE] (145) ENBE (144) FRANSEER
(122) o ATREREMTHEZNME (144) ARERELL
BREGHL. RERMENHEETRERET (145) o

KEEitE (146) FTENTIEE (144) KN
& (134) o AIREFEELNEME (134)

, BEERM

EBEBE (144) EBNBIMT.

BSEER (147) FRHRETASNRERE (144)

=ESEBA (146) o

BEES (148) ENSHE (150) , KEANALR

Zﬁﬁmﬁ%ﬂ (138) REBBA (144) o FREMTEA

4?{@;%%])# (143) MBS I (144) RNFBH
134) &

BEMB (142) FRORMBESNEERE (144) , &

R h (143) o

BMA 0L (113) KEMREF (11450137) Lo

BEF (137) BEMENSESER (122) f9FLH.

f’ EF (114) BEMZNREAN (101) BIFLF.

BEEZHR (141) BANEE (140) , EREH
WREF (114F1137) £, HEF oHE (113) %k,

AN AASAHIEST (138) BEE (140) BEEE
 (144) Eo B—BARAET (139) FEEE
(140) EHIIPEZNEISLIR (122) « BEAIBERR!

Bl (138 0 139) 17 Z 2 MEALE,

REEHAERE (201) [HERAY .

AF1260-XX (zh)

51



THSERS.

o ZETE (141) HIF. FHEZHE (141) o

o HEZH (116) Eff. FHBFEZH (118) o

NESE (149) HISOEERS.

o U (136) Effi. ZTH (148) #Hi¥F. B U
R (136) FNZEE (148) o

%Si@ (149) HSORETHEMERS.

o U AR (133) EEfR. OBE (128) BT, Fik
U FE# (133) #0oRBE (128)

AEF (15) AERS.

o UTHR (152) EMRSIRF. Fi#h U AR (152)

A P HERR

SOEEEREETAK

S

=
HR -0-
PMEXSEDEERE, 66507-1
PREESLEREAT 67499
B 3

QN

202
ﬂﬁﬁﬁﬁﬁmﬁ%ﬁ
67442/ 70 i 1%
(AF1260-01)

& 4

AF1260-XX SEHSIEMEN 201

i
L6T4t5c5
HRRE

52

AF1260-XX (zh)



()

B PR i

BTRHERSN#HSE, UETET.

(1/2-14 NPTF-1)
HSH

WARNING

(23.08)

(3/4-14 NPTF-1)

HSA

(1.62)

(11/4-111/2 NPTF-1)
FHSA

WARNING

(21

(16.50)

.00)

AF1260-XX (zh)

53



54

AF1260-XX (zh)



0y
AINL—=ZHAIR_=_27Ib AF1260-XX

H—EXFy b, FSTIVDa2—Fa2F, BRYJR . PR/BHE U)—2: 9-24-12
IHhEENTET, gg:_ f 10-28-23
12" xT7 E—42

i 6" ArO—7
H—EXFYy FEEENE T, -637489

@ AREDRE. #F. BERETI3HBARBIDIZ T IVEFERS

Hindr < fEELY,
RAEE. BEEH>TCOERES XL —2BFIBTEDREI L,

AKIZaT7IVTRYIRSETIV
EFIV
AF1260 | AF1260-01

Y—EX*v b

o EREAICEN LUMAEREHRKILT B,
%_EIE(D ARO® SRR DA AT 5L DI LT
a0,

o 637489 INTDIT E—2D—HIEERD

— &Y 75 HEA

mEE Ky 70ETIV 7L— MRS T hi-BXREME
EEBAGEVESFELTLEEL,

_%ﬂgt gémuEﬂfgﬁﬂé:&iiﬁ&iiﬁimzovﬂi—
f =] :/_ = nn ék— L\o -

o ZOXZa7IUE ARORY THEHR—FT5L24X AF1260 AF1260-01
ZNS35N1DC. I7 =X U7V 3VDHICD B
L\’(EEELEH LEL\]%;“OT bUr%B OXEDIE—IZ) Y
TIARMISCT AIEETCY, T2 > N SEE
O RYTETFIVARNL—2ER =27, BESSURS LOIR
O ZRAEIERERR Y 7ICET 2 —RiER, o« BAISES (90 PSI/6.2 BAR) £1:13 1 pRILY
O PR T IR AXRL—=2BY =27, DEXTA7IVE (75) BEBAEWVWEILTLEE
?%ﬁif:tii&&fﬁ%—'ﬁ AXNL—2B =217 L,

Vo (A EE BEMS - BlrEiT5881. EilcbTER

« 12"I7 E-RENBLEREET, S5 2 K- HiGZFIEL, EBORENZERLTLEEWL,
WIFavT Frvy RyTEEBLEY, 240 o« I7 E-2IKREROEHHPRY RIS TEY.
v R 2 TOBEERB L TN OBBEICHRT ChICEW R TEBYICETEET,
TOFRAAOY FEBECTEE LA T HERICTE

RCE BELHETY, FHMAHAICOVLTER EMa—F
VT ETIVANRL—=ZEOI =27 IVEBBRLTL W =7V3=9L D = 7eE—Ib
EEuL, B = 75 =i PPl = KUFOELY
I ] = AoARmALTA
EFIVEHEBERF ¥ — b O - rxsm K = €537
AF12 XX-XX I7 E— 2D
I7 E—32ER ‘
2z R LR TATERLTY,
2 rO—S B 1. (115) &0y FEI7 E-2QLEICAA > THL
LEAE7RE HFCA LY Ty TR A EFET,
2. DELYPTCTBIH 201 BT 70T )%
I7 E-2A—R/I0yFO@HGDE BHALET,
AL 101 SN TrJREny FER 3. B2 4138 FRL (140) DBEDI-FK—JLRE, T
- DH5 (138) Viry MERY 74—L (12 N\ F 7L
I7 E—447aY || — N, (140) B3| E EF TR ZR— IV RESMAF 27
01 - —@EA /A7 NI B&KULF2L—4 (114) B oZBIFRLT (137) ZHIBRLE T,
4. (141) FEAYv— HA7y b (140) BAY K YR
— VRSB ALET,

5. (114) %/(137) FF 21— T Z LAEIE| >RV E) A
Lia—o

(57 X—=D|ch<)

AF1260-XX (ja) 55



&Bam ) X b / AF1260-XX

7474 | 5HEA (&) | BRES | Mtl]
101 | R—R&NT Y Y (1) | 66507-1 | [A]
109 | Fv b (1/27-20) (8) | Y11-8-C | [C]
Y111 |0 1) % (1/8"X113/4" 0D) (2) | Y325-277| [B]
M2 )48 (1) | 96941 [Ef]
V113 | 0 1) % (1716"X3/4” OD) (4) | Y325-24 | [B]
114 | Fa1—7 (1) | 96872 [C]
*15 | Ay F (1) [SS]
v116 | 0 1) /%5 (1/4"X 12" 0D) (1) | Y325-452| [B]
17| EXA bV (1 [A]
M9 | Tyovy (1) €]
*120 PYw 7Oy F7EVTY (1) [A]
121 | KJV b (17127-20x101/4") (8) | 94046-1 | [C]
122| Ay F7L—F (1) | 96863 [A]
v123 |0 Y % (3/32"X1/2" OD) (1) | Y325-109| [B]
v124 |0 Y% (116"X2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | F+v7 (1) | 96897 [D]
126 | AU—7 (1) 196901 [Br/A]
127 | 1D F 9 (1) | 96878 [Bz]
v128 |0 1) /% (1/16"X111/16" 0D) (1) | 96917 [B]
129 | RFv 7 % (1.180" 0D) (1| Y147-7 | [q]
130 | Dvo¥ (1) | 96894 [C]
131 EY (1) | 96895 [C]
132 | FZ4N (1) | 96868 [C]
v133 | U A 7 (3/16"X11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | R7—=Ib (1) | 96875 [A]
135 | iR 7w v 5 (1) | 96896 [D] ‘ *203
v136 | U /5y 7' (5/32"X13/8" OD) (1) | 96907 [B] {;};*f—mm
137 | F21—7 (1) | 96871 [q]
138 | Y4 v b Aw FRL (51167-18X17) (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | ANy RIZHK—=IVF (1) | 96858 [A]
V141 | AT v —HRAT v b (1) [ 96900 [B]
142 | \IVT TL—F (1) | 96884 [CK]
143 [ DNV (1) | 96889-2 | [D]
144 | 1INV \OYVG (1) | 96866 [A]
145 | Y4y b Ay FRl (6167-18X41/2) | (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | NAOy b4 Y—F (1) | 96882 [D]
147 | x40y bV FL—+b (1) | 96883 [CK]
V148 | N/ Oy P HRT v b (1) | 96899 [B]
149 | BER 759 (1) | 96906 [D]
150 | /N0 b hiN— (1) | 96865 [A]
v152|Uhy 7 (1) | Y186-24 | [B]
153 | Jvo¥ (1) | 92216 [Br]
154 | RAFv T )5 (1) | Y147-237| [C]
155|735 (1) 196916 [C]
201 |R75Fy bA7vav. B_%88.4)| (1) | 67445-5 | [C]
202 | L¥2L-4/BIt A7vav. B_%58.4)| (1) | 67442
%203 55315,113&'%'2{)7') (_74T7LEEG (1) | 67499
v | FBRFML-2 Y =Z INry b (1402 | (2) | 94276
VH—EX Fv MIEENST AT L(637489)
EXPFEIIE, NIV Y—ER
v MBS A ZADIT -2 ST L BiERIBRD
fioTVWALHEETY, E—20EERIE, ZOE—2IIUES
BROHFEFERTEELSICLTLETY, I7 T—20EEHNR
TLTE, v FRIREA ERERBRIRSIETTT, .
= MVIEH =
BE 77 AT EGHRFFTERORIICLTLREEY,
(109) & & (121) ld 10~15 ft-lbs (13.6~20.3 Nm) B b L7 Tish{HF
(138) F & (145) Eld 50~60 in-lbs (5.6~6.8 Nm) D b L7 THESHFIF
EEHE/ > —IVE
O FE: 5 —2Z (ARO p/n94276) THBLTL IZE LN,

56 AF1260-XX (ja)



I7 E—2DNR

[ n ]
I7 E—2NDBET

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

(113) &0 VY 4 =% (114) &/(137) EOMADF
1—7H5EYALET,

(142) F/\VT TL—h & (143) & D NV T % (144)
BINWVT NIV TSR ALET,

(138) FY 7w b ANy FRL 4 7BV LT (150)
BI\AOy F AN-ERYHELET,

(148) BN/ b ARy bz (1500 F/\/QY b
AN=DEERYALET,

(147) B N\A 0w b )NVT TL— k& (146) F/\1 0
v A= NE (144) BINVT NTIVTHHE
UALET, o
(145) BV 7y b AN FRC 2 2% (144) /LT )\
IV IHERYALET,

(144) BINIVT N\ )% EEEICEEICE25RY
BUALET, \
(144) BDINVT NIV THS (124) FO U7,
(&?ﬁ%k’rﬁ?y Vg0 (136) B U Ay T2RYA
(128) O )7 & (126) BR) — T LHmICEE
%X%%Péﬁ?%—§7t>7Ub5WU%L$
(134) EAT—IV2E—%2 7V TI)HSTEBRY
BB ERL, ATV TIMEREELET,
ATVT UG TIAVEEDT (134 BERT—)U
NS (129) BERAF Y T VI ERYNALET,

(134) EBRT—ILERB EIFTRYAL, £TH5
(133)/FU AV T,

(131) BEVZRSA RELT (120 FN) v T Oy
F7E2T7VH5 (132) FRZAN\EL0 (130) FY
vy, (129 BAFv TV TEBRVALET,
(121) JESABRIV DS (109) FS v b 8 fZHY
ALET, \
(122) AV K 7L—rE(101) BN=Z 71 71)
D5 (121) BRIV b 8 maB A LE T,

M) BEIT7 V) VEH5 (122 BNy K TL—%&
BUALET, \
(QD%«/Ffb—FbBHH)§OU77t
(125 FFvv7. 123)FBO0OUVIZERMYALE

A EmEICT 2k
v U%( 01) &
SN BMETEET,
% ZF)/&/7U§
(101 X/ﬂ/?Uﬂ D LEWNEEIL.
(112) %I/ I URERYNLTH ‘563%’&*1??(

(HD%I//U/Q&meﬁtX#/Tt/7U
EE—DI1=w FELTEYALES, (203) BER
E;;tv?UE(Hm5179uyﬁﬁ5mU%
(116)Z O UV 5% (117) BER VA SEYALE

-
)EOUYT%E (101) BN—X 7€V T UH5SEH

(
(154) FBRFv T )

111
DALET,
(101)%’\ A7EVT 5

j_(153)§'7//17 (152) FU Ay TZED AL

c
1

d—\] \/

(203)

B
)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

BRI ?“’\T(D OVvYI. UhvT, ZOD
SLBEI S — R ERH LET,
(150 FU Ay T, (153) & Tvv, (154) BRS
éguyﬁ&monﬁx—x7t>7uuHUﬁw
MNEBEOVT% (101) BRN—=X 71T D&
KT,
(;%6)_;% 0Tk (17) BER b DESRICEY
|
(Hﬂ%txb/m/b%uonﬁm A7t TY)
[BL. (15)FBUAY TP (102 FO T Dig#H
%memiaiﬁbmbbﬁbﬁ%iﬁp
(112) BFBX7 )V ZORAITEBRIZEHm L.
(203) BZEEX lj/ TEVTVITHET(10) BT €
— B TYVTVETAZA REEET (N—=V 20K
56 &),
(122) %ﬁ’\“/ K TL—btD/ v F& (101) BN—=X 7
T DR—-MIEDE, (122) BNV F TL—
FERLUTIFC (112 BI7 YUV LICEESEE
9, ZTC (O FEDN)YT AYE T7EYTY)
bWuD%«vPTb—b@$%%§ELTD5%£
HHYIET,
(122) EANY R TL—FE(101) BRN—-R 7T
JIC(121) BRIV b 8 SxEYIFE T,
(121) BAAERIV M (109) By b 8 &Y
giﬁiéhtbw7®@$tEE@DTﬁMﬁH
(1200 &)y T AY K7€V TVETIT EZ2 T
7 UDSTERRINECICEIER L, (123) &0
U257 (1200F Yy T Oy R 7207 )IcRE
T2 BNy K TL—F DTSV RETRAZA K
THET,
(125 &BFvv 7% (1200 &N v T Oy K 7€
TICwE. (122) BAY R 7L—bDRT7ETA
Z4 FELET, \
%9 (129) BXFv T Tk HWT (130) FY
vy E (120 & 8N)y 7 Oy R 7E27)I@ah
DTCRATA REEET,
(132) BERSA/\% (1200 BT Oy K 7Y
TVICHEBTATA RETEET, (13 B R/
(1200 F U7 Oy FORDuUEEEDE, (131)
BEVEBEALEY,
(133) B U Av 7% (134) BEXT—VICRI T ZE
T, OB (133)FU Ay TOEHTAHD (122)
%«vab—b@Eﬁ%ﬁ<$5ﬂUﬁHf(ﬁ
S,
(134) BRAT—)V%& (132) E R4 /NITHEE T (120)
EZEr)w 7 Oy RICEAD>TATA REE, 70D
BAIC (130) BV v 2BALEY, RAfvT
DG ToA4V&EST (129 BRIy T )y
% (134) BEXT—)VOREEICR) GFET, <D
B (129) BAF v T UV I HBICREIKRELT
WBHHEEELTLIEE W, (134) BR T—IL% (125)
BX vy TOLEICHS (122) BNV F T7L—+D
ﬁ?WKX%{Péﬁiio
(126) R =7 ORAICEBRZ2HL, (134 X7
—IWCASA FEL (125) Fv v TIEELET,
(128) FOUVIH (12600 BR)—TDyT 73
RITERD I,

(58 X—I(Thi<)

AF1260-XX (ja)

57



I7 E—Z20BHT FSIWYa—F4Y
18. ’:(136\) £ U Hhy & (135 §§Ff>_<:L7 Y FTEHSEHNSEEHRNTUVET,
Y2k (144) ?/\;b? NI VT T, (141)%# vy jJX//—/M\?EFLIL\i?“O
@EP%_F$0)$/Luﬂl)ﬁﬂf$3ﬁ\ (14 E RSy ARy MESBLTRE
C DR <1§§)§U73/7’®%b‘iﬁ® (144) %/ (116)%t7\|~// VRBFLTOES. 116 5
(A% v NIVT NI o $
??E‘“H)ﬂga/ﬂcﬂ’“@“g@; hr s (3149) ﬁl\'fl:l/HiFﬁ > ﬁblﬁhﬁw‘cmi
19 QBRI NIY ST RRRELE 20136 % [U) hy THERLTOES, (148 &L
(%37\4)5?;1—&;%%(_296) %Jg«/uj—u ‘“ﬁ%% Sy ARTy MMEBLTOES, (136) & U]
Mzcg%g% ﬁ‘ﬁ?“ g ”;76”‘2 ;&MU 7’%‘43‘3 (148) RS vy ARY v FERELTI
1 ) WK SEFBRL TS 2 Ty = 4y
¥ A e e gzgéﬁlﬁu@#}go)a; (149) E/X\1 O MERED
IV BTy h&E (12 BAY F TL—RD/ 0T T033)8 TU) hy 7THERLTOET, (128) &
TS AN - S 0] UV IHEESNT NS, ELBELTVE
szlgg ?wz ’%E/ifﬁﬁé‘dgg E@S%i)gggj hy7E(128) E 101 Uk
. Ny b T PIREBELET . (115)BER Y Oy FRDASESHABNTVET,
pEme O;‘)é_ﬂ’;;b&/ggi‘(? EEEIEL S tﬁf@%ﬁs&fi;jﬂzmwo
= L] e =3 cC Vo HAC C C
SU5T (145 BY v b Ay P Cameirg  P2E (U DY TERALCCRS
ey ——— — -
RGO T T I RO LN VDR =Xt — 5 — A~ A0 FOEGEhE
MBI TOIRRET (144) BINIVT NIV Tle
L. (44)% W7 27—l HXUHH&?
BEICISC (130) BAT VEERL . om0

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29. "

30.

Ay k& (144) BNVT /\7//7034\’_523%’/7“/
FAESD KOFRBLTLILED,

(147) BIN\1ay b INVT TL— b BRIBOE
HENMAICET FRRET, (146) BXAO Y b A~
H— b EBOTWS (144) /NI T I\T IV JICE
N EEE

(148) F/N\A4Ovy b ARy & (150) F/N\10Ov
b AN AT, (138) BV 7 b Ay RRL
4 SHFEST (144) BNV T 7Oy 7 ICRYFIFE
o RO MILY THONITET,
(143) & D /LT %, Ky ~ENMAllcEIFfORET
(144) BINIVT N7 718 L, (134) B/INLT A
T= VBT E T,

(142) BBV T TL— &, BRIBOEHEH
BICEIF KRBT, (143) FED NLTZBO TS
(144) BINVT NIV TR I ET
(113)F/EO YT 4a% (114) &/(137) EOWMADF
1—JICBYIMITEY,

(137)BEF1—T% (122) ENY R TL—FDRTIC
BOICRIMTET,

1M4) BF1—T% (101) BRN—=X 7LV TUDRT
L:‘fﬁ [CE) T,

"(141) BXZA—IVK HARXT v & (140)

—

BEXZR-IVFICERY AT, (114) BS
LU (137) BEOMADF 1—JICIEBHiA
#F (113) FED O UV I ZBEEEELET,

(138) BEY 7w b AN FRLC 4 m&EST (140) FX
ZR=IVR%E (144) Z/NV7 70O 7 ICEY)FITE
T, (139 BV v b Ay RRC%E (140) FEYZK
—)V FOEBEELT (122) BNy K FL— MW
DfRIFEY, “(138) EFH LU (139) EDT 7 X+ 5
RINTE, RO ~VY TROMFE T,
QONEITZ 7TV ERYMITET,

=

R ]

=]
247 -0-
DEELIN=A, 740y 7#aaY K 66507-1
N—=R, 6749 EX > 72> T1)

X3

58

AF1260-XX (ja)



AF1260-XX T7 €E— 2 CHIARIgELF T a >

201

FT3v

67445-5
Y77 Fvb

202

67442 BEHERR—IL LT LF

1L—%/MBLE (A TV3Y)
(AF1260-01)

=4

59

AF1260-XX (ja)



TEF—%

TENTWBTERIEZERTH Y. A VFTRRENTVET,

(11/4-111/2NPTF-1)
S T
L 2.25) ?it FYV—X b

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
I8y MERUR— b

(1/2-14 NPTF-1)
T7RSUR— bk

(3/4-14 NPTF-1)
IT7REAR—

WARNING

(21.00)

WARNING

(16.50)

(23.08)

&5

60 AF1260-XX (ja)



AL OFLHA]

@
AF 1260-XX

TE NS Me|2 JE, 2H o, #F S5, 2off & =g EAL 9-24-12
JHH:  10-28-23
(REV: E)
—
127 37| 2H
6" #N
MH|A J|E 637489 £ =&t
= AXI5H| HolFe| Aol AHASE A2 29 E=0]
@ H AH|A
0| YHE AKX A MBst= A2 3|ALe| At
o] HHA = CH 2=of| 2tst LHE 0| == 5I0] ASLICE
EXE|
AF1260 | AF1260-01
AMH|A FE
o UHHIE RSt MH|A +=HEZ z|0iststo| 2l

HME ARO WX FEOHAIZSHAAIL.
o 637489 ZE 37| ZE Q| Uut 2| Al
e i
A1 "o od oo ZA|E I =HE =g
Z3}51X| oA,
AZA] FI} ot FoArg U 59 HHE bt HH
AMEE #&ZxsIMAIL.
o O] CHM = Of|0f ZE{Of Zhet 20 =20 US
Lch ol= ARO HZE X|Yst= 4749 EAM & st
Auch Q& Al 0| LA A AHEZS NS ELICH AF1260
O =H= 29 ZIX} ohUA
O oo &5 == 7 23 H=Zof 2ieh Qo HE 3z
O Shet HZ 2R} QFLHA
H o0 £z R ZE R} oA &E 9 o™ Fo|Alet
o 127 00 ZE= HE oig &x|0|H, X 25, FA —
(chop check) HZof 37 ALRELICE 27 Eafiy|  « H 5217 2= 90 PSI (62 BAR) £ xx £ 0]
9|5 EFO|Z E(tie rod)d TXE AFR3I0{ 2 S 2= TSR] OHYA| 2,
57| ¢laf ElO|2 =5 E6f chst ofct Hzof i gt &| - sl ofo] 32 RS B3 M|
guch AN XF2 H= 2 AUt ehiME A5 67| M B 23S HFHA2.
A RFIAAL, o 37| 2E0|l= ®X| 2{7} JEFHCH o WX 2OE
Eof HZE MAotH MRg = AsHCh
CEREES LEED
Al = %205 [D] = OME
AF 12 XX -XX B] = FLLEH (PPl = E2|Z2Zd
[Br] = &5 [sS] = AHQZAZ
37| 2H HH ‘ B - HE ] = OIEA - R2MS 2 Zajue
12-127 [c] = ey [cK] = Azt
SH X Jlol _cT;_jI EE‘I _II?I__%H
6-6"
|2 BlolA/=E ZH AT 2 E LALE 22 LEARIL|CL
=7 E: 0|A/EE X3 = T o| X —
S i = | 1. (115) 2EEZ2 ZJ| 2F 9oz do| gAE oAl
0- B2 BE vlojAst A% H3A 2E 1Y (Ea)g 221Lch |25 201 5 1
(=3 RE) 5 31517] 2 Zp| {MIEZ|IE N E
2355 =z o= 22|15 oty
= EEH =M || 2. EI.OHOIJ' = T= (201) ‘{E ‘i O'Il:leala '”j'l I
01 - SEATME B8 R =TT 3. 4 (138) 231 of2] LpAF 3t (140) of2] DU Z oM
(138) 23l 2| LEAL of2| HA| 24 (122). (140) HE|E
ot g ojyE= 9 HZZ FE (114)0M HH 5l
1 (137)2 MA Yk
4, (140) &)= ojL{Z =0l M (141) HO| X JtAZES HMH
gtch,
5 FH (114)2F (137)2 A2 YA MAEHCh
6. T FE (114) L (137)A|M 4742] (113) 0 &= HMH
éH__||:'..

(63 T o[ X|of] AH|%)

AF1260-XX (ko)

61



HE 22 | AF1260-XX

=5 | MY (2| 5 M3 | M)
101 | Hio]A H Ho{™H (1) |66507-1 | [A]
109 | HE (112 - 20) (8) |[Y11-8-C [C]
V111 |0 & (18" X 11 3/4" 0D) (2) |vY325-277 | [B]
112 | A2l (1) |96941 [Ef]
v113 | 0 & (1/16” X 3/4” 0D) (4) |Y325-24 | [B]
114 | 5H (1) |96872 [cl
#*115 | EE (1) [ss]
v116 | 0 & (1/4” x 12~ oD) (1) |Y325-452 | [B]
*117 | D AE (1) [A]
*119 | 24 (1) [c]
¥*120 | EZ 2E ojME2| (1) [A]
121 | EE (127 -20x 10 1/47) (8) |94046-1 [c]
122 | 8lcat (1) | 96863 [A]
v123 | 0 & (3/32” X 1/2” 0OD) (1) |Y325-109 | [B]
v124 |0 & (116" x 2" 0D) (1) ]Y325-32 [B]
125 | (1) | 96897 [D]
126 | 2|2 (1) 96901 [Br/A]
127 | ®Xl 22 (1) |96878 [Bz]
v128 | 0 & (1/16” X 1 11/16 " OD) (1) | 96917 [B]
129 | AH2! (1,180 oD) (1) | Y147-7 [c]
130 | 9IM (1) | 96894 [cl
131 | # (1) | 96895 [cl
132 | E210|H] (1) | 96868 [cl
v133 | U 2 (316~ X 11/2” 0D) (1) [96908 [B]
134 | AE (1) | 96875 [A] 203
135 | 87 74 (1) | 96896 [D] | Argxtot obel
V136 | U 2 (5/32” x 13/8” OD) (1) |96907 [B] | &&=
137 | 5 (1) [96871 [C]
138 | 23 ]| L}A} (51167 -18x 1) (9) |Y99-52-S | [SS]
140 | | E DHLIZE (1) | 96858 [A]
v141 | HI0| X JtA 3 (1) {96900 [B]
142 | WE T (1) | 96884 [CK]
143 | D Wi (1) |96889-2 | [D]
144 | WH 512F (1) | 96866 [A]
145 | 23U G| LEAL 51167 -18 X 4 1127) (2) |Y99-516-S | [SS]
146 | Tt Y& CIME (1) | 96882 [D]
147 | otls] W m (1) | 96883 [CK]
V148 | IHEd JpAS (1) |96899 [B]
149 | ST E8{2 (1) | 96906 [D]
150 | Th2L21 ] (1) | 96865 [A]
v152|U (1) |Y186-24 | [B]
153 | 9IM (1) |92216 [Br]
154 | AR (1) |Y147-237 | [C]
155 | HEE] (1) [96916 [C]
201 | =2 7| E (Optional, See Fig. 4) (1) | 67445-5 [C]
202 | ZEJ|MZ(2M, J8 &=X. 4 (1) |67442
Il A E ME St=2 ISk
%203 ﬂg—&-ﬁg*naal(r' ERS T4y | 67499
v | Lubriplate FML-2 22|A Z3 (11402) | (2) | 94276
v MH|A | E(637489)0 Z&tEl &=
FE Y MO ZHHSE Qo HE MH|A F|Eols BE 37|9f
37| ZEOM ALSE = = MH|A BE0| &Lk
ZEE Felots R XNYE ZEE FEU ALESHUAIR. IIE
O LHX| MH|A EEE 37| 2H 2| & O0ZE FUAL
~E3a QN =
Z30: AL E 3cksh| Z0|X| oM Al2.
(109 L 121)& 10 ~ 15 ft-lbs (13.6 ~ 20.3Nm)2 X IL|C}.
(138 Y 145)Z 50 ~ 60 in-Ibs (5.6 ~ 6.8Nm)E ZL|C} a4 VA
SREHAIME
® ZI: 32| A(ARO p/n 94276) 2 FESIMAIL. 6 8

62 AF1260-XX (ko)



S| 2H XH =

7. (144) 8 SR EO|AM (142) WEE D} (143) D WHE
|71°*L|E+
8. (150) W= HHE #LHD| sl 4702 (138) 23 &
E LHAME MAEEL
9. (150) Tt HHOM (148) Tt JtAANE MHE
Lk,
10. (144) €E SI2E M (147) Tt wHH Tt} (146)
s oIMEE MJ{Et .
11. (144) WE SH2AM 27H2f (145) 23 o= LIALE
M|o{gt
12. (144) ¥H 51225 SHIZ Y2 2A MHELICH
13, (144) B St2A0M (124) 0 &, (135) EF 4,
(136) U 9:1% HMAE L Cf
14. 2 04 % [ollA] (128) O 2T} (126) SE|HE =t}
2 22 2o |71°*L|E+
15, AE orﬂHlOI TEEHTE (134) AZS ZH O{ME
EIOHH =|CHst Ha cwqu
16. (129) AES Zrot ARE Z2t0[0{E A&Esto]
(134) AZ 0| M MAE L CE
17. AZS (134) S0 MAHsH04 (133) U S M|7{EH )
18. (131) g 20f (120) EZ 2= ofME2[0M (132)
=210[H, (130) H,(129)ﬁﬂ%'§ M| o{gt ch,
19. (121) 82 8= 2E0|AM 8 72| (109) HEZE HMHE
L ch,
20. (122) s|=21} (101) HO|A fAE2||A 8712
(121) 2E % A ek
21. (112) ofjof A2IHAM (122) o1| =E Mo{gh ok
22. (122) 61|5u+01|A1 (111) 0 2l, (125) 24, (123) 0 &2
|713+L|q
23. “(101) Hlo|A ofMEzZ[0fM (20 nl*E oM E2
o 222 uwi7tx] (112) ojof A2IHE 2 22y ch
o EHAGIAM (101) B[O|A 01M'E'E|0+|A1 (203) ZAE
OME27F XXXl gt= E2 (112) ofjof A2IHE
Mo{st = Mgt
24. (112) o]0 A2I4e} (203) LA E O EE|E stL2
%2 Moot BF (112) 0+|01 Al2IH0f| A (203) T
AE HELZE XIJMLIEP
25. (117) Z|AE0M (116) 0 &2 MAHEHH ).
26. (101) H[O|A Of M2 2[0l|A (111) 0 &S MAEHLHCL
27. (101) H|O|A O{MER|0|M (154) A2l (153) A,
(152) U &2 MHAEH L,
=7 BE A=EE
1. Mx|sh7| Mol 2E 0 &, U &, J/et 1% MEo 2
2| AE HiELCh
2. (101) Hlo|A ofMEzlof (152) U &, (153) 24A,
(154) J\I—I-IF'_IO A-Ix|ol-[_||:}
3. (101) HﬂOl* 01A1'E'EI°| =0 (111) 0 &2 Mg
C},
4. (117) ZAEQ 20l (116) 0 &S Mx|stLCt
5. (152) U & == (102) 0 &of Zlo| &AE[X]| 9‘5%
(101) Hlo|A oM EZ[0of (115) Z|AE Z=EE 20{ <
& ch
6. (112) 0|0 A2l ol LHAS F&ot1 (203) TAE O
MEZIE Edff (101) 27| ZE| Bo|A ojHE2] g2
2of LHZ L ch (2d[0|X] 28 62 & X)
7. (122) s|=&to X2 (101) Ho|A O{MER|Q ZE

of FEA[Z|1 (112) offof HRIC{ol| QAAAIEEF (122

~

sl=mte FEUC (120) E8 2= oAl22]E (122)
sl=ute] Zokg S&f REslojof gL

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

(122) s =&t} (101) Hjo|A o M= 2]of 8712 (121)

=EE 77| JE%!&*LIEP

8 JHel (109) HEE (121) €2 d|l= EE0| =26t
Chg XM= B3 THEP 01| EEP b =l ch,

37| 2B oMl =20 (120) EE 2ZE O{HEZIE
Z|Chst mEI gJ|1, (120) EE 2E {HEZE &
il (123) 0 2l 2of Uzd (122) sl=xte| ZE =0

77|9—|~||:}_

(120) EEl 2= O{HlZ2|E Sofl (125) S 20of LY
2 (122) &|=2t9| Hojof 7|gLch

(129) AH2IT} (130) /AME A}

01“'='E|01| 2o &k

(132) E2}0|HE (120) EZ 2E ojMlE2| 9= &
L{Ch (132) E2fo|t{ o] #™HZ (120) EE 2= {4l
=29 TH HEA|F|1 (131) BES 77|gHch
EEIoP F(133) U 1S (134) AZ0]. (133) U & &2
(122) sl=xt Z2o 2 of2fE ST SE SHAAIL.
(132) =210[HE E6f (120) ER 2= ojdE2]| 9
2 (134) AZE 2l .}z, O 20l (130) AME 7|3
Lich A2l 2210|018 AFZSI0] (129) AREIS
(134) AZ0| 7 =of =&t (129) AHE0]
Zof 2M3| 7| YM =X 2AELCh (134) 2Z 2 Of
22 2of (125) 2 Mhof| e (122) sl=Ee| Hof
off 7]&4ct

(126) 22|29 WHS &5 (134) AZ 22 &
0f (125) 24 LHE ol QIx|A|ZH

(128) O E'é'% (126) E2|E22| At ZHE
L_|l:

(144) e 512
U3, (135 EF
=

-

3 &= L
o-||E‘”'|'0“ x%ll__||:|._
'|I-|A|9;| Efl = = __I.LEI-Ioﬂ
| £3 Ztof et (145) 231 3

>

i
o
b px

-0 >|-
_IQ_,\
r:i -
}o

(144) 2 s}
A gk
= LAE
“ ;\t 5_” Ol
.L_Ll- ol E-I

of

- A

ju
FA
0"

—_

_;_II
mjo
ol
— o
kn
40 ~

HCD

St

L
o
$

Zro

\u

MW
[m

oo M

0

oHﬂ
_tJ_

| C

> HI
T
Djol 12
o Hl o
S
mjo mjo

el
Rall
o et op ~

o
~
HT
RN
me
rlo

)

M
0A
1o

>

(147) T} We
S 9/ (140) B 5

it A

Hork 1
0 1o
2~

om

&

=
T e
X

ot
hn

£ (150) &
230 61['2 LIALS
SH |

=

_l':_l

o

i
X
[>
e

nr & o
QJI.HJZUE
ozl

rF' A2 NE T R
[0 E | s
_O,L
_|
)al
2
Ofm
=
>
A
™

NNe)

tS (143) D
/\‘|x|o|'L_||:_|.

27Ke] (114 81 137) &
ghuich,

(64 T O|X|of] H|%)

AF1260-XX (ko)

63



0]

=7 B I =&

27.

28.

20.

30.

(122) sl=&to| Hofol| (137) FEE 251K A%
gt

(101) Hlo|A oM Ez[e Hofo (114) FEE =&
SHA| A x|t
“(141) DL E = I}
=of Mx[std (113)
JHel (114 & 137) S8 79 4
4749] (138) 23 &= LIAIZ (140)
(144) ¥9 ‘='E01| TOAsHCEH 1709 (139) 23 5
E LIAE (140) DHLI%EQI o] ofof| Eﬂ}Am (122)
5”!:17.}0” A‘lj(|€|-|_||_'_|- “E3J Al.ok[HE 5jHO|
% 139) WHAHE ZF ZLCh

(201 ) HE oA E2|E MA[ELCL

F Hi7| 2 S| F

o (141) EB JIA3
A|A|

. (116) IAE Al 0}3

(149) .u|-°'E‘| uualf.h'_r

o (136) ° 4 otz

(116) LAE A2

| 1J1I*5|% | +8

(148) E=H Mal =4, (136)
Al

il

R |
=
& -0-
22|14l Bo|A, AL HetAl 22 66507-1 H0[A &
67499 T AE O{AlE2]
ozl 3

64

AF1260-XX (ko)



AF1260-XX 37| BE0| AFZ J}

2{ | E

iz
=

201

MEN AME 67445-5 Of

202

SM 67442 XA 3

)

fa = Ee
60-01

ZHI|MLE (AF12

65

AF1260-XX (ko)



(11/4-111/2 NPTF-1)
Hlo|™ D] ZE

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)
oYs v ZE

(3/4-14 NPTF-1)

37| g XE

WARNING

WARNING (21.00)

(16.50)

4
u
ol

66 AF1260-XX (ko)



AF1260-XX (ko)

67



A RO @ Ingersoll Rand
Industrial Technologies PN 97999-1609
68

AF1260-XX (ko)



