MANUAL DE UTILIZACION AF0860-XX

INCLUYE: KITS DE REPARACION, LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS, LISTA DE PIEZAS, DESMONTAJE Y LIBERADO: 9-21-12
NUEVO MONTAJE.

REVISADO: 10-28-23

8” MOTORES NEUMATICOS (REV: E)
6” RECORRIDO
También cubre 637489 los kits de reparacion

LEA ESTE MANUAL CON DETENIMIENTO ANTES DE PROCEDER A
LA INSTALACION, USO O REPARACION DE ESTE EQUIPO.

Es responsabilidad de la empresa poner la informacién contenida en este manual en manos del operador.

ESTE MANUAL CUBRE LOS SIGUIENTES MODELOS

MODELO

AF0860

KITS DE REPARACION

o Utilice solo piezas auténticas de recambio ARO® para ase-
gurar la tasa de presién compatible y una vida mas larga.
o 637489 para reparacion general de todos los motores
neumaticos.

DESCRIPCION GENERAL

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE FUN-
CIONAMIENTO INDICADA EN LA PLACA DEL MODELO
DE BOMBA.
[ZSADVERTENGIA| CONSULTE LA HOJA DE INFORMACION GEN-
ERAL, DONDE PODRA ENCONTRAR PRECAUCIONES ADI-
CIONALES DE SEGURIDAD E INFORMACION IMPORTANTE.
Este manual solo cubre la seccién del motor neumatico. Se
trata de uno de los cuatro documentos que contienen infor-
macion relativa a la bomba ARO. Se encuentran disponibles
copias adicionales de estos formularios previa solicitud.
O Manual de utilizacién del modelo de bomba.
O Informacién general sobre las bombas operadas
neumatica o hidraulicamente.
O Manual de utilizacién del extremo de la bomba
inferior.
Manual de utilizacién del motor neumatico o hidraulico.
El motor neumético 8” es una unidad de potencia de
propdsito general que se utiliza con numerosas bombas
de control de corte de dos y cuatro bolas. Utiliza un disefio
basado en barras de acoplamiento para una distribucién
mas sencilla y se conecta a los distintos extremos inferiores
a través de estas barras de acoplamiento para facilitar el fun-
cionamiento. Consulte el manual de utilizacion del modelo
de la bomba para obtener instrucciones especificas.

CUADRO DE DESCRIPCION DEL MODELO

AF 08 XX-XX

AF0860 AF0860-01
Figura 1

FUNCIONAMIENTO Y PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

o NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE ENTRADA DE AIRE
DE 8.3 BAR (120 PSI) O 75 CICLOS POR MINUTO.
|[APRECAUCION| Equipo de alta presion: desconecte
siempre el suministro de aire y libere la presion del
material antes de proceder a la reparacion.
o El motor neumdtico incluye una toma a tierra. Esta toma a
tierra permite conectar correctamente la bomba a tierra.

CODIGO DEL MATERIAL

[A] = Aluminio [D] = Acetal

[B] = Buna-nitrilo [PP] = Polipropileno

[Br] = Latén [SS] = Aceroinoxidable

[Bz] = Bronce [Ef] = Epoxi- Filamento de fibra de vidrio reforzado
[C] = Aceroal carbono [CK] = Cerdmica

DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

NOTA: todas las roscas son a derechas.

1. Levante el conjunto del pistdn empujando la varilla (115)
hacia la parte superior del motor neumético.
Extraiga el silenciador (155)/conjunto del silenciador
(201) para facilitar el desmontaje.

Diametro del motor
neumatico 08-8"

Longitud del recorrido
6-6"

Combinacion de la varilla/base del motor neumatico
0- Base de la bomba separada con conexion rapida de la ]
varilla acoplada. (Ver figura 3)

Opciones del motor neumatico
01 - Regulador y valvula de encendido/apagado integrados

v

Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138) del
colector de cabeza (140) y el uno (138) toma forma de
tornillo de cabeza de la placa del cabezal (122). Extraiga
el colector de cabeza (140) tirando hacia arriba y hacia fuera
para retirarlo de los tubos (114) y (137).

Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza (140).
Retire los tubos (114) y (137) tirando hacia arriba.

Extraiga las cuatro juntas tdricas (113) de los tubos (114) y (137).

(contintia en la pagina 3)
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LISTA DE PIEZAS / AF0860-XX

Articulo| Descripcion (Cant.)| N.oderef. | [Mtl]
101 | Base y cojinete (1) | 66525-1 | [A]
109 | Tuerca (1/2"-20) (6) [Y11-8-C [C]
v'111 | Junta térica (1/8”X 8" 0D) (2) [Y325-265| [B]
112 | Cilindro (1) [ 96939 [Ef]
v'113 | Junta tdrica (3/32"X 7/8”0D) (4) |Y325-115| [B]
114 | Tubo (1) | 96890 [cl
*115 | Varilla (1) [SS]
v'116 | Junta tdrica (1/4”X 8”0D) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Pistén (1) [A]
119 | Cojinete (1) [C]
#120 | Conjunto de la varilla de disparo (1) [A]
121 | Perno (1/2"-20x 10 1/4") (6) | 94046-1 [C]
122 | Placa del cabezal (1) | 96861 [A]
v123 | Junta tdrica (3/32"X 1/2"0D) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | Junta tdrica (1/16"X 2" 0.d. OD) (1) [Y325-32 | [B]
125 | Tapa (1) | 96897 [D]
126 | Manguito (1) | 96901 [Br/A]
127 | Tomaa tierra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Junta térica (1/16”X 111/16” OD) (1) {96917 [B]
129 | Anillo de fijacion (1.180"0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Arandela (1) | 96894 [C]
131 | Pasador (1) | 96895 [C]
132 | Dispositivo de accionamiento (1) | 96868 [C]
v133 | Juntaen U (3/16"X11/2"0D) (1) 96908 | [B || x55 %
134 | Bobina (1) | 96875 [A] !
135 | Cojinete de ventilacion (1) | 96896 D] ||Norepa- ‘
v'136 | Junta en U (5/32X 13/8"0D) (1) |96907 | [B] ||rables
137 | Tubo () [seso1 | 1 |P°"e!
usuario
138 | Tornillo de cabeza cilindrica(5/16”-18X1”) | (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | Colector de cabeza (1) | 96856 [A]
V141 | Junta principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de la valvula (1) | 96884 [CK]
143 | Valvula de deslizamiento (1) | 96889-2 | [D]
144 | Alojamiento de la valvula (1) | 96866 [A]
145 | Tornillo de cabeza cilindrica (5/16"-18 X4 1/2")| (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Pieza piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de la valvula piloto (1) | 96883 [CK]
v'148 | Junta piloto (1) | 96899 [B]
149 | Tapon de ventilacion (1) | 96906 [D]
150 | Cubierta piloto (1) | 96865 [A]
v'152 | Juntaen U (1) [Y186-24 | [B]
153 | Arandela (1) | 92216 [Br]
154 | Anillo de fijacion (1) [Y147-237| [C]
155 | del silenciador (1) [ 96916 [C]
201 | Kit del silenciador ((opcional; ver figura4) | (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regulador/cerrado (opcional; verfigura | (1) | 67442
203 | Confinto el it et | (1) | 67457
v’ | Paquete de grasa Lubriplate FML-2 (1/40z)| (2) | 94276
v' Componentes incluidos en el kit de reparacion (637489)
Para facilitar el proceso de pedidos y almacenaje, el kit de repara-
cion universal contiene piezas de servicio que se pueden utilizar
para todos los tamafos de motores neumaticos. A la hora de repa- SECUENCIA DETORSION
rar el motor, utilice tinicamente las piezas necesarias para dicho
motor. El kit contendra piezas de servicio adicionales después de
haber realizado la reparacion del motor neumatico. 2
< REQUISITOS DE PAR = .
NOTA: NO APRIETE LAS SUJECIONES EN EXCESO. Figura 2
Apriete (109y 121) a 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-Ib).
Apriete (138 y 145) a 5,6-6,8 Nm (50-60 in-Ib). 4
LUBRICACION/SELLADORES
® NOTA: Lubrique con grasa (ARO, n.° ref. 94276). 6
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DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Extraiga la placa de la vélvula (142) y la vélvula de desli-
zamiento (143) del alojamiento de la valvula (144).
Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138)
para retirar la cubierta piloto (150).
Extraiga la junta piloto (148) de la cubierta piloto (150).
. Extraiga la placa de la vélvula piloto (147) y la pieza pi-
loto (146) del alojamiento de la vélvula (144).
Extraiga los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) del
alojamiento de la valvula (144).
Extraiga el alojamiento de la vélvula (144) tirando hacia
arriba.
Extraiga la junta tdrica (124), el cojinete de ventilacion (135)
y lajunta en U (136) del alojamiento de la vélvula (144).
Extraiga la junta térica (128) y el manguito (126) del con-
junto del motor deslizdndolos hacia arriba.
Tire de la bobina (134) lo més lejos posible del conjunto del
motor para exponer la parte inferior de la propia bobina.
Ubique y retire el anillo de fijacion (129) de la bobina
(134) utilizando unos alicates para anillos de fijacion.
Levante el conjunto para extraer la bobina (134) y retirar
la(133)juntaen U.
Deslice el pasador (131) para extraer el dispositivo de ac-
cionamiento (132), la arandela (130) y el anillo de fijacion
(129) del conjunto de la varilla de disparo (120).
Extraiga las 6 tuercas (109) de los pernos de cabeza hex-
agonal (121).
Extraiga los 6 pernos (121) de la placa del cabezal (122) y
el conjunto de la base (101).
Extraiga la placa del cabezal (122) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta torica (111), la tapa (125) y la junta térica
(123) de la placa del cabezal (122).
Tire del cilindro de aire (112) hacia arriba hasta que el
conjunto del piston (203) se separe del conjunto de la
base (101). Si, en este paso, el conjunto del piston (203)
no se separa del conjunto de la base (101), extraigalo
retirando el cilindro de aire (112).
Si el cilindro de aire (112) y el montaje del piston (203) se
retiran como una sola unidad, entonces retire el pistén/
montaje (203) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta torica (116) del pistén (117).
Extraiga la junta térica (111) del conjunto de la base (101).
Extraiga el anillo de fijacion (154), la arandela (153) y la
junta en U (152) del conjunto de la base (101).

NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

1.

2.

Aplique grasa a todas las juntas téricas, a las juntasen Uy a
todas las partes de goma antes de proceder a la instalacion.
Instale la la junta en U (152), la arandela (153) y el anillo
de fijacion (154) en el conjunto de la base (101).

Instale la junta térica (111) en la ranura del conjunto de
la base (101).

Instale la junta torica (116) en la ranura del pistén (117).
Empuje la varilla del piston (115) a través del conjunto
de la base (101) con cuidado de no dafar los labios de la
junta en U (152) o de la junta térica (102).

Lubrique el didmetro interno del cilindro de aire (112) y
deslicelo hacia abajo por el conjunto del pistén (117) y
hacia el conjunto de la base del motor neumatico (101)
(ver lafigura 2 en la pagina 2).

Alinee la muesca de la placa del cabezal (122) con el puer-
to del conjunto de la base (101) y presione la placa del
cabezal (122) hacia abajo hasta que se aloje contra el cilin-
dro de aire (112). El conjunto de la varilla de disparo (120)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

debe pasar por el centro de la placa del cabezal (122).
Monte los seis pernos (121) a través de la placa del cabe-
zal (122) y el conjunto de la base (101).

Coloque las seis tuercas (109) en los pernos de cabeza
hexagonal (121) y apriételas segun el valor y la secuen-
cia de par especificados.

Tire del conjunto de la varilla de disparo (120) lo mas
lejos posible del conjunto del motor neumético y de-
slice la junta térica (123) sobre el conjunto de la varilla
de disparo (120), haciéndola pasar por el prensaestopas
situado en la placa del cabezal (122).

Deslice la tapa (125) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120) y empujela hacia el didametro situado en la
placa del cabezal (122).

Deslice primero el anillo de fijacion (129) y, a continuacion, la
arandela (130) hacia el conjunto de la varilla de disparo (120).
Deslice el dispositivo de accionamiento (132) hacia el
conjunto de la varilla de disparo (120). Alinee el orificio del
dispositivo de accionamiento (132) con el orificio del con-
junto de la varilla de disparo (120) e introduzca el pasador
(131).

Coloque la junta torica (133) en la bobina (134). Recu-
erde que los labios de la junta en U (133) deben apuntar
abajo, hacia la placa del cabezal (122).

Deslice la bobina (134) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120) sobre el dispositivo de accionamiento (132)
e introduzca la arandela (130) por detras de la misma. Por
medio de unos alicates para anillos de fijacion, coloque el
anillo de fijacion (129) en la ranura interna situada en la
bobina (134). Asegurese de que el anillo de fijacion (129)
estd completamente encajado en la ranura. Deslice la bo-
bina (134) abajo hacia el didmetro de la placa del cabezal
(122) anidado en la parte superior de la tapa (125).
Lubrique el didametro interior del manquito (126), deslice-
lo hacia la bobina (134) y coléquelo en la tapa (125).Re-
cuerde que la inclinacién mas pronunciada del manguito
(126) debe colocarse en la tapa (125).

Instale la junta térica (128) en el prensaestopas superior
del manguito (126).

Instale la junta en U (136) y el cojinete de ventilacidn (135)
en el diametro inferior central del alojamiento de la val-
vula (144). Recuerde que los labios de la junta en U (136)
deben mirar hacia la parte superior del alojamiento de la
vélvula (144). Instale la junta tdrica (124) en el prensaes-
topas de la cavidad inferior del alojamiento de la valvula
(144).

Instale el alojamiento de la valvula (144) en el conjunto
del motor deslizando el didmetro central hacia la bobina
(134) y el manguito (126). Evite desplazar cualquiera de
las juntas toricas (124 y 128). Recuerde que debe alinear
el orificio de la valvula del lado del alojamiento de la vél-
vula (144) hacia la muesca de la placa del cabezal (122).
Inserte los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) a
través del alojamiento de la valvula (144) y enrésquelos
en la placa del cabezal (122). Es posible que deba girar
ligeramente el alojamiento de la valvula (144) para alin-
ear los orificios roscados. Apriete los tornillos de cabeza
cilindrica (145) segun el valor del par especificado.

Instale la pieza piloto (146), con el orificio mirando hacia afuera,
a través del alojamiento de la vélvula (144) y en la bobina (134).
Es posible que sea necesario girar la bobina (134) para ori-
entar la ranura menos profunda de tal forma que mire hacia
el orificio mas pequeno del alojamiento de la valvula (144).

contintaen la Eégina 4
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NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS

22. Instale la placa de la valvula piloto (147), con la marca de
identificacion orientada hacia afuera, en el alojamiento
de la valvula (144) que cubre la pieza piloto (146).

23. Instale la junta piloto (148) en la cubierta piloto (150) y
mdntela en el bloque de la valvula (144) utilizando cuatro
tornillos de cabeza cilindrica (138). Atornille conforme a
las especificaciones del par.

24, Instale la valvula de deslizamiento (143), con el orificio
mirando hacia afuera, a través del alojamiento de la val-
vula (144) y en la bobina (134).

25. Instale la placa de la valvula principal (142), con la marca
de identificacion orientada hacia afuera, en el aloja-
miento de la valvula (144) que cubre la vélvula de desl-
izamiento (143).

26. Instale las cuatro juntas téricas (113) en ambos tubos
(114y137).

27. Instale sin ajustar el tubo (137) en el didmetro de la placa del ca-
bezal (122).

28. Instale sin ajustar el tubo (114) en el didmetro del conjunto de la
base (101).

29. Instale la junta del colector (141) en el colector (140) y
pliéguela en ambos tubos (114 y 137) hasta que las jun-
tas tdricas (113) se fijen. Sujete el colector (140) al bloque
de la vélvula (144) utilizando cuatro tornillos de cabeza
cilindrica (138). Instale un tornillo de cabeza cilindrica
(139) a través de la oreja del colector (140) en la placa del
cabezal (122). Apriete las cinco sujeciones (138 y 139)
segun las especificaciones del par.

30. Instale el silenciador (155)/conjunto del silenciador (201).

Pérdida de aire por el escape principal.
¢ Junta de carril (141) danada. Sustituya la junta de carril (141).
o Junta del pistdn (116) desgastada. Sustituya la junta del piston (116).
Pérdida constante de aire por el escape piloto (149).
e Junta en U (136) desgastada. Junta de carril (148) dafa-
da. Sustituya la junta en U (136) y la junta de carril (148).
Air leakage out (149) pilot exhaust only during the down stroke,
 Junta en U (133) desgastada. Junta térica (128) dahada o
laminada. Sustituya la junta en U (133) y la junta torica (128).
Pérdida de aire alrededor de la varilla del piston (115).
o Juntaen U (152) desgastada o dafada. Sustituya la junta
en U (152).

COMBINACION DE LA VARILLA/BASE DEL MOTOR NEUMATICO

N T IN

=

TIPO -0-
Base Separada, Base Rapida De La Varilla Acoplada 66525-1Y
Conjunto Del Pistén 67497

Figura 3
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Opciones disponibles para los motores neumaticos AF0860-XX

7~ < N
201
202 Opciona
Reguladbr de 67445-3
la valvula esférica de Kit del silenciader
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Figura 4
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DATOS DE DIMENSIONES
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Las dimensiones se expresan solo para referencia, se indican en pulgadas.
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MANUEL D'UTILISATION

®
AF0860-XX

COMPREND : KITS D’ENTRETIEN, DEPANNAGE, LISTE DES PIECES

DETACHEES ET REMONTAGE.

LIBERE:  9-21-12
MODIFIE: 10-28-23
(REV: E)

8" MOTEURS PNEUMATIQUES
6” COURSE
Couvre également les 637489 kits d’entretien

&

LIRE ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT D’INSTALLER,
D’UTILISER OU DE REPARER CET APPAREIL.

Il est de la responsabilité de I'employeur de mettre ces informations a la disposition de l'opérateur.

CE MANUEL CONCERNE LES MODELES SUIVANTS

MODELE

AF0860

AF0860-01

KITS D'ENTRETIEN

o Utiliser uniquement des piéces de rechange ARO® pour

assurer la compatibilité avec la pression nominale et une
durée de vie la plus longue possible.

o 637489 pour les réparations générales sur tous les mo-
teurs pneumatiques.

DESCRIPTION GENERALE

NE PAS DEPASSER LA PRESSION DE
FONCTIONNEMENT MAXIMALE COMME INDIQUE SUR
LA PLAQUE DE LA POMPE.
CONSULTER LA FICHE D'INFORMATIONS
GENERALES POUR CONSULTER LES AUTRES CONSIGNES
DE SECURITE ET RENSEIGNEMENTS ESSENTIELS.
Ce manuel ne concerne que les moteurs pneumatiques. Il s'agit
de I'un des quatre documents afférents a la pompe ARO. Des
exemplaires de ces formulaires sont disponibles sur demande.
[0 Manuel d'utilisation de la pompe.
O Informations générales sur les pompes pneumatiques
et hydrauliques.
[0 Manuel d'utilisation de l'extrémité de la pompe inférieure.
Manuel d'utilisation du moteur pneumatique ou hydraulique.
Le moteur pneumatique 8" est une unité d'alimentation a
usage général et est utilisé avec de nombreuses pompes
2 billes, 4 billes et extrusion. Il utilise une construction de
type tirant pour un dépannage aisé et se raccorde a di-
verses extrémités inférieures au moyen de tirants pour un
fonctionnement simple. Consulter le manuel d'utilisation
de la pompe pour des instructions détaillées.

AF0860

AF0860-01

Figure 1

CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET
MESURES DE SECURITE

o NEPAS DEPASSER LA PRESSION D’ADMISSION D’AIR MAXI-

MALE DE 8.3 BAR (120 PSI) OU 75 CYCLES PAR MINUTE.

Equipement haute pression : Toujours

débrancher I'alimentation en air et laisser la pression
s'échapper de I'équipement avant toute intervention.

* Une cosse de terre se trouve sur le moteur pneuma-

tique. Cette cosse de terre permet une mise a la terre
appropriée de la pompe.

CODES DES MATERIAUX
[A] = Aluminum [D] = Acétal
[B] = Nitrile [PP] = Polypropyléne
[Br] = Laiton [SS] = Acierinoxydable

GRAPHIQUE DESCRIPTIF DU MODELE B 2 Bongs e ) o ooy Rlamenten lbrede vt enforcte
AF 08 XX-XX DEMONTAGE D’'UN MOTEUR
PNEUMATIQUE

Diamétre du moteur
pneumatique 08-8"

Longitud De Carrera
6-6"

Combinaison axe/base du moteur pneumatique
0 - Base pompe divorcée avec connexion par axe a raccords |
rapides. (See Figure 3)

Options de moteur pneumatique
01 -Vanne marche/arrét et régulateur intégré

REMARQUE : Tous les filets sont a droite.

1.

2.

3.

Relever I'ensemble piston en poussant I'axe (115) vers le
haut du moteur pneumatique.

Retirer le silencieux (155)/I'ensemble silencieux (201)
pour faciliter le démontage.

Enlever les quatre vis a téte creuse (138) du distributeur de
téte (140) et I'attache (138) une téte de vis forme la plaque
de téte (122). Déposer le distributeur de téte (140) en le ti-
rant vers le haut et vers 'extérieur pour l'extraire des tuyaux
(114) et (137).

(suite page 9)
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LISTE DES PIECES / AF0860-XX

N° | Description (Qté)| Réf. [Mtl] 149
101 | Base et palier (1) | 66525-1 | [A]
109 | Ecrou (1/2"-20) (6) | Y11-8-C | [C]
v 111 | Joint torique (1/8”X 8" 0D) (2) |Y325-265| [B]
112 | Cylindre (1) | 96939 [Ef]
v'113 | Joint torique (3/32”X 7/8” OD) (4) | Y325-115| [B]
114 | Tuyau (1) | 96890 [C]
*115 | Tige (1 [SS]
v'116 | Joint torique (1/4"X 8" 0D) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Piston (1 [A]
119 | Axe (1) [C]
*120 | Ensemble tige de déclenchement (1) [A]
121 | Boulon (1/27-20x 10 1/4") (6) | 94046-1 | [C]
122 | Plaque de téte (1) | 96861 [A]
v'123 | Joint torique (3/32”X 1/2” 0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Joint torique (1/16”X 2" 0D) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Capuchon (1) | 96897 [D]
126 | Manchon (1) | 96901 [Br/A]
127 | Cosse de terre (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Joint torique (1/16”X 1 11/16” OD) (1) | 96917 [B]
129 | Joint d’arrét (1.180" 0D) (1 | Y1477 | [Q
130 | Rondelle (1) | 96894 [C]
131 | Axe (1) | 96895 [C]
132 | Goupille (1) | 96868 [C]
133 | Coupelle en U (3/16"X11/2"0D) (1) [96908 | [B] || %203 %
134 | Tiroir (1) | 96875 [A] -
- Pas l'util-
135 | Bague de I'évent (1) | 96896 [D] isateur
V136 | Coupelle en U (5/32"X 13/8"0D) (1) | 96907 [B] ||en bon
137 | Tuyau (1) | 96891 [C] ||état
138 | Vis a téte creuse (5/16™-18X 1") (9) | Y99-52-S | [SS]
140 | Distributeur de téte (1) | 96856 [A]
v'141 | Joint principal (1) | 96900 [B]
142 | Plaque de vanne (1) | 96884 [CK]
143 | Vanne D (1) [ 96889-2 | [D]
144 | Boitier de vanne (1) | 96866 [A]
145 | Vis a téte creuse (5/16™-18 X 41/2") (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Insert du pilote (1) | 96882 [D]
147 | Plaque de soupape pilote (1) | 96883 [CK]
v'148 | Joint du pilote (1) | 96899 [B]
149 | Bouchon de I'évent (1) | 96906 [D]
150 | Couvercle du pilote (1) | 96865 [A]
v'152 | Coupelleen U (1) | Y186-24 | [B]
153 | Rondelle (1) | 92216 [Br]
154 | Joint d'arrét (1) | Y147-237| [C]
155 | Silencieux (1) | 96916 [C]
201 | Kit silencieux (Optional, See Fig. 4) (1) | 67445-3 | [C]
202 | Régulateur/Fermeture (enoption, voirillustration4)| (1) | 67442
i inclut les éléments 115,
¥203 1E:1;::r;l;l1ezg;ston( clut les éléments 115 ) | 67497
v' | Paquet Lubriplate FML-2 (1/4 0z) (2) | 94276
V' Eléments du kit d'entretien (637489)
Pour simplifier la commande et le stockage, les piéces du kit d’en-
tretien universel sont compatibles avec toutes les tailles de moteur SEQUENCE DE COUPLE _
pneumatique. Lors de la réparation du moteur, utiliser uniquement
les piéces requises pour ce type de moteur. Il restera certainement
des piéces en trop apres la réparation du moteur pneumatique.
& COUPLES DE SERRAGE REQUIS = Figure 2
REMARQUE : NE PAS TROP SERRER LES FIXATIONS.
Serrer (109 et 121) entre 13,6 et 20,3 Nm (10 et 15 ft-lb)
Serrer (138 et 145) entre 5,6 et 6,8 Nm (50 et 60 in-lb)
LUBRIFICATION/JOINTS D’ETANCHEITE
® REMARQUE : Lubrifier avec de la graisse (ARO réf. 94276). 3
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DEMONTAGE D’'UN MOTEUR
PNEUMATIQUE

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Enlever le joint principal (141) du distributeur de téte (140).
Déposer les tuyaux (114) et (137) en les tirant vers le haut.
Retirer les quatre joints toriques (113) des deux tuyaux
(114) et (137).

Enlever la plaque de la vanne (142) et la vanne D (143)
du boitier (144).

Enlever les quatre vis a téte creuse (138) pour extraire le
couvercle du pilote (150).

Retirer le joint du pilote (148) du couvercle (150).

Enlever la plaque de la vanne du pilote (147) et l'insert
du pilote (146) du boitier (144).

Enlever les deux vis a téte creuse (145) du boitier de la
vanne (144).

Déposer le boitier de la vanne (144) en le tirant vers le haut.
Retirer le joint torique (124), la bague de 'évent (135) et
la coupelle en U (136) du boitier de la vanne (144).
Enlever le joint torique (128) et le manchon (126) du
bloc-moteur en le faisant glisser vers le haut.

Tirer le tiroir (134) aussi loin du bloc-moteur que possible
afin de dégager le dessous du tiroir lui-méme.

Localiser le joint d'arrét (129) et le retirer du tiroir (134) a I
aide des pinces prévu a cet effet.

Soulever pour enlever le tiroir (134) et retirer la coupelle
en U (133).

Faire glisser I'axe (131) pour retirer la goupille (132), la
rondelle (130) et le joint d'arrét (129) de I'ensemble tige de
déclenchement (120).

Dévisser les 6 écrous (109) des boulons a téte hexagonale (121).
Dévisser les 6 boulons (121) de la plaque de téte (122) et de la base (101).
Retirer la plaque de téte (122) du cylindre pneumatique (112).
Enlever le joint torique (111), le capuchon (125) et le
joint torique (123) de la plaque de téte (122).

Tirer le cylindre pneumatique (112) vers le haut jusqu’a
ce que I'ensemble piston (203) se sépare de la base (101).
Si, au cours de cette étape, I'ensemble piston (203) n'est
pas extrait de la base (101), I'enlever apres le retrait du
cylindre pneumatique (112).

Si le cylindre pneumatique (112) et I'ensemble piston
(203) sont extraits en seul bloc, retirer 'ensemble piston
(203) du cylindre pneumatique (112).

Retirer le joint torique (116) du piston (117).

Retirer le joint torique (111) de la base (101).

Enlever le joint d'arrét (154), la rondelle (153) et la
coupelle en U (152) de la base (101).

REMONTAGE D’UN MOTEUR
PNEUMATIQUE

Enduire tous les joints toriques, coupelles en U et autres
pieces en caoutchouc avant l'installation.

installer la coupelle en U (152), la rondelle (153) et le
joint d'arrét (154) dans la base (101).

Installer le joint torique (111) dans la rainure sur la base (101).

Installer le joint torique (116) dans la rainure sur le piston (117).

Pousser la tige du piston (115) au travers de la base (101),
en veillant a ne pas endommager le collet de la coupelle
en U (152) ou le joint torique (102).

Lubrifier le diamétre intérieur du cylindre pneumatique (112) et
faire glisser ce dernier par-dessus I'ensemble piston (117) et la
base du moteur pneumatique (101). (Voir illustration 2, page 8).

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Aligner les encoches de la plaque de téte (122) sur l'orifice
de la base (101) et appuyer sur la plaque de téte (122)
jusqu’a ce quelle se mette en place contre le cylindre
pneumatique (112). Lensemble tige de déclenchement
(120) doit passer au centre de la plaque de téte (122).
Passer les six boulons (121) dans la plaque de téte (122)
et la base (101).

Visser les six écrous (109) aux boulons a téte hexagonale
(121) en serrant au couple spécifié.

. Tirer 'ensemble tige de déclenchement (120) aussi loin

que le permet I'ensemble moteur pneumatique, faire
glisser le joint torique (123) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120), puis vers le bas du presse-étoupe
situé sur la plaque de téte (122).

Faire glisser le capuchon (125) sur l'ensemble tige de déclenche-
ment (120), puis vers le bas dans l'alésage de la plaque de téte
(122).

Faire glisser le joint d'arrét (129) en premier et la rondelle
(130) ensuite, sur I'ensemble tige de déclenchement (120).
Faire glisser la goupille (132) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120). Aligner l'orifice de la goupille (132)
sur celui de l'ensemble tige de déclenchement (120) et
insérer 'axe (131).

Fixer la coupelle en U (133) en caoutchouc au tiroir (134).
Noter que le collet de la coupelle en U (133) doit étre di-
rigé vers le bas, vers la plaque de téte (122).

Faire glisser le tiroir (134) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120) par-dessus la goupille (132) et insérer
la rondelle (130). A I'aide des pinces pour joint d’arrét,
installer le joint d'arrét (129) dans la rainure qui se trouve
dans le tiroir (134). Sassurer que le joint d'arrét (129) est
bien installé dans la rainure. Faire glisser le tiroir (134) vers
le bas dans I'alésage de la plaque de téte (122) logée dans
la partie supérieure du capuchon (125).

Lubrifier le diamétre intérieur du manchon (126) et le faire
glisser sur le tiroir (134) pour l'installer dans le capuchon
(125). Noter que le cone large du manchon (126) doit ve-
nir se loger dans le capuchon (125).

Installer le joint torique (128) dans le presse-étoupe
supérieur du manchon (126).

Installer la coupelle en U (136), la bague de I'évent (135)
dans I'alésage inférieur du centre du boitier de la vanne
(144). Remarquer que le collet de la coupelle en U (136)
doit étre dirigé vers le haut du boitier de la vanne (144).
Installer le joint torique (124) dans le presse-étoupe in-
férieur en retrait du boitier de la vanne (144).

Installer le boitier de la vanne (144) sur le bloc-moteur
en faisant glisser I'alésage central sur le tiroir (134) et le
manchon (126). Veiller a ne pas déloger les joints toriques
(124 et 128).S'assurer d'aligner la grande cavité de la vanne
située sur le coté du boitier (144) sur I'encoche de la plaque
de téte (122).

Faire passer les deux vis a téte creuse (145) dans le boiti-
erde lavanne (144) et le filet dans la plaque de téte (122).
[l peut étre nécessaire de tourner [égerement le boitier
de la vanne (144) pour aligner les orifices taraudés. Ser-
rer les vis a téte creuse (145) au couple spécifié.

Faire passer l'insert du pilote (146), avec la cavité vers
I'extérieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du
tiroir (134). Il peut étre nécessaire de tourner le tiroir (134)
pour orienter la face la moins profonde de sorte quelle
se trouve en face de la cavité la plus petite du boitier de
la vanne (144).

(suite page 10)
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REMONTAGE D'UN MOTEUR
PNEUMATIQUE

22. Installer la plaque de la soupape pilote (147), avec l'ori-
fice d'identification vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir l'insert du pilote (146).

23. Installer le joint du pilote (148) dans le couvercle du pi-
lote (150) et fixer le bloc-vanne (144) a l'aide des quatre
vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifié.

24, Faire passer la vanne D (143), avec la cavité vers l'extérieur,
au travers du boitier de la vanne (144) et du tiroir (134).

25. Installer la plaque de vanne principale (142), avec l'ori-
fice d'identification vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir la vanne D (143).

26. Installer les quatre joints toriques (113) sur les deux
tuyaux (114) et (137).

27. Placer le tuyau (137) dans 'alésage de la plaque de téte
(122) sans serrer.

28. Placer le tuyau (114) dans I'alésage de la base (101) sans serrer.

29. Installer le joint du distributeur (141) dans le distributeur
(140) et le télescope sur les deux tuyaux (114 et 137)
jusqu'a ce que les joints toriques (113) soient en place.
Fixer le distributeur (140) au bloc-vanne (144) a l'aide
des quatre vis a téte creuse (138). Installer une vis a téte
creuse (139) dans la patte du distributeur (140) dans la
plaque de téte (122). Serrer les cinqg fixations (138 et 139)
au couple spécifié.

30. Installer le silencieux (155)/ensemble silencieux (201).

DEPANNAGE

Fuite d'air sur 'échappement principal.

* Rondelle d'alignement (141) endommagée. Remplacer la
rondelle d’alignement (141).

o Joint de piston (116) usé. Remplacer le joint de piston (116).

Fuite d'air continue sur I'échappement du pilote (149).

o Coupelle en U (136) usée. Rondelle d'alignement (148) endommagée.
Remplacer la coupelle en U (136) et la rondelle d'alignement (148).
Fuite d'air sur I'échappement du pilote (149) uniquement

pendant la descente.
o Coupelle en U (133) usée. Joint torique (128) endommagé ou en-
roulé. Remplacer la coupelle en U (133) et le joint torique (128).
Fuite d'air autour de la tige du piston (115).
o Coupelle en U (152) usée ou endommagé. Remplacer la
coupelleen U (152).

COMBINAISON AXE ET BASE DU MOTEUR PNEUMATIQUE

N T IN

=

TYPE -0-
Base Divorcée, Base 66525-1 A Tige A Raccord Rapide Et
Ensemble Piston 67497

Figure 3
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Options disponibles pour les moteurs pneumatiques AF0860-XX

e N
201
202 ) . Optional
Fermeture/Régulateur a 67445-3

décompression automatique a

N ! Kit silencieux , <
clapet a bille 67442 en optionn ’

(AF0860-01)

l
|
5
|
|
|
1
|
I
1
I
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
1
1
I
1
I
|
1
|
|
\

Figure 4 N

AF0860-XX (fr) 11



DIMENSIONS

(7.00)

Les dimensions sont fournies a titre de référence uniquement. Elles sont indiquées en pouces

(2.25)
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o
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@
T
WARNING
I
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Figure 5
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MANUALE D’'USO

o
AF0860-XX

INCLUDE: KIT DI MANUTENZIONE, RISOLUZIONE DEI PROBLEMI,
ELENCO DEI COMPONENTI, SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO.

RILASCIO:  9-21-12
REVISIONE : 10-28-23
(REV: E)

8” MOTORI PNEUMATICI
6” CORSA
Contiene istruzioni sui 637489 kit di manutenzione

PRIMA DI INSTALLARE, METTERE IN FUNZIONE O RIPARARE QUESTA
@ APPARECCHIATURA, LEGGERE ATTENTAMENTE IL PRESENTE MANUALE.

La distribuzione di queste informazioni agli operatori & responsabilita del datore di lavoro.

IL PRESENTE MANUALE RIGUARDA | SEGUENTI MODELLI

MODELLO

AF0860

AF0860-01

KIT DI MANUTENZIONE

o Al fine di garantire livelli compatibili di pressione e prol-
ungare al massimo la durata del prodotto, usare esclusi-
vamente pezzi di ricambio di marca ARO®.

o 637489 per la riparazione generica di tutti i motori pneu-
matici.

DESCRIZIONE GENERALE

NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA
DI ESERCIZIO INDICATA SULLA TARGHETTA DEL MOD-
ELLO DELLA POMPA.

PER ULTERIORI PRECAUZIONI DI SICUREZ-
ZA E ALTRE INFORMAZIONI IMPORTANTI, CONSUL-
TARE LA SCHEDA INFORMATIVA GENERALE.

o |l presente manuale si riferisce solo alla sezione motore pneu-
matico. E uno dei quattro documenti che accompagnano le pompe
ARO. Le copie di queste schede sono disponibili su richiesta.

O Manuale d'uso del modello della pompa.

O Informazioni generali sulle pompe pneumatiche e
sulle pompe idrauliche.

O Manuale d'uso per l'estremita inferiore della pompa.

& Manuale d'uso del motore pneumatico o idraulico.

o |l motore pneumatico 8”& ununita di potenza generica uti-
lizzata con molte pompe a 2 e 4 sfere e chop check. Utilizza
la costruzione a tiranti per semplificare la suddivisione e si
collega alle varie estremita inferiori attraverso i tiranti per
semplificare il funzionamento. Per istruzioni dettagliate
consultare il manuale d'uso del modello della pompa.

GRAFICO DESCRITTIVO DEL MODELLO

AF 08 XX-XX

Diametro del motore
pneumatico 08-8"

Lunghezza della corsa
6-6"

Combinazione base/barra del motore pneumatico
0 - Base della pompa divorziata con collegamento della barra |
ad accoppiamento rapido. (See Figure 3)

Opzioni motore pneumatico
01 -Regolatore e valvola di accensione/spegnimento integrati

AF0860

AF0860-01

Figura 1

PRECAUZIONI IN MERITO AL FUNZIONAMENTO E
ALLA SICUREZZA

o NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DELL'ARIA
IN INGRESSO DI 120 PSI (8.3 BAR) O 75 CICLI AL MINU-
TO.

Apparecchiatura a pressione elevata: pri-
ma di compiere qualsiasi intervento, scollegare I'alimen-
tazione dell'aria e scaricare la pressione dei materiali.

e Sul motore pneumatico & presente un capocorda che
garantisce un'adeguata messa a terra della pompa.

CODICE DEL MATERIALE

[A] = Alluminio [D] = Acetale

[B] = BunaNitrile [PP] = Polipropilene

[Br] = Ottone [SS] = Acciaioinox

[Bz] = Bronzo [Ef] = Filamento rinforzato di vetroresina epossidica
[C] = Acciaioal carbonio  [CK] = Ceramica

SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

NOTA: tutte le filettature si trovano a destra.

1. Sollevare il gruppo del pistone premendo la barra (115)
verso l'estremita superiore del motore pneumatico.

2. Rimuovere il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore
(201) per facilitare lo smontaggio.

3. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) dal col-
lettore principale (140) e l'uno (138) presa di testa vite for-
ma la piastra di testa (122). Rimuovere il collettore principale
(140) sollevandolo e tirandolo verso l'esterno per estrarlo dai
tubi (114) e (137).

(continua a pagina 15)
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ELENCO COMPONENTI / AF0860-XX

Componente| Descrizione (Q.ta)| Codiceart. | [Mtl] 149
101 | Base e cuscinetto (1) | 66525-1 | [A]
109 | Dado(1/2"-20) (6) | Y11-8-C | [C]
v 111 | O-ring (1/8”X 8" 0D) (2) | Y325-265| [B]
112 | Cilindro (1) | 96939 [Ef]
V113 | O-ting (3/32"X 7/8" OD) (4) | Y325-115| [B]
114 | Tubo (1) | 96890 [C]
*115 | Barra (1) [SS]
v'116 | O-ring (1/4"X8"0D) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Pistone (1) [A]
119 | Boccola (1) €]
*120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]
121 | Bullone(1/2"-20x101/4") (6) | 94046-1 | [C]
122 | Piastra principale (1) | 96861 [A]
v123 | O-ring (3/32"X 1/2"OD) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-ring (1/16”X 2" 0D) (1) [ Y325-32 | [B]
125 | Puntalino (1) | 96897 [D]
126 | Manicotto (1) | 96901 [Br/A]
127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-ring (1/16”X 111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anello elastico (1.180"0D) m | y147-7 [cl
130 | Rondella (1) | 96894 [C]
131 | Perno (1) | 96895 [C]
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
v'133 | U-cup (3/16"X 11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A] || *203 %
135 | Boccola di sfiato (1) 96896 | ID] || Nicht o]
v'136 | U-cup (5/32"X 13/8”0D) (1) | 96907 [B] || nutzer
137 | Tubo (1) | 96891 [C] || gewartet
138 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X1”) | (9) | Y99-52-S | [SS] || werden
140 | Collettore principale (1) | 96856 [A]
v'141 | Guarnizione principale (1) | 96900 [B]
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 [CK]
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889-2 | [D]
144 | Alloggio della valvola (1) | 96866 [A]
145 | Vite ad esagono incassato(5/16"-18 X 41/2") | (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Inserto pilota (1) | 96882 [D]
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK]
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B]
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D]
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | U-cup (1) | Y186-24 | [B]
153 | Rondella (1) | 92216 [Br]
154 | Anello elastico (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenziatore (1) [ 96916 [C]
201 | Kit silenziatore(opzionale, vedereFig.4) | (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regolazione/arresto(opzionale, vedere Fig.4)| (1) | 67442
208 e ™ | 0 | 67457
| Confezione di grasso Lubriplate ML-2 ) | 94276
(1/4 0z.)
v Componenti inclusi nel kit di manutenzione (637489)
Per semplificare I'ordinazione e I'immagazzinaggio, il kit di
manutenzione universale contiene componenti di ricambio uti-
lizzabili su motori pneumatici di qualsiasi dimensione. Utilizzare
esclusivamente i componenti necessari per il motore che si sta SEQUENZADICOPPIA___
riparando. Una volta riparato il motore pneumatico rimarranno
dei componenti di ricambio inutilizzati.
& REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO = Figura 2
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO.
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/lb (13,6-20,3 Nm)
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm)
LUBRIFICANTI/SIGILLANTI
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276). 6
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SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

4.

(o))

1.

12,

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21,
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Rimuovere la guarnizione principale (141) dal collet-
tore principale (140).

Rimuovere i tubi (114) e (137) tirandoli verso l'alto.
Rimuovere i quattro O-ring (113) da entrambi i tubi (114) e (137).
Rimuovere la targhetta della valvola (142) e la valvola a
cassetto (143) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) per
estrarre il coperchio pilota (150).

Rimuovere la guarnizione pilota (148) dal coperchio pilota (150).

. Rimuovere la piastra della valvola pilota (147) e l'inserto

pilota (146) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le due viti ad esagono incassato (145) dall‘al-
loggiamento della valvola (144).

Rimuovere |'alloggiamento della valvola (144) tirandola verso I'alto.
Rimuovere I'0-ring (124), la boccola di sfiato (135) e I
U-cup (136) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere '0-ring (128) e il manicotto (126) dal gruppo
del motore facendolo scorrere verso l'alto.

Allontanare quanto piu possibile la bobina (134) dal gruppo
del motore per esporre il lato inferiore della bobina stessa.
Individuare e rimuovere I'anello elastico (129) dalla bo-
bina (134) usando le pinze dell'anello elastico.

Sollevare la bobina (134) e rimuovere I'U-cup (133).

Far scorrere il perno (131) per rimuovere |'elemento con-
duttore (132), la rondella (130) e I'anello elastico (129) dal
gruppo della barra di scatto (120).

Rimuovere i dadi 6 (109) dalle viti a testa esagonale (121).
Rimuovere le viti 6 (121) dalla piastra principale (122) e
dal gruppo della base (101).

Rimuove la piastra principale (122) dal cilindro pneumatico (112).
Rimuovere '0O-ring (111), il puntalino (125) e I'O-ring (123)
dalla piastra principale (122).

Tirare il cilindro pneumatico (112) verso I'alto finché il
gruppo del pistone (203) non si separa dal gruppo della
base (101). Se in questa fase il gruppo del pistone (203)
non e stato allontanato dal gruppo della base (101),
rimuoverlo dopo aver estratto il cilindro pneumatico (112).
Se il cilindro pneumatico (112) e il gruppo del pistone
(203) sono stati rimossi come unita unica, estrarre il grup-
po del pistone (203) dal cilindro pneumatico.

Rimuovere '0-ring (116) dal pistone (117).

Rimuovere '0-ring (111) dal gruppo della base (101).
Rimuovere I'anello elastico (154), la rondella (153) e I
U-cup (152) dal gruppo della base (101).

RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

1.

2.

Prima di procedere con l'installazione, applicare del grasso su
tutti gli O-ring, gli U-cup e sugli altri componenti in gomma.
Installare I'U-cup (152), la rondella (153) e I'anello elas-
tico (154) nel gruppo della base (101).

Installare I'O-ring (111) nella scanalatura presente sul
gruppo della base (101).

Installare I'O-ring (116) nella scanalatura presente sul
pistone (117).

Spingere la biella (115) attraverso il gruppo della base
(101) facendo attenzione a non danneggiare i bordi dell’
U-cup (152) o dell'O-ring (102).

Lubrificare il diametro interno del cilindro pneumatico
(112) e farlo scorrere in basso sul gruppo del pistone (117)
e fino al gruppo della base del motore pneumatico (101)
(vedere la Figura 2 a pagina 14).

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Allineare la tacca sulla piastra principale (122) con la porta
presente sul gruppo della base (101) e premere la piastra
principale (122) verso il basso fino a collocarla contro il
cilindro pneumatico (112). Il gruppo della barra di scatto
(120) deve passare dal centro della piastra principale (122).
Montare le sei viti (121) facendole passare attraverso la
piastra principale (122) e il gruppo della base (101).
Montare i sei dadi (109) facendoli passare attraverso le
viti a testa esagonale (121) e stringerli in base alla se-
quenza e al valore di coppia.

Allontanare il piu possibile il gruppo della barra di scatto
(120) dal gruppo del motore pneumatico, far scorrere I
0-ring (123) sul gruppo della barra di scatto (120) e fino
al pressacavo presente sulla piastra principale (122).

Far scorrere il puntalino (125) sul gruppo della barra di scat-
to (120) e fino al foro presente sulla piastra principale (122).
Far scorrere prima I'anello elastico (129) poi la rondella
(130) sul gruppo della barra di scatto (120).

Far scorrere l'elemento conduttore (132) sul gruppo della
barra di scatto (120).Allineare il foro presente sull’el-
emento conduttore (132) con il foro presente sul gruppo
della barra di scatto (120) e inserire il perno (131).
Montare I'U-cup (133) sulla bobina (134). | bordi dell’'U-
cup (133) devono essere rivolti in basso verso la piastra
principale (122).

Far scorrere la bobina (134) sul gruppo della barra di
scatto (120) sull'elemento conduttore (132), quindi in-
serire la rondella (130) posteriormente. Servendosi delle
pinze dell'anello elastico, posizionare I'anello elastico
(129) nella scanalatura interna presente sulla bobina
(134). Assicurarsi che I'anello elastico (129) sia innestato
fino in fondo nella scanalatura. Spingere la bobina (134)
nel foro della piastra principale (122) presente sulla parte
superiore del puntalino (125).

Lubrificare il diametro interno del manicotto (126), quindi
farlo scorrere sulla bobina (134) e fino al puntalino (125).La
rastremazione grande presente sul manicotto (126) deve
essere posizionata nel puntalino (125).

Installare I'0-ring (128) sul pressacavo superiore del
manicotto (126).

Installare I'U-cup (136) e la boccola di sfiato (135) nel
foro centrale inferiore dell'alloggiamento della valvola
(144). | bordi dell'U-cup (136) devono essere rivolti verso
il lato superiore dell'alloggiamento della valvola (144).
Installare I'0-ring (124) sul pressacavo posteriore dell'al-
loggiamento della valvola (144).

Installare I'alloggiamento della valvola (144) sul gruppo
del motore, facendo scorrere il foro centrale sulla bo-
bina (134) e sul manicotto (126). Fare attenzione a non
spostare gli O-ring (124 e 128).Allineare la sede della
valvola grande sul lato dell’alloggiamento della valvola
(144) con la tacca presente sulla piastra principale (122).
Installare le due viti ad esagono incassato (145) facendole
passare attraverso l'alloggiamento della valvola (144) e in-
filarle nella piastra principale (122). Potrebbe essere neces-
sario ruotare lievemente l'alloggiamento della valvola (144)
per allinearlo ai fori filettati. Stringere le viti ad esagono
incassato (145) secondo il valore di coppia specificato.
Installare I'inserto pilota (146) con la sede rivolta verso
I'esterno, facendolo passare attraverso I'alloggiamento
della valvola (144) e la bobina (134).Potrebbe essere nec-
essario ruotare la bobina (134) per orientare lo slot meno
profondo verso la sede piu piccola dell’alloggiamento
della valvola (144).

(continua a pagina 16)
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

22. Installare la piastra della valvola pilota (147), con l'incre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell‘alloggia-
mento della valvola (144), coprendo l'inserto pilota (146).

23. Installare la guarnizione pilota (148) nel coperchio pilota
(150) e assemblarlo alla valvola di blocco (144) con le
quattro viti ad esagono incassato (138). Stringere in base
ai dati delle coppie di serraggio.

24. Installare la valvola a cassetto (143) con la sede rivolta
verso l'esterno, facendola passare attraverso l'alloggia-
mento della valvola (144) e la bobina (134).

25. Installare la piastra della valvola principale (142), con l'incre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'alloggiamen-
to della valvola (144), coprendo la valvola a cassetto (143).

26. Installare i quattro O-ring (113) su entrambi i tubi (114 e 137).

27. Installare il tubo (137) nel foro presente sulla piastra
principale (122) senza stringere.

28. Installare il tubo (114) nel foro presente sul gruppo della
base (101) senza stringere.

29. Installare la guarnizione del collettore (141) nel collet-
tore (140) e incastrarla su entrambi i tubi (114 e 137) fino
a fissare gli O-ring (113). Serrare il collettore (140) alla
valvola di blocco (144) con le quattro viti ad esagono
incassato (138). Installare una vite ad esagono incassato
(139) facendola passare attraverso I'attacco del collettore
(140) e nella piastra principale (122). Stringere tutte e
cinque i dispositivi di fissaggio (138 e 139) in base ai dati
delle coppie di serraggio.

30. Installare il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore (201).

Perdita d'aria dallo scarico principale.

o Guarnizione dellimboccatura danneggiata (141). Sostitu-
ire la guarnizione dellimboccatura (141).

e Guarnizione del pistone (116) logorata. Sostituire la
guarnizione del pistone (116).

Perdita d'aria continua dallo scarico pilota (149).

o U-cup (136) logorato. Guarnizione dell'imboccatura dan-
neggiata (148). Sostituire I'U-cup (136) e la guarnizione
dellimboccatura (148).

Perdita d’aria dallo scarico pilota (149) durante la corsa
discendente.

o U-cup (133) logorato. O-ring arrotolato o danneggiato
(128). Sostituire I'U-cup (133) e I'O-ring (128).

Perdita d’aria intorno alla biella (115).
o U-cup (152) logorato o danneggiato. Sostituire I'U-cup (152).

COMBINAZIONE BASE E BARRA DEL MOTORE PNEUMATICO

N T IN

=
TIPO -0-

Base Divorziata, Barra Ad Accoppiamento Rapido,
Gruppo Della Base 66525-1 E Del Pistone 67497

16
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Opzioni disponibili per motori pneumatici AF0860-XX

201
202 ) Opzionale
Valvola opzionale 67445-3

di arresto/regolazione
a sfera con sfogo automatico
67442 (AF0860-01)

Kit silenziatore _ -

_— e e e e e e e e e e e e e e e e e e e -

Figura 4

AF0860-XX (it)
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DATI DIMENSIONALI

(7.00)

WARNING

Luce Di Scarico Pilota

(1/2-14 NPTF-1)

Ingresso

Dell’aria

.05)

Figura5

(2.25)

‘ L *
(2.56) M ‘ ‘ (2.75)
| am m L] W |

Le dimensioni indicate hanno valore puramente indicativo e sono espresse in pollici.

(1.62)

(1/4-18 NPTF-1)

(3/4-14 NPTF-1)
Ingresso Dell'aria

Luce Di Scarico Principale

(11/4-111/2 NPTF-1)

(2.50)

WARNING

(20.97)

(16.47)
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BEDIENERHANDBUCH

@
AF0860-XX

INHALT: SERVICE-KITS, FEHLERBEHEBUNG, TEILELISTE, DEMONTAGE

UND MONTAGE.

VEROFFENTLICHUNG: 9-21-12
AUSGABE: 10-28-23
(REV: E)

8" DRUCKLUFTMOTOREN
6" HUB
Inkl. 637489 Service-Kits

DIESES HANDBUCH SORGFALTIG LESEN, BEVOR DIE AUSRUSTUNG
INSTALLIERT, IN BETRIEB GENOMMEN ODER GEWARTET WIRD.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, diese Informationen dem Bedienungspersonal zukommen zu lassen.

DIESES HANDBUCH BEZIEHT SICH AUF DIE FOLGENDEN MODELLE

MODELL

AF0860

AF0860-01

SERVICE-KITS

o Nur Originalersatzteile von ARO® verwenden, um einen kor-
rekten Nenndruck und maximale Laufzeiten zu gewahrleisten.
* 637489 zur allgemeinen Reparatur aller Druckluftmotoren.

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

[AWARNUNG] DEN AUF DER MODELLPLAKETTE DER
PUMPE ANGEGEBENEN MAXIMALEN ARBEITSDRUCK
NICHT UBERSCHREITEN.

LESEN SIE DAS BEIBLATT MIT DEN ALLGEMEI-
NEN INFORMATIONEN. ES ENTHALT WEITERE SICHERHE-
ITSANWEISUNGEN UND ANDERE WICHTIGE HINWEISE.

¢ Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem Druckluftmotor.
Es ist eines von vier Dokumenten flir ARO-Pumpen. Ersatza-
usfertigungen dieser Dokumente sind auf Anfrage erhaltlich.
[0 Bedienerhandbuch fiir Pumpenmodell.
0 Allgemeine Informationen fiir druckluftbetriebene
oder hydraulisch betriebene Pumpen.
[0 Bedienerhandbuch fiir unteres Pumpenende.
(x| Bedienerhandbuch fur Druckluft- oder Hydraulikmotor.
o Der 8"-Druckluftmotor ist ein Universalaggregat, das in
zahlreichen 2-Kugel-, 4-Kugel- und Schopfkolbenpumpen
zum Einsatz kommt. Die Spurstangenkonstruktion des Mo-
tors erleichtert die Demontage. Fiir eine einfache Bedien-
ung kann er (iber Spurstangen an eine Vielzahl von unteren
Enden angeschlossen werden. Genaue Anweisungen dazu
sind im Bedienerhandbuch des Pumpenmodells zu finden.

TABELLE MODELLBESCHREIBUNG

AF0860

AF0860-01
Abbildung 1

BETRIEB UND SICHERHEITSMASSNAHMEN

o+ DEN MAXIMALEN LUFTEINLASSDRUCK VON 8.3 BAR (120 PSI)
ODER 75 ZYKLEN PRO MINUTE NICHT UBERSCHREITEN.

Hochdruckgerat - Vor der Wartung miissen die

Luftzufuhr getrennt und der Materialdruck abgelassen werden.

o Am Druckluftmotor befindet sich eine Erdungsose. Diese Er-

dungsdse ermdglicht eine ordnungsgeméaBe Erdung der Pumpe.

MATERIALCODE
[A] = Aluminum [D] = Acetal
[B] = Nitrilkautschuk [PP] = Polypropylen
[Br] = Messing [SS] = Edelstahl
[Bz] = Bronze [Ef] = Epoxid - glasfaserverstarkte Faser

[C] = Unlegierter Stahl [CK] Keramik

AF 08 XX-XX

Durchmesser des
Druckluftmotors
08-8"

Hublange
6-6"

Basis-/Kolbenstangenkombination des Druckluftmotors
0 - Getrennte Pumpenbasis, inkl. Kolbenstange mit Schnellkopplung. |
(Siehe Abbildung 3)

Optionen fiir den Druckluftmotor
01 - Integriertes Ein/Aus-Ventil und Regler

DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

HINWEIS: Alle Gewinde sind rechtsdrehend.

1. Die Kolbenbaugruppe anheben, indem die (115) Kolben-
stange zur Oberseite des Druckluftmotors geschoben wird.

2. Den (155) Schalld@ampfer bzw. die (201) Schalldampfer-
baugruppe fiir eine einfache Demontage ausbauen.

3. Die vier (138) Inbusschrauben am (140) Zylinderkopfkriimmer
[6sen und der eine (138)-Buchse Schraube Form (122) Kopf Platte
fahren. Den (140) Zylinderkopfkriimmer nach oben und aulen
ziehen, um ihn von den Zuleitungen (114) und (137) zu 16sen.

4, Die (141) Hauptdichtung vom (140) Zylinderkopfkriim-
mer entfernen.

5. Die Zuleitungen (114) und (137) zum Entfernen nach oben ziehen.

(Fortsetzung auf Seite 21)

AF0860-XX (de)
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TEILELISTE / AF0860-XX

Kompo- Komponente Teilenum- [Mate- 149
nente (Menge)| mer rial]
101 | Basis und Lager (1) |66525-1 | [A]
109 | Mutter (1/2"-20) (6) |[Y11-8-C | [C]
v'111 | O-Ring (1/8”X 8" 0D) (2) |Y325-265| [B]
112 | Zylinder (1) | 96939 [Ef]
v'113 | O-Ring (3/32"X 7/8" OD) (4) |Y325-115| [B]
114 | Zuleitung (1) | 96890 [C]
*115 | Kolbenstange (1) [SS]
v'116 | O-Ring (1/4"X 8" 0D) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Kolben (1) [A]
119 | Buchse (1) [C]
#120 | Steuerstangenbaugruppe (1) [A]
121 | Bolzen (1/2”-20x 10 1/4") (6) |94046-1 | [C]
122 | Kopfplatte (1) | 96861 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X1/2"0D) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Deckel (1) | 96897 [D]
126 | Hiilse (1) | 96901 [Br/A] !
127 | Erdungsése (1) | 96878 | [Bz] ‘
v'128 | O-Ring (1/16"X111/16”0D) (1) |96917 [B] !
129 | Sicherungsring (1.180" 0D) (1) |Y147-7 [C] ‘
130 | Unterlegscheibe (1) | 96894 [c] |
131 | Stift (1) | 96895 [C] ‘
132 | Steuergerit (1) |96868 | [C] ‘
v'133 | U-Becher (3/16”X 1 1/20D) (1) | 96908 [B] *203 %
134 | Spule (1) | 96875 | [Al | | Nicht ‘
135 | Entliiftungsbuchse (1) | 96896 [D] Benutzer
v136 | U-Becher (5/32"X 13/8"0D) (1) | 96907 | [B] || 9ewartet ‘
137 | Zuleitung (1) | 96891 | [c] ||Werden |
138 | Inbusschraube (5/16"-18X1") (9) | Y99-52-S | [SS] ‘
140 | Zylinderkopfkriimmer (1) | 96856 [A] !
v'141 | Hauptdichtung (1) | 96900 [B] ‘
142 | Ventilplatte (1) 96884 | [CK] ‘
143 | D-Ventil (1) | 96889-2 | [D]
144 | Ventilgehause (1) |96866 | [A] ‘
145 | Inbusschraube (5/16"-18 X 4 1/2") (2) |Y99-516-S| [SS] |
146 | Steuerventileinlass (1) | 96882 [D] ‘
147 | Steuerventilplatte (1) | 96883 [CK] ‘
v'148 | Steuerventildichtung (1) | 96899 [B] ‘ 112
149 | Verschlussstopfen (1) | 96906 [D] ‘
150 | Pilotventilabdeckung (1) | 96865 [A] ‘
v'152 | U-Becher (1) |Y186-24 | [B] |
153 | Unterlegscheibe (1) {92216 | [Br] ‘
154 | Sicherungsring (1) | Y147-237| [C] |
155 | Schalldampfer (1) [96916 | IC] ‘
201 | Schalldampfer-Kit (optional, siehe Abb.4) | (1) | 67445-3 | [C] |
202 | Regler / Absperrung (optional, siehe Abb.4) (1) | 67442 ‘
*203 | Kolbenbaugruppe (inkl. 115,117,119 &120)| (1) | 67497 |
v | Lubriplate FML-2 Schmierfett(1/4 0z) (2) | 94276 ~
v Inhalt des Service-Kits (637489) 101
Zur Vereinfachung von Bestellung und Lagerung enthilt das uni-
versale Service-Kit Ersatzteile fiir alle DruckluftmotorgroBen. Zur DREHMOMENT-SEQUENZ
Reparatur des Motors werden nur die Teile verwendet, die fiir den 109 5 i
jeweiligen Motortyp benétigt werden. Die anderen Ersatzteile aus
dem Kit bleiben nach der Reparatur des Druckluftmotors iibrig.
& ERFORDERLICHES DREHMOMENT =
HINWEIS: BEFESTIGUNGSMITTEL NICHT ZU FEST ANZIEHEN. Abbildung 2
Die (109 und 121) Bolzen mit einem Drehmoment von 13,6 - 20,3 Nm (10 - 15 ft-lbs) anziehen.
Die (138 und 145) Bolzen mit einem Drehmoment von 5,6 - 6,8 Nm (50 - 60 in-lbs) anziehen.
SCHMIERUNG / DICHTUNGSMITTEL
® HINWEIS: Mit Schmiermittel (ARO Teile-Nr. 94276) schmieren. S
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DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

10.

1.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Die vier (113) O-Ringe aus beiden Zuleitungen (114) und
(137) entfernen.

Die (142) Ventilplatte und das (143) D-Ventil aus dem
(144) Ventilgehduse ausbauen.

Die vier (138) Inbusschrauben I6sen, um die (150) Steuer-
ventilabdeckung abzunehmen.

Die (148) Steuerventildichtung an der (150) Steuerventi-
labdeckung entfernen.

Die (147) Steuerventilplatte und den (146) Steuerven-
tileinlass am (144) Ventilgehause ausbauen.

Die zwei (145) Inbusschrauben am (144) Ventilgehduse [dsen.
Das (144) Ventilgehduse abnehmen, indem es gerade
nach oben herausgezogen wird.

Den (124) O-Ring, die (135) Entliftungsbuchse und den
(136) U-Becher am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Den (128) O-Ring und die (126) Hiilse an der Motorbau-
gruppe ausbauen, indem diese gerade nach oben her-
ausgeschoben werden.

Die (134) Spule mdoglichst weit von der Motorbaugruppe
weg ziehen, um die Unterseite der Spule freizulegen.

Den (129) Sicherungsring suchen und mithilfe einer Si-
cherungsringzange aus der (134) Spule ausbauen.

Die (134) Spule zum Ausbauen anheben und den (133)
U-Becher entfernen.

Durch Schieben des (131) Stifts das (132) Steuergerat, die
(130) Unterlegscheibe und den (129) Sicherungsring aus
der (120) Steuerstangenbaugruppe ausbauen.

Die 6 (109) Muttern von den (121) Sechskantschrauben lsen.
Die 6 (122) Bolzen von der (121) Kopfplatte und der (101)
Basisbaugruppe losen.

Die (122) Kopfplatte aus dem (112) Druckluftzylinder ausbauen.
Den (111) O-Ring, den (125) Deckel und den (123) O-Ring
aus der (122) Kopfplatte entfernen.

“Den (112) Druckluftzylinder nach oben ziehen, bis sich die
(203) Kolbenbaugruppe von der (101) Basisbaugruppe l6st.
Wenn die (203) Kolbenbaugruppe in diesem Schritt nicht
durch Ziehen von der (101) Basisbaugruppe geldst wird,
muss sie nach Ausbau des (112) Druckluftzylinders ent-
fernt werden.’

Wenn der (112) Druckluftzylinder und die (203) Kolben-
baugruppe als eine Einheit entfernt werden, muss an-
schlieBend die (203) Kolbenbaugruppe vom (112) Druck-
luftzylinder geldst werden.

Den (116) O-Ring aus dem (117) Kolben ausbauen.

Den (111) O-Ring aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.
Den (154) Sicherungsring, die (153) Unterlegscheibe und
den (152) U-Becher aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

Alle O-Ringe, U-Becher und anderen Gummiteile vor
dem Einbau schmieren.

Die den (152) U-Becher, die (153) Unterlegscheibe und den
(154) Sicherungsring in die (101) Basisbaugruppe einbauen.
Den (111) O-Ring in die (101) Basisbaugruppe einbauen.
Den (116) O-Ring in die Nut am (117) Kolben einsetzen.
Die (115) Kolbenstange vorsichtig durch die (101) Basis-
baugruppe fiihren, sodass die Lippen des (152) U-Bechers
bzw. des (102) O-Rings nicht beschadigt werden.

Den Innendurchmesser des (112) Druckluftzylinders
schmieren und nach unten (iber die (117) Kolbenbau-
gruppe auf die (101) Basisbaugruppe des Druckluftmo-
tors schieben. (Siehe Abbildung 2 auf Seite 20)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

O

Die Kerbe in der (122) Kopfplatte an dem Anschluss in der
(101) Basisbaugruppe ausrichten und die (122) Kopfplatte
nach unten driicken, bis sie fest am (112) Druckluftzylin-
der sitzt. Die (120) Steuerstangenbaugruppe muss durch
die Mitte der (122) Kopfplatte laufen.

Die sechs (121) Bolzen durch die (122) Kopfplatte und
die (101) Basisbaugruppe befestigen.

Die sechs (109) Muttern an den (121) Sechs-
kantschrauben anbringen und mit dem angegebenen
Drehmomentverlauf und -wert anziehen.

Die (120) Steuerstangenbaugruppe maglichst weit aus
der Druckluftmotorbaugruppe heraus ziehen, den (123)
0-Ring (iber die (120) Steuerstangenbaugruppe nach
unten in die Buchse in der (122) Kopfplatte schieben.
Den (125) Verschlussdeckel (iber die (120) Steuerstan-
genbaugruppe nach unten in die Bohrung in der (122)
Kopfplatte schieben.

Zuerst den (129) Sicherungsring und dann die (130) Unter-
legscheibe auf die (120) Steuerstangenbaugruppe schieben.
Das (132) Steuergerat auf die (120) Steuerstangenbau-
gruppe schieben. Die Bohrung des (132) Steuergerats
auf die Bohrung in der (120) Steuerstangenbaugruppe
ausrichten und den (131) Stift einsetzen.

Den (133) U-Becher an der (134) Spule anbringen. Darauf
achten, dass die Lippen des (133) U-Bechers nach unten
in Richtung (122) Kopfplatte weisen.

Die (134) Spule auf die (120) Steuerstangenbaugruppe
Uber das (132) Steuergerat schieben und die (130) Un-
terlegscheibe dahinter einsetzen. Mithilfe einer Sicher-
ungsringzange den (129) Sicherungsring an der Innen-
nut in der (134) Spule befestigen. Darauf achten, dass
der (129) Sicherungsring fest in der Nut sitzt. Die (134)
Spule nach unten in die Bohrung in der (122) Kopfplatte
oberhalb des (125) Deckels schieben.

Den Innendurchmesser der (126) Hiilse schmieren und
diese auf die (134) Spule schieben und im (125) Deckel
positionieren. Darauf achten, dass die (126) Hiilse mit
dem groBen Kegel im (125) Deckel positioniert ist.

Den (128) O-Ring in die obere Buchse der (126) Hiilse einsetzen.
“Den (136) U-Becher und die (135) Entliiftungsbuchse

in die Bohrung unten in der Mitte des (144) Ventilge-
hauses einsetzen. Darauf achten, dass die Lippen des
(136) U-Bechers zur Oberseite des (144) Ventilgehduses
weisen. Den (124) O-Ring in die untere Buchse des (144)
Ventilgehduses einsetzen.’

“Das (144) Ventilgehduse in der Motorbaugruppe ein-
bauen, indem die mittele Bohrung auf die (134) Spule
und die (126) Hlse geschoben wird. Darauf achten, dass
keiner der O-Ringe (124 und 128) verschoben wird.
Darauf achten, dass die gro3e Ventiltasche an der Seite
des (144) Ventilgehduses an der Kerbe in der (122) Kopf-
platte ausgerichtet ist.”

“Die zwei (145) Inbusschrauben durch das (144) Ven-
tilgehduse einsetzen und durch die (122) Kopfplatte
verschrauben. Das (144) Ventilgehause muss ggf. leicht
gedreht werden, um die Bohrldcher auszurichten. Die (145)
Inbusschrauben mit dem angegebenen Drehmoment
anziehen!

“Den (146) Steuerventileinlass durch das (144) Ventilgehduse in die
(134) Spule einsetzen, sodass die Ventiltasche nach auBen weist.
Die (134) Spule muss ggf. gedreht werden, um die flachere Ker-
be in Richtung der kleineren Tasche des (144) Ventilgehduses
auszurichten.”

(Fortsetzung auf Seite 22)
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MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

FEHLERBEHEBUNG

22. Die (147) Steuerventilplatte mit der Kennzeichnung nach A . .
) P . n der Hauptentliiftung tritt Luft aus.
auBen im (.1 4.4) Ventilgehause e!nbauen, sodass der (146) o Beschadigte (141) Fiihrungsdichtung. Die (141) Flihrungs-
Steuerventileinlass abgedeckt wird. dichtung austauschen
23. Die (148) Steuerventildichtung in die (150) Steuerventilab- o Verschlissene (116) Kélbendichtung Die (116) Kolben-
deckung einsetzen und mit vier (138) Inbusschrauben am dichtung austauschen '
(144) Ventllb!ock montieren. Mit dem angegebenen Dreh- An der (149) Steuerventilentliiftung tritt kontinuierlich
moment anziehen. Luft aus
24. Das (143) D-Ventil mit der Tasche nach aullen durch das . Vers'chlissener (136) U-Becher. Beschadigte (148)
(1.44) Ventilgehause n d|e(134? Spule embaqen. Fihrungsdichtung. Den (136) U-Becher und die (148)
25. Die (142) Hauptventilplatte mit der Kennzeichnung nach Fishrungsdichtung austauschen
auBen in da; (144) Venhlgehause einbauen, sodass das An der (149) Steuerventilentliiftung tritt wahrend des
(143) D-Ventil abgedeckt wird. Abwirtshubs Luft aus
26. Die vier (113) O-Ringe in beide Zuleitungen (114 und 137) « Verschlissener (13_;)) U-Becher. Aufgerollter oder bes-
einsetzen. g ; .
27. Die (137) Zuleitung lose in die Bohrung an der (122) Kopf- gh;?égtgﬂiljfiﬁgng Den (133) U-Becher und den (128)
platte einsetzen. Um die (115 Kolbenst'an e tritt Luft aus
28. Die (114) Zuleitung lose in die Bohrung an der (101) Basis- . Velrsihlislener oder bgsch:aidigl:er (:'5'2) U-Becher. Den
baugruppe einsetzen. i '
29. "Die (141) Kriimmerdichtung in den (140) Kriimmer ein- (152) U-Becher austauschen.
bauen und auf beide (114 & 137) Zuleitungen schieben, FLIEGERHORST MOTOR UND ROD-KOMBINATION
bis die (113) O-Ringe fest sitzen. Den (138) Krlimmer mit
vier (139) Inbusschrauben am (144) Ventilblock befestigen.
Eine (139) Inbusschrauben durch das Ohr des (140) Kriim-
mers in die (122) Kopfplatte schrauben.” Alle finf (138
und 139) Schraubverbindungen mit dem angegebenen
Drehmoment anziehen.
30. Den (155) Schallddmpfer bzw. die (201) Schallddmpferba-
ugruppe einbauen.
N NN
=
TYP -0-
Getrennte Basis, Kolbenstange MitSchnellkopplung
66525-1 Basis Und 67497 Kolbenbaugruppe
Abbildung 3
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Verfiigbare Optionen fiir AFO860-XX Druckluftmotoren .- i

202
Optionaler 67442
Kugelventilregler mit
automatischer

Schalld@dmpfer-Kit , -

Druckentlastung / Absperrung

(AF0860-01)

Abbildung 4

201
Optionaler
67445-3
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MASSANGABEN

(7.00)

Die angezeigten MaB3e dienen nur der Bezugnahme, sie sind in Zoll.

WARNING

(2.25)

(1/4-18 NPTF-1)

Pilotauslassanschluss

(3/4-14 NPTF-1)

(1/2-14 NPTF-1)
Lufteinlassanschluss

Abbildung 5

(11/4-111/2NPTF-1)
Hauptauslassanschuss

(7.00)
!
(3.00)
(2.50)
Lufteinlassanschluss Lﬁ (5.68) — =
@ Mm
1
g J (2.53)
o
WARNING
(20.97)
(16.47)
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GEBRUIKERSHANDLEIDING

@
AF0860-XX

INCLUSIEF: ONDERHOUDSKITS, PROBLEMEN OPLOSSEN,

ONDERDELENLUST, (DE)MONTAGE.

UITGEBRACHT: 9-21-12
HERZIEN: 10-28-23
(REV: E)

8” PNEUMATISCHE MOTOREN
6” SLAG
Inclusief 637489 onderhoudskits

APPARATUUR INSTALLEERT, BEDIENT OF ONDERHOUDT.

@ LEES DEZE HANDLEIDING ZORGVULDIG DOOR VOORDAT U DEZE

Het is de verantwoordelijkheid van de werkgever dat de gebruiker over deze informatie beschikt.

DEZE HANDLEIDING BETREFT DE VOLGENDE MODELLEN

MODEL

AF0860

AF0860-01

ONDERHOUDSKITS

o Uitsluitend originele ARO®-onderdelen gebruiken met
het 0og op compatibele druk en maximale levensduur.
o 637489 voor algemene reparaties aan alle pneumatische motoren.

ALGEMENE BESCHRIJVING

[AWAARSCHUWING] MAXIMALE WERKDRUK ALS VERMELD
OP MODELPLAATJE VAN POMP NIET OVERSCHRIJDEN.

[AWAARSCHUWING| ZIE ALGEMEEN INFORMATIEBLAD VOOR
AANVULLENDE VOORZORGSMAATREGELEN MET BETREK-
KING TOT VEILIGHEID EN BELANGRIJKE INFORMATIE.

o Deze handleiding betreft uitsluitend de pneumatische
motor. De handleiding is één van de vier documenten die
betrekking hebben op een ARO-pomp. Extra exemplaren
zijn op aanvraag verkrijgbaar.

[0 Gebruikershandleiding pompmodel.

[0 Algemene informatie over pompen met pneuma-
tische of hydraulische aandrijving.

[0 Gebruikershandleiding onderste pompdeel.

¥ Gebruikershandleiding motor met pneumatische of
hydraulische aandrijving.

o De 8"-pneumatische motor is een universele aandrijfunit
en wordt gebruikt met een groot aantal pompen met 2 of
4 kogelkranen en met chop-check pompen. De construc-
tie van de motor is gebaseerd op verbindingsstangen
zodat de motor eenvoudig gedemonteerd kan worden.
De motor wordt met behulp van deze stangen op diverse
andere apparatuur aangesloten, wat het gebruiksgemak
ten goede komt. Raadpleeg de gebruikershandleiding
van het pompmaodel voor specifieke instructies.

OVERZICHT MET MODELBESCHRIJVING
AF 08 XX - XX

Diameter pneuma-
tische motor 08 - 8"

Slaglengte
6-6"

Pneumatische motor - combinatie grondplaat/stang
0 - Afzonderlijke grondplaat pomp met stang met snelkop- |
peling. (Zie afbeelding 3)

Opties pneumatische motor
01 - Geintegreerde aan-/uitklep en regelaar

AF0860-01

AF0860
Afb. 1

BEDIENINGS- EN VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN

o MAXIMALE LUCHTINLAATDRUK VAN 8,3 BAR (120 PSI)
OF 75 OMWENTELINGEN PER MINUUT NIET OVER-
SCHRIJDEN.

Hogedrukapparatuur - Luchttoevoer altijd
loskoppelen en apparatuur ontluchten véoér het ver-
richten van onderhoudswerkzaamheden.

o A ground lug is located on the air motor. This ground
lug allows proper grounding of the pump.

MATERIAALCODE
[Al = Aluminum D] Acetal
[B] = Buna-N [PP] Polypropyleen
[Br] = Koper [SS] Roestvrij staal

[Bz] Brons [Ef]
[C] = Koolstofstaal [CK]

Epoxy - versterkt met glasvezel-filament
Keramiek

PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

OPMERKING: Alle draad is rechts.

1. Druk de zuiger naar boven door de (115) stang richting
de bovenzijde van de motor te drukken.

2. Demontage is eenvoudiger wanneer u de (155 of 201)
geluidsdemper verwijdert.

3. Verwijder vier (138) kopschroeven van het (140) verdeelstuk
de (138) aansluiting hoofd schroef vorm (122) hoofd plaat.
Verwijder het (140) verdeelstuk van de leidingen (114) en
(137) door het omhoog en naar buiten te trekken.

(lees verder op pagina 27)
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ONDERDELENLIJST / AF0860-XX

de?:i:el Omschrijving (Aantal)| Onderdeelnr. | [Mtl] 149
101 | Grondplaat en lager (1) | 66525-1 [A]
109 | Moer (1/2”-20) (6) |Y11-8-C [C]
v 111 | O-ring (1/8"X 8" 0D) (2) |Y325-265 | [B]
112 | Cilinder (1) | 96939 [Ef]
v'113 | O-ring (3/32"X 7/8” OD) (4) |Y325-115| [B]
114 | Leiding (1) | 96890 [C]
*115 | Stang (1 [SS]
v'116 | O-ring (1/4"X 8" 0D) (1) |Y325-443 | [B]
*117 | Zuiger (1) [A]
119 | Bus (1) [C]
*120 | Tuimelaar (1) [A]
121 | Bout (1/2”-20x 10 1/4") (6) | 94046-1 [C]
122 | Afdekplaat (1) | 96861 [A]
v'123 | O-ring (3/32"X 1/2"0D) (1) |Y325-109 | [B]
v'124 | O-ring (1/16"X 2" 0D) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Dop (1) | 96897 [D]
126 | Mof (1) | 96901 [Br/A]
127 | Geaarde stekker (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-ring (1/16”X111/16” OD) (1) | 96917 [B]
129 | Snap Ring (1.180"0D) (1) | v147-7 [cl
130 | Sluitring (1) | 96894 [C]
131 | Pen (1) | 96895 [C]
132 | Aandrijfas (1) | 96868 €1 |03 %
v'133 | U-kom (3/16”X 1 1/2"0D) (1) | 96908 [B] !
134 | Spoel (1) | 96875 [A] |Gebrui- \
135 | Ontluchtingbus (1) | 96896 D] |ker
v'136 | U-kom (5/32X 13/8”OD) (1) | 96907 [B] [mniet
137 | Leiding (1) | 96891 [c] [bruik-
138 | Kopschroef (5/16"-18X 17) (@) | Yo9-52-5 | [ss] | P22
140 | Verdeelstuk (1) | 96856 [A]
V141 | Grote pakking (1) | 96900 [B]
142 | Klepplaat (1) | 96884 [CK]
143 | D-klep (1) | 96889-2 [D]
144 | Klephuis (1) | 96866 [A]
145 | Kopschroef (5/16"-18 X4 1/2") (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Geleide-inzetstuk (1) | 96882 [D]
147 | Geleideklepplaat (1) | 96883 [CK]
v'148 | Geleidepakking (1) | 96899 [B]
149 | Ontluchtingsplug (1) | 96906 [D]
150 | Geleidekap (1) | 96865 [A]
v'152 | U-kom (1) | Y186-24 [B]
153 | Sluitring (1) [92216 [Br]
154 | Snap Ring (1) | Y147-237 | [C]
155 | Muffler (1) | 96916 [C]
201 | Muffler Kit (optioneel, zie afb. 4) (1) | 67445-3 [C]
202 | Regelaruscaleing ) [
*203 | Zuiger (incl. onderdelen 115,117,119 &120) | (1) | 67497
v’ | Lubriplate FML-2 Grease-pakket (1/40z)| (2) | 94276
v Onderdelen in onderhoudskit (637489)
Met de Universal Service Kit (universele onderhoudskit) worden het bestelproces en
voorraadbeheer vereenvoudigd. De kit bevat onderdelen die voor elk formaat pneu- KOPPEL VOLGORDE
matische motor geschikt zijn. Bij reparaties aan de motor dient u uitsluitend de on-
derdelen te gebruiken die voor de specifieke motor bestemd zijn. De onderdelen die
niet tijdens de reparatie van de pneumatische motor worden gebruikt, blijven over.
< AANHAALMOMENTEN -=
OPMERKING: BEVESTIGINGSMATERIALEN NIET TE VAST AANDRAAIEN.
(109 & 121) aanhalen tot 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-lbs)
(138 & 145) aanhalen tot 5,6-6,8 Nm (50-60 in-lbs)
SMEERMIDDEL/LIJMEN
® OPMERKING: Smeren met vet (ARO art.nr. 94276). s
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PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

1.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Verwijder de (141) grote pakking van het (140) verdeelstuk.
Verwijder leidingen (114) en (137) door deze naar boven te trekken.
Verwijder de vier (113) o-ringen van beide leidingen (114) en (137).
Verwijder de (142) klepplaat en de (143) D-klep van het
(144) klephuis.

Verwijder de vier (138) kopschroeven om de (150)
geleideklep te verwijderen.

Verwijder de (148) geleidepakking van de (150) geleideklep.

. Verwijder de (147) geleideklepplaat en het (146) geleide-

inzetstuk van het (144) klephuis.

Verwijder de twee (145) kopschroeven van het (144) klephuis.
Verwijder het (144) klephuis door het recht omhoog te trekken.
Verwijder de (124) o-ring, de (135) ontluchtingsbus en de
(136) U-kom van het (144) klephuis.

Verwijder de (128) o-ring en de (126) mof van de motor
door deze recht omhoog te schuiven.

Trek de (134) spoel zo ver mogelijk van de motor zodat de
onderzijde van de spoel vrijkomt.

Kijk waar de (129) borgring zit en haal deze met de
borgveertang van de (134) spoel.

Til de (134) spoel op en verwijder de (133) U-kom.

Schuif de (131) pen om de (132) aandrijfas, de (130) sluitring
en de (129) borgring van de (120) tuimelaar te verwijderen.
Verwijder de 6 (109) moeren van de (121) zeskantbouten.
Verwijder de 6 (121) bouten van de (122) afdekplaat en
de (101) grondplaat.

Verwijder de (122) afdekplaat van de (112) luchtcilinder.
Verwijder de (111) o-ring, de (125) dop en de (123) o-ring
van de (122) afdekplaat.

“Trek de (112) luchtcilinder omhoog totdat de (203) zuiger
loskomt van de (101) grondplaat. Indien tijdens deze stap
de (203) zuiger niet loskomt van de (101) grondplaat,
moet u eerst de (112) luchtcilinder verwijderen.”

Indien de (112) luchtcilinder en de (203) zuiger als één ge-
heel worden verwijderd, verwijdert u vervolgens de (203)
zuiger van de (112) luchtcilinder.

Verwijder de (116) o-ring van de (117) zuiger.

Verwijder de (111) o-ring van de (101) grondplaat.
Verwijder de (154) borgring, de (153) sluitring en de (152)
U-kom van de (101) grondplaat.

PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

1.

> w

Vet alle o-ringen, U-kommen en andere rubberen on-
derdelen in voordat u overgaat tot montage.

Plaats (152) U-kom, (153) sluitring en (154) borgring op
de (101) grondplaat.

Plaats de (111) o-ring in de groef van de (101) grondplaat.
Plaats de (116) o-ring in de groef van de (117) zuiger.
Druk de (115) zuigerstang door de (101) grondplaat - let
op dat u de randen van de (152) U-kom of de (102) o-ring
niet beschadigt.

Smeer de inwendige diameter van de (112) luchtcilinder
en schuif deze over de (117) zuiger en op de (101) grond-
plaat van de pneumatische motor (zie afbeelding 2 op
pagina 26).

Zorg dat het nokje in de (122) afdekplaat op gelijke
hoogte zit met de opening in de (101) grondplaat en druk
de (122) afdekplaat omlaag totdat deze tegen de (112)
luchtcilinder aan zit. De (120) tuimelaar moet door het
midden van de (122) afdekplaat steken.

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Monteer de zes (121) bouten in de (122) afdekplaat en de
(101) grondplaat.

Plaats de zes (109) moeren op de (121) zeskantbouten
en draai deze aan in de aangegeven volgorde en tot het
gespecificeerde aanhaalmoment.

Trek de (120) tuimelaar zo ver mogelijk uit de pneuma-
tische motor, schuif de (123) o-ring over de (120) tuime-
laar en omlaag in de pakkingbus op de (122) afdekplaat.

Schuif de (125) dop over de (120) tuimelaar en omlaag in
de opening in de (122) afdekplaat.

Schuif eerst de (129) borgring en vervolgens de (130)
sluitring op de (120) tuimelaar.

Schuif de (132) aandrijfas op de (120) tuimelaar. Zorg dat de
opening van de (132) aandrijfas op dezelfde hoogte zit als
de opening in de (120) tuimelaar en steek de (131) pen erin.
Monteer de (133) U-cup op de (134) spoel. Kennis te ne-
men van de (133) U-cup lippen moeten naar beneden
wijzen in de richting van de (122) head plaat.

Schuif de (134) spoel op de (120) tuimelaar over de (132)
aandrijfas en plaats daarachter de (130) sluitring. Monteer
met behulp van de borgveerring de (129) borgring in de
inwendige groef in de (134) spoel. Let op dat de (129)
borgring volledig in de groef valt. Schuif de (134) spoel
omlaag in de opening in de (122) afdekplaat zodat deze
boven op de (125) dop zit.

Smeer de inwendige diameter van de (126) mof en schuif
deze op de (134) spoel en in de (125) dop. Let op dat het
grote verloop van de (126) mof in de (125) dop valt.

Plaats de (128) o-ring in de bovenste groef van de (126) mof.
“Plaats de (136) U-kom en de (135) ontluchtingsbus
in de middelste opening in het (144) klephuis. Let op
dat de randen van de (136) U-kom in de richting van de
bovenkant van het (144) klephuis wijzen. Plaats de (124)
o-ring in de onderste gleuf van het (144) klephuis.’

“Plaats het (144) klephuis op de motor door de middelste
opening op de (134) spoel en de (126) mof te schuiven. Let
op dat de o-ringen (124 en 128) goed op hun plaats blijven.
De grote holte van de klep aan de kant van het (144)
klephuis moet naar het nokje in de (122) afdekplaat wijzen.”
“Plaats de twee (145) kopschroeven in het (144)
klephuis en schroef deze in de (122) afdekplaat.
Het (144) klephuis moet mogelijk iets gedraaid worden
zodat de openingen op gelijke hoogte zitten. Draai de
(145) kopschroeven tot het gespecificeerde aanhaalmo-
ment vast.

“Plaats het (146) geleide-inzetstuk met de holte naar
buiten door het (144) klephuis en in de (134) spoel.
De (134) spoel moet mogelijk gedraaid worden zodat de
ondiepe sleuf in de richting van de kleine holte van het
(144) klephuis wijst."

Plaats de (147) geleideplaat van de klep met de bolling naar
buiten over (146) het geleide-inzetstuk in het (144) klephuis.
Plaats de (148) geleidepakking in de (150) geleideklep en
monteer het (144) klepblok met behulp van vier (138) kop-
schroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aanhaalmoment.
Plaats de (143) D-klep met de holte naar buiten door het
(144) klephuis en in de (134) spoel.

Plaats de (142) grote klepplaat met de bolling naar buiten
over de (143) D-klep in het (144) klephuis.

Plaats de vier (113) o-ringen op beide leidingen (114 en 137).
Plaats de (137) leiding losjes in de opening van de (122) afdekplaat.

(lees verder op pagina 28)
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'PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

PROBLEMEN OPLOSSEN

28. Plaats de (114) leiding losjes in de opening van de (101) grondplaat.

29. “"Plaats de (141) pakking van het verdeelstuk in het
(140) verdeelstuk en druk beide (114 & 137) leidingen
in elkaar totdat de (113) o-ringen op hun plaats zitten.
Zet het (140) verdeelstuk vast op het (144) klepblok met
behulp van vier (138) kopschroeven. Plaats één (139) kop-
schroef door het 0og in het (140) verdeelstuk in de (122)
afdekplaat. “ Draai alle vijf (138 & 139) schroeven aan tot
het gespecificeerde aanhaalmoment.

30. Plaats de (155 of 201) geluiddemper.

Lucht lekt uit de hoofduitlaat.
o (141) Geleidepakking beschadigd. Vervang (141) geleide-
pakking.
o Afdichting (116) zuiger versleten. Vervang afdichting
(116) zuiger.
Lucht lekt voortdurend uit (149) geleide-uitlaat.
o (136) U-kom versleten. (148) Geleidepakking beschadigd.
Vervang (136) U-kom en (148) geleidepakking.
Lucht lekt alleen uit (149) geleide-uitlaat tijdens de neer-
waartse slag.
o (133) U-kom versleten. Gedraaide of beschadigde (128)
o-ring. Vervang (133) U-kom en (128) o-ring.
Lucht lekt rond (115) zuigerstang.
o (152) U-kom versleten of beschadigd. Vervang (152)
U-kom.

VLIEGBASIS MOTOR EN ROD COMBINATIE

N T IN

=
TIPO -0-

Base Divorziata, Barra Ad Accoppiamento Rapido, Gruppo
Della Base 66525-1 E Del Pistone 67497

Afb. 3
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Beschikbare opties voor AF0860-XX pneumatische motoren PR

202 201
Optioneel 67442 Optlgneel 6744.5-3
Geluiddemperkit
Regelaar met kogelkraan en
automatische ontluchting/
uitschakeling (AF0860-01)
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AFMETINGEN

(7.00)

Afmetingen zijn alleen bedoeld ter referentie en worden weergegeven in inch.

(1/2-14 NPTF-1)
Luchtinlaatpoort

WARNING

Afb.5

(2.25)

(1/4-18 NPTF-1)
Pilotuitlaatpoort

(3/4-14 NPTF-1)
Luchtinlaatpoort

(11/4-111/2NPTF-1)
Hoofduitlaatpoort

(2.50)

WARNING

(20.97)

(16.47)
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MANUAL DO OPERADOR

@
AF0860-XX

INCLUINDO: KITS DE SERVICO, RESOLUCAO DE PROBLEMAS, LISTA DE LANCADO: 9-21-12

PECAS, DESMONTAGEM E NOVA MONTAGEM.

8” MOTORES PNEUMATICOS

REVISTA: 10-28-23
(REV:E)

6” CURSO
Também abrange 637489 kits de servico

LEIA ESTE MANUAL ATENTAMENTE ANTES DE INSTALAR,
OPERAR OU PROCEDER A MANUTENCAO DESTE EQUIPAMENTO.

E da responsabilidade do operador disponibilizar esta informacio ao operador.

ESTE MANUAL ABRANGE OS SEGUINTES MODELOS

MODELO

AF0860 |

AF0860-01

KITS DE SERVICO

o Utilize apenas pegas sobresselentes ARO® de origem como forma de
garantir uma taxa de pressao compativel e uma vida Gtil mais longa.
o 637489 para reparacoes gerais de todos os motores pneumaticos.

DESCRICAO GERAL

NAO EXCEDER A PRESSAO MAXIMA DE FUN-
CIONAMENTO, CONFORME INDICADO NA PLACA DE CAR-
ACTERISTICAS DA BOMBA.

ZSADVERTENCIAl CONSULTAR A FOLHA DE INFORMAGOES
GERAIS QUANTO A PRECAUCOES DE SEGURANCA
ADICIONAIS E INFORMACOES IMPORTANTES.

o Este manual apenas abrange a seccdo do motor pneumético. E
um dos quatro documentos que suporta uma bomba ARO. Estéo

AF0860 AF0860-01
Figura 1

disponiveis copias de substituicao destes formulrios a pedido.
[0 Manual do operador do modelo da bomba.

PRECAUCOES DE FUNCIONAMENTO E SEGURANCA

O Informacées gerais sobre bombas operadas a ar ou
operadas hidraulicamente.

NAO EXCEDER PRESSAO MAXIMA DA ENTRADA DE AR
DE 8.5 BAR (120 PSI) OU 75 CICLOS POR MINUTO.

[0 Manual do operador da bomba inferior.

(X Manual do operador do motor pneumético ou hidraulico.
o O motor pneumatico 8"é uma unidade de poténcia para
fins gerais e é utilizado com muitas bombas de 2 esferas,
4 esferas e verificacdo de corte. Utiliza a construcao de
tipo tirante para desmontagem facil é conectado aos
varios lados inferiores através de tirantes para um funcio-

|[APRECAUCOES| Equipamento de alta pressao - Desco-

necte sempre a alimentacdo de ar e alivie a pressdo de
material antes de proceder a opera¢des de manutencao.
Um borne de ligagao a terra esta localizado no motor
pneumatico. Este borne de ligacao a terra permite
uma ligacdo a terra adequada da bomba.

namento facil. Consulte o manual do operador do mod-

CODIGO DE MATERIAL

elo da bomba quanto a instrucdes especificas.

QUADRO DE DESCRICAO Do MODELO FI;]] = ‘BAl)unr';Icl:::nitrilica {Eg’] = Qgﬁ;arlopﬂeno
[Br] = Latao [SS] = Acoinoxidavel
A F % K X _ M %z] ; l?{gggrbono {g(]] ; Ecpé)gn-ﬂlamento de fibra de vidro reforcado
Diametro do motor DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO
pneumatico 08 - 8"
Comprimento do curso NOTA: Todas as roscas séo f:iireitas.
6-6" 1. Exerca pressdo no pistdo empurrando a haste (115) para a
parte superior do motor pneumatico.
Combinacao da base/haste do motor pneumatico 2. Remova o silenciador (155)/conjunto de silenciador (201)
0/- Base de bomba dividida com Iigagéo de.haste acoplada | para facilitar a desmontagem.
rapida. (Veja a Figura 3) 3. Remova os quatro parafusos de cabeca sextavada (138) do
Opcoes de motores pneumaticos coletor da cabeca (140) e o parafuso de cabeca sextavada (138)
01 - Valvula de ligar/desligar integrada e regulador B da placa da cabeca (122). Remova o coletor da cabeca (140)
puxando para cima e para fora para retirar dos tubos (114) e

(137).

(continuagdo na pégina 33)
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LISTA DE PECAS / AF0860-XX

Item | Descricao (Qtd)| Peca Ne. | [Mtl] 149
101 | Base e rolamento (1) | 66525-1 | [A]
109 | Porca (1/2-20) (6) | Y11-8-C | [C]
v111 | “O-Ring” (1/8”X 8" 0D) (2) | Y325-265| [B]
112 | Cilindro (1) | 96939 [Ef]
v'113 | “O-Ring” (3/32"X 7/8" OD) (4) | Y325-115| [B]
114 | Tubo (1) | 96890 [C]
*115 | Haste (1) [SS]
v'116 | “O-Ring" (1/4"X 8" 0D) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Pistao (1) [A]
119 | Bucha (1) [C]
*120 | Conjunto da haste deslizante (1 [A]
121 | Parafuso (1/2”-20x 10 1/4") (6) | 94046-1 | [C]
122 | Placa principal (1) | 96861 [A]
v'123 | “O-Ring” (3/32"X 1/2" OD) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | “O-Ring” (1/16”X 2" 0D) (1) [ Y325-32 | [B]
125 | Tampa (1) | 96897 [D]
126 | Manga (1) [ 96901 |[[Br/A]
127 | Borne de ligacdo a terra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | “O-Ring" (1/16”X111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anel de retencgao (1.180” 0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Anilha (1) 96894 | [C]
131 | Pino (1) | 96895 [C]
132 | Driver (1) | 96868 [C]
v'133 | Taca em U (3/16"X 1 1/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) (96875 | (A1 || 203 %
135 | Bucha de ventilagao (1) | 96896 [D] |[Nao ‘
v'136 | Taca em U (5/32"X 13/8”0D) (1) | 96907 [B] || utilizavel
137 | Tubo (1) [96891 | [C] |[de
138 | Socket Head Screw (5/16"-18X 17) (9) | Y99-52-S | [SS] || Usuario
140 | Head Manifold (1) | 96856 [A]
v'141 | Major Gasket (1) | 96900 [B]
142 | Valve Plate (1) | 96884 [CK]
143 | Valvula D (1) [ 96889-2 | [D]
144 | Valve Housing (1) | 96866 [A]
145 | Parafuso de cabega cilindrica(5/16"-18 X41/2") | (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Insercao piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de vélvulas piloto (1) | 96883 [CK]
v'148 | Junta vedante piloto (1) | 96899 [B]
149 | Bujao de ventilacdo (1) | 96906 [D]
150 | Tampa piloto (1) | 96865 [A]
v'152 | Tacaem U (1) | Y186-24 | [B]
153 | Anilha (1) | 92216 [Br]
154 | Anel de retencao (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenciador (1) | 96916 [C]
201 | Kit de silenciador (Opcional, ver Fig. 4) (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regulador / Corte (Opcional, ver Fig. 4) (1) | 67442
203 1C109nxj‘|:;\(::)o do pistao(incluiitens 115,117, () | 67497
v | Embalagem de lubrificante Lubriplate FML-2 (1/4 0z.) | (2) | 94276
v Itens incluidos no Kit de Servigo (637489)
Para simplificar a classificacao e o armazenamento, o Kit de Ser-
vico Universal contém pecas de assisténcia que podem ser utiliza-
das para todos os tamanhos de motores pneumaticos. Ao reparar SEQUENCIA DETORQUE
o motor, utilize apenas as pecas necessarias para esse motor es-
pecifico. As pecas de assisténcias extra do kit permanecerao apos
areparacao do motor pneumatico.
= REQUISITOS DE BINARIO = Figura2
NOTA: NAO APERTAR OS DISPOSITIVOS DE FIXACAO.
Aperte (109 e 121) entre 10-15 ft-lbs (13,6 € 20,3 Nm)
Aperte (138 e 145) entre 50-60 in-lbs (5,6 e ,6,8 Nm)
LUBRIFICACAO/VEDANTES
® NOTA: Lubrifique com lubrificante (ARO p/n 94276).
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DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

4,
5.
6.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Remova a junta vedante principal (141) do colector principal (140).
Remova os tubos (114) e (137) puxando para cima.
Remova os quatro “O-rings” (113) de ambos os tubos
(114) e (137).

Remova a placa de vélvulas (142) e a valvula D (143) da
caixa de valvulas (144).

Remova os quatro parafusos de cabeca cilindrica (138)
para extrair a tampa piloto (150).

Remova a junta vedante piloto (148) da tampa piloto (150).
Remova a placa de valvulas piloto (147) e a insercao pi-
loto (146) da caixa de valvulas (144).

Remova os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) da
caixa de valvulas (144).

Remova a caixa de valvulas (144) puxando para cima.
Remova o0 “O-ring” (124), a bucha de ventilagdo (135) e a
taca em U (136) da caixa de valvulas (144).

Remova 0 “O-ring” (128) e a manga (126) do conjunto do
motor deslizando-o para cima.

Puxe a bobina (134) para o mais longe possivel do con-
junto de montagem como forma de expor o lado inferior
da prépria bobina.

Localize e remova o0 anel de retencao (129) da bobina
(134) utilizando alicates para anéis de retengao.

Levante para remover a bobina (134) e remova a taca em
U (133).

Deslize o pino (131) para remover o driver (132), (130) a
anilha e o anel de retencado (129) do conjunto da haste
deslizante (120).

Remova as porcas 6 (109) dos parafusos de cabeca sextavada (121).
Remova os parafusos 6 (121) da placa principal (122) e 0
conjunto da base (101).

Remova a placa principal (122) do (112) cilindro de ar.
Remova 0 “O-ring” (111), a tampa (125) e 0 “O-ring” (123)
da placa principal (122).

“Puxe para cima, para o cilindro de ar (112), até o conjun-
to do pistao (203) se separar do conjunto da base (101).
Se, neste passo, o conjunto do pistdo (203) nao for
puxado do conjunto da base (101), remova-o depois de
remover o cilindro de ar (112)."

Se o cilindro de ar (112) e o conjunto do pistao (203)
forem removidos como uma unidade, remova o con-
junto do pistao (203) do cilindro de ar (112).

Remova 0“0O-ring” (116) do pistao (117).

Remova 0“0O-ring” (111) do conjunto da base (101).
Remova o anel de retenc¢ao (154), a anilha (153) e a taca
em U (152) do conjunto da base (101).

NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

1.

& w

Aplique lubrificante em todos os “O-rings", tacas em U e
outros itens de borracha antes de instalar.

instale a taca em U (152), a anilha (153) e 0 anel de reten-
¢ao (154) no conjunto da base (101).

Install the (111) O-ring in the groove on the (101) base assembly.
Instale 0 “O-ring” (116) na reentrancia do pistao (117).
Empurre a haste do pistao pelo conjunto da base (101),
com cuidado para ndo danificar os rebordos da taca em U
(152) ou 0“O-ring” (102).

Lubrifique o diametro interior do cilindro de ar (112) e de-
slize-o para baixo, até ao conjunto do pistao (117), e para
0 conjunto da base do motor pneumatico (101). (Consulte
a Figura 2 na Pégina 32).

Alinhe a reentrancia na placa principal (122) com a porta
no conjunto da base (101) e pressione a placa principal

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

(122) para baixo até tocar no cilindro de ar (112). O con-
junto da haste deslizante (120) tem de ser colocado no
centro da placa principal (122).

Monte os seis (121) parafusos na placa principal (122) e
no conjunto da base (101).

Monte as seis porcas (109) com parafusos de cabeca sex-
tavada (121) e aperte de acordo com a sequéncia e valor
de bindrio especificados.

Puxe o conjunto da haste deslizante (120) o mais longe
possivel do conjunto do motor pneumatico, deslize o “O-
ring” (123) sobre o conjunto da haste deslizante (120) e para
baixo, para o bucim localizado na placa principal (122).
Deslize a tampa (125) sobre o conjunto da haste desli-
zante (120) e para baixo, para o furo localizado na placa
principal (122).

Primeiro, deslize 0 (129) anel de retencdo e, depois, a
anilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).
Deslize o driver (132) para o conjunto da haste desli-
zante (120). Alinhe o furo do driver (132) com o furo no
conjunto da haste deslizante (120) e insira o pino (131).
Monte a tagca em U (133) de borracha na (134) bobina.
Certifique-se de que os rebordos da taca em U (133)
apontam para baixo, para a placa principal (122).

Deslize a bobina (134) para o conjunto da haste desli-
zante (120), sobre o driver (132), e insira a anilha (130)
atras. Utilizando alicates para anéis de retencao, monte o
anel de retencdo (129) na reentrancia interna localizada
na bobina (134). Certifique-se de que o anel de retengao
(129) esta totalmente encaixado na reentrancia. Deslize
a bobina (134) para baixo, para o furo da (122) base da
placa principal por cima da tampa (125).

Lubrifique o diametro interior da manga (126) e desl-
ize-a para a bobina (134), localizando-a na tampa (125).
Certifique-se de que o cone grande da manga (126) esta
localizado na tampa (125).

Instale 0“O-ring” (128) no alto do bucim da manga (126).
“Instale a taca em U (136) e a bucha de ventilagao (135)
no centro do furo inferior da caixa de vélvulas (144). Cer-
tifique-se de que os rebordos da taca em U (136) estdo
virados para cima da caixa de valvulas (144). Instale o
“"0-ring™ (124) no bucim da reentrancia inferior da caixa
de vélvulas (144)”

“Instale a caixa de valvulas (144) no conjunto do
motor deslizando o furo central para a bobina (134)
e a manga (126). Proceda com cuidado para ndo
desprender nenhum dos “"O-rings" (124 e 128).
Certifique-se de que alinha o alojamento grande de
valvulas na parte lateral da caixa de vélvulas (144) de
acordo com a reentrancia na placa principal (122)."
“Instale os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) na
caixa de valvulas (144) e enrosque a placa principal (122).
A caixa de valvulas (144) podera ter sido ligeiramente
rodada para alinhar os furos realizados. Aperte os para-
fusos de cabeca cilindrica (145) de acordo com o valor
de bindrio especificado.’

“Instale a insercao piloto (146), com o alojamento virado
para fora, na caixa de vélvulas (144) e na bobina (134).
A bobina (134) podera ter de ser virada de forma a orien-
tar a ranhura mais superficial para que fique virada para
0 alojamento mais pequeno da caixa de valvulas (144).
Instale a placa de valvulas piloto (147), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a insercao piloto (146).

(continuagdo na pagina 34)
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NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

RESOLUCAO DE PROBLEMAS

23. Instale a junta vedante piloto (148) na tampa piloto (150)
e monte no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro
(138) parafusos de cabeca cilindrica. Aperte de acordo
com as especificacdes de binario.

24, Instale a vélvula D (143), com o alojamento virado para
fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134).

25. Instale a placa de vélvulas grande (142), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a valvula D (143).

26. Instale os quatro“O-rings” (113) em ambos os tubos (114 e 137).

27. Instale o tubo (137) de forma frouxa no buraco da placa principal (122).

28. Instale o tubo (114) de forma frouxa no buraco do con-
junto da base (101).

29. “Instale a junta vedante do colector (141) no col-
ector (140) e telescépio, em ambos os tubos (114
e 137), até os ""O-rings”™ (113) estarem assentes.
Aperte o colector (140) no bloco de vélvulas (144) uti-
lizando quatro (138) parafusos de cabeca cilindrica.
Instale um parafuso de cabeca cilindrica (139) na asa do
colector (140), na placa principal (122).” Aperte todos os
cinco dispositivos de fixacdo (138 e 139) de acordo com
as especificacdes de binério.

30. Instale o silenciador (155)/conjunto do silenciador (201).

Fuga de ar na exaustao principal.

e Junta vedante da linha (141) danificada. Substitua a junta
vedante da linha (141).

o Selo do pistdo (116) gasto. Substitua o selo do pistao (116).

Fuga de ar continua na exaustao piloto (149).

o Taca em U (136) gasta. Junta vedante da linha (148) danificada.
Substitua a taca em U (136) e a junta vedante da linha (148).
Fuga de ar na exaustao piloto (149) apenas durante o

curso para baixo.
o Taca em U (133) gasta. “O-ring” (128) enrolado ou danifi-
cado. Substitua a taca em U (133) e 0“O-ring" (128).
Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).
o Desgastado ou danificado (152) Copo “U". Substitua (152)
Copo“U".

COMBINAGAO DA BASE E HASTE DO MOTOR PNEUMATICO

N T IN

=

TIPO -0-
Base Dividida, Haste Acoplada Rapida 66525-1
Base E 67497 Conjunto Do Pistao

Figura 3
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Opg¢des disponiveis para motores pneumaticos AF0860-XX .~

202
Regulador da valvula
de esferas com descompressao
automatica / Corte 67442 opcional
(AF0860-01)

Figura 4

201
Opcional

67445-3
Kit de siIenciadog -
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INFORMACOES DIMENSIONAIS

(7.00)

As dimensoes apresentadas sao apenas para referéncia e sao apresentadas em polegadas.
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(2.50)
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INSTRUKCJA OBSLUGI

®
AF0860-XX

ZAWARTOSC: ZESTAWY SERWISOWE, ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW,

LISTA CZESCI, DEMONTAZ | MONTAZ.

WYDANY: 9-21-12
ZAKTUALIZOWANY: 10-28-23
(REV:E)

8" SILNIKI PNEUMATYCZNE
6" SUW
Obejmuje rowniez 637489 zestawy serwisowe

PRZED PRZYSTAPIENIEM DO U2YTKOWANIA, INSTALACJILUB
SERWISOWANIA URZADZENIA NALEZY ZAPOZNAC INSTRUKCJA.

Obowiazkiem pracodawcy jest przekazanie tych informacji osobie obstugujacej urzadzenie.

NINIEJSZA INSTRUKCJA DOTYCZY NASTEPUJACYCH MODELI

MODELU

AF0860

AF0860-01

ZESTAWY SERWISOWE

¢ Aby zapewni¢ odpowiednia warto$¢ ciénienia i jak najdtuzszy czas
uzytkowania, nalezy uzywac tylko oryginalnych czesci zamiennych ARQ®.
o 637489 do 0gdlnych napraw wszystkich silnikéw pneumatycznych.

OGOLNY OPIS

NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO POZIOMU
CISNIENIA ROBOCZEGO PODANEGO NA TABLICZCE ZNAMION-
OWEJ POMPY.

POSTEPOWAC ZGODNIE Z DODATKOWYMI ZALECE-
NIAMI DOTYCZACYMI BEZPIECZENSTWA | WAZNYMI INFORMACJA-
MI PRZEDSTAWIONYMI NA ARKUSZU INFORMACJI OGOLNYCH.

 Niniejsza instrukcja dotyczy wytacznie sekcji silnika
pneumatycznego. Jest to jeden z czterech dokumentéw
dotaczonych do pompy ARO. Kopie zamienne niniejszych
formularzy sa dostepne na zyczenie.
0 Instrukcja obstugi modelu pompy.
O Informacje og6lne dotyczace pomp sterowanych
pneumatycznie lub hydraulicznie.
[0 Instrukcja obstugi dolnego korica pompy.
[ Instrukcja obstugi silnika pneumatycznego lub hydraulicznego.
o Silnik pneumatyczny ,8" jest jednostka zasilajacg ogodl-
nego zastosowania do uzycia z wieloma rodzajami pomp
2-kulowych, 4-kulowych i pomp kontrolnych. Ciegno zas-
tosowane w jego konstrukcji zapewnia fatwy demontaz,
a mozliwo$¢ potaczenia z réznymi dolnymi koAcami
za posrednictwem ciegien usprawnia prace. Nalezy
korzystac z instrukcji obstugi modelu pompy w razie
koniecznosci uzyskania okreslonych informacji.

AF0860

AF0860-01

Rysunek 1
UZYTKOWANIE | SRODKI BEZPIECZENSTWA

¢ NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO CISNIENIA NA WLOCIE
POWIETRZA WYNOSZACEGO 120 FUNTOW NA CAL KWADRA-
TOWY (8.5 BAROW) LUB 75 CYKLI NA MINUTE.

Urzadzenie pod wysokim cisnieniem — przed
rozpoczeciem prac serwisowych nalezy zawsze odlaczac
zasilanie powietrza i zredukowac ci$nienie materiatu.

o Uziom znajduje sie na silniku pneumatycznym. Uziom
zapewnia prawidlowe uziemienie pompy.

KOD MATERIALOW
[A] = Aluminum [D] = Acetal
[B] = Nitryl-butadien [PP] = Polipropylen
[Br] = Mosiadz [SS] = stal nierdzewna
[Bz] =braz [Ef] = wzmocnione, epoksydowe widkno szklane

[C] = stal weglowa [CK] materiat ceramiczny

TABELA OPISU MODELI

DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

AF 08 XX-XX

Srednica silnika pneum‘a;
tycznego 08-8" ‘

Diugos¢ posuwu
6-6"

Zespot podstawy/ttoczyska silnika pneumatycznego
0 - Sferoidalna podstawa pompy z szybkoztacznym -
ttoczyskiem. (Patrz rysunek 3)

Opcje silnika pneumatycznego
01 - Zintegrowany zawér dwustawny i regulator

UWAGA: Wszystkie gwinty sa prawoskretne.

1. Unies¢ zespot ttoka, popychajac ttoczysko (115) w strone
gérnej czedci silnika pneumatycznego.

2. Wymontowac ttumik (155)/zespét tlumika (201), aby utatwic demontaz.

3. Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138) z rozgateznika gtowicy

(140) i jeden (138) gniazdo gtowicy $ruby formularza ptyta

gtéwna (122). Wymontowac rozgateznik gtowicy (140), pociagajac

go w gore i nazewnatrz w celu wyjecia rur (114) i (137).

Wyjac (141) gtéwng uszczelke z rozgateznika gtowicy (140).

Wymontowac rury (114) i (137) poprzez pociagniecie ich do géry.

Wyjac cztery pierécienie O-ring (113) zrur (114)i (137).

Wymontowac¢ ptyte zaworu (142) i zawér D (143) z obu-

dowy zaworu (144).

No ok

(cigg dalszy na stronie 39)
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SPIS CZESCI / AF0860-XX

Element| Opis (llos¢)| Czesc nr | [Mtl] 149
101 | Podstawa i tozysko (1) | 66525-1 | [A]
109 | Nakretka (1/2”-20) (6) | Y11-8-C | [C]
v'111 | O-Ring (1/8”X 8" 0D) (2) | Y325-265| [B]
112 | Sitownik (1) | 96939 [Ef]
v'113 | O-Ring (3/32"X 7/8” OD) (4) | Y325-115| [B]
114 | Rura (1) | 96890 [C]
*115 | Ciegno (1) [SS]
v'116 | O-Ring (1/4"X 8" 0D) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Thok (1) [A]
119 | Tuleja (1) [C]
#120 | Zespot drazka zwalniajacego (1) [A]
121 | Sruba (1/2"-20x101/4”) (6) | 94046-1 | [C]
122 | Plyta czolowa (1) | 96861 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Nasadka (1) | 96897 [D]
126 | Tuleja (1) [ 96901  |[Br/A]
127 | Uziom (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16”X 111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (1.180”0D) | (1) | Y147-7 [C]
130 | Podktadka (1) | 96894 [C]
131 | Sworzen (1) | 96895 [C]
132 | Czton napedzajacy (1) | 96868 [C]
¥/133 | U-Cup (3/16"X11/2"0D) (1) (96908 | B] || 403 %
134 | Suwak (1) | 96875 [A] . !
135 | Tuleja odpowietrznika (1) | 96896 [D] N!e
uzytkow-
v'136 | Nasadka U-ksztaltna (5/32"x13/8"0D) | (1) | 96907 Bl |lnika
137 | Rura (1) | 96891 [C] ||zdatne
138 | Socket Head Screw (5/16”-18X 1) (9) | Y99-52-S | [SS] |[|do uzyt-
140 | Head Manifold (1) | 96856 [A] |[ku
v'141 | Major Gasket (1) | 96900 [B]
142 | Valve Plate (1) | 96884 [CK]
143 | D-Valve (1) [ 96889-2 | [D]
144 | Valve Housing (1) | 96866 [A]
145 | Sruba z gniazdem (5/167-18X 41/2") (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Wkitadka pilota (1) | 96882 [D]
147 | Plyta zaworu pilotowego (1) | 96883 [CK]
v'148 | Uszczelka pilota (1) | 96899 [B]
149 | Zatyczka odpowietrznika (1) | 96906 [D]
150 | Ostona pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | Nasadka U-ksztattna (1) | Y186-24 | [B]
153 | Podktadka (1) | 92216 [Br]
154 | Pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (1) | Y147-237| [C]
155 | Thumika (1) [ 96916 €]
201 | Zespot thumika (opcjonalny; patrz rys. 4) (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regulator/odfacznik (opcjonalny; patrzrys.4)| (1) | 67442
¥203 1Z]ess"1)1o7i’t1i1ogk:1 (zz(;mera elementy () | 67497
v | Smar Lubriplate FML-2 (paczka) (1/40z)| (2) | 94276
4 Elementy zestawu serwisowego (637489)
W celu uproszczenia procedury zamawiania i sktadowania czesci stworzono uni-
wersalny zestaw serwisowy, ktory zawiera wszystkie czesci serwisowe przeznac- MOMENT OBROTOWY SEKWENCII
zone do silnikow pneumatycznych kazdej wielkosci. W trakcie naprawy silnika
uzywac tylko czesci, ktore s3 wymagane dla danego modelu silnika. Po naprawie
silnika pneumatycznego w zestawie pozostana dodatkowe czesci serwisowe.
2
& WYMAGANE WARTOSCI MOMENTU DOKRECANIA = R K2
UWAGA: NIE PRZEKRECAC ELEMENTOW ZLACZNYCH. ysune
Elementy (109 121) dokreca¢ momentem 10-15 funtow-sifa x stopa (13,6-20,3 Nm)
Elementy (1381 145) dokreca¢ momentem 50-60 funtow-sita x stopa (5,6-6,8 Nm) 2
SMAROWANIE/USZCZELNIACZE
® UWAGA: Uzywac smaru ARO nr 94276. 5
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DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

8. Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138), aby zdjac ostone pilota (150).

9. Zdjac uszczelke pilota (148) z ostony pilota (150).

10. Wymontowac ptyte zaworu pilotowego (147) i wktadke
pilota (146) z obudowy zaworu (144).

11. Wykreci¢ dwie Sruby z gniazdami (145) z obudowy zaworu (144).

12. Wymontowa¢ obudowe zaworu (144), pociagajac ja pro-
sto do gory.

13. Wyja¢ pierscien O-ring (124), wymontowac tuleje
odpowietrznika (135) i nasadke U-ksztattng (136) z obu-
dowy zaworu (144).

14. Wyjac¢ pierscien O-ring (128) i wymontowac tuleje (126) z
zespotu silnika, przesuwajac ja prosto do gory.

15. Odciaggnac¢ suwak (134) mozliwie jak najdalej od zespotu
silnika, odstaniajac spodnia strone suwaka.

16. Zlokalizowac i zdjac pierécien sprezynujacy zabezpieczajacy
(129) z suwaka (134), uzywajac do tego odpowiednich szczypiec.

17. Unies$¢ suwak (134), aby go wymontowac i zdja¢ z niego
nasadke U-ksztattna (133).

18. Przesuna¢ sworzen (131), aby wymontowac¢ czton
napedzajacy (132), podktadke (130) i pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) z zespotu drazka zwalniajacego (120).

19. Odkreci¢ 6 nakretki (109) ze $rub z them szesciokatnym (121).

20. Wykrecic¢ 6 $rub(y) (121) z ptyty czotowej (122) i zespotu
podstawy (101).

21. Wymontowac ptyte czotowa (122) z sitownika pneumatycz-
nego (112).

22. Zdja¢ pierscien O-ring (111), nasadke (125) i pierécien
O-ring (123) z ptyty czotowej (122).

23. "Pociaggnac¢ sitownik pneumatyczny (112) do gory, aby
oddzieli¢ zespét ttoka (203) od zespotu podstawy (101).
Jezeli w trakcie tej czynnosci nie dojdzie do oddziele-
nia zespotu ttoka (203) od zespotu podstawy (101),
wymontowaé go po wymontowaniu sitownika pneuma-
tycznego (112)”

24. Jezeli sitownik pneumatyczny (112) i zespét ttoka (203)
zostana wymontowane jako jeden zespot, w dalszej
kolejnosci wymontowac zespot ttoka (203) z sitownika
pneumatycznego (112).

25. Zdjac pierscien O-ring (116) z ttoka (117).

26. Wyjac pierscien O-ring (111) z zespotu podstawy (101).

27. Zdjac pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154),
wyja¢ podktadke (153) i nasadke U-ksztattng (152) z
zespotu podstawy (101).

MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

1. Natozy¢ smar na wszystkie pierscienie O-ring, nasadki
U-ksztaltne i pozostate elementy gumowe przed ich
ponownym zamontowaniem.

2. Zatozyc¢ nasadke U-ksztattna (152), podkiadke (153) i
pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154) w zespole
podstawy (101).

3. Umiesci¢ pierscien O-ring (111) w rowku na zespole pod-
stawy (101).

4, Umiesci¢ pierécien O-ring (116) w rowku na ttoku (117).

5. Wsunga¢ ttoczysko (115) w zespdt podstawy (101),
uwazajac, aby nie uszkodzi¢ krawedzi nasadki U-ksztattnej
(152) lub piersécienia O-ring (102).

6. Nasmarowac $rednice wewnetrzng sitownika pneumaty-
cznego (112) i nasuna¢ go na zespot ttoka (117) i zespot
podstawy silnika pneumatycznego (101) (patrz rysunek 2
na stronie 38).

10.

1.

12.

13.

14.

15.

17.

18.

20.

21.

Ustawi¢ wyciecie w ptycie czotowej (122) w jednej linii ze
ztaczem w zespole podstawy (101) i nacisna¢ w dot na
ptyte czotowg (122), aby osadzi¢ jg na sitowniku pneu-
matycznym (112). Zespot drazka zwalniajacego (120) musi
by¢ przeprowadzony przez srodek ptyty czotowej (122).
Wkreci¢ sze$¢ srub (121) w plyte czotowa (122) i zespot
podstawy (101).

Nakreci¢ sze$¢ nakretek (109) na sruby z them
szesciokatnym (121) i dokreci¢ je odpowiednim mo-
mentem obrotowym we wiasciwej kolejnosci.
Odciaggnac najdalej jak to mozliwe zespdt drazka
zwalniajacego (120) od zespotu silnika pneumatycz-
nego, nasuna¢ pierscien O-ring (123) na zespét drazka
zwalniajacego (120) i w dét do dtawika znajdujacego sie
w plycie czotowej (122).

Nasung¢ nasadke (125) na zespot drazka zwalniajacego
(120) i wsuna¢ w dét do otworu znajdujacego sie w
ptycie czotowej (122).

Nasuna¢ najpierw pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129), a nastepnie podktadke (130) na
zespot drazka zwalniajacego (120).

Nasuna¢ czton napedzajacy (132) na zesp6t drazka
zwalniajacego (120). Ustawi¢ w jednej linii otwér cztonu
napedzajacego (132) z otworem znajdujacym sie w zes-
pole drazka zwalniajacego (120) i wtozy¢ sworzen (131).
Natozy¢ nasadke U-ksztattng (133) Kulowy na suwak
(134). Zwréci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki U-ksz-
taftnej (133) s skierowane w dot ku plycie czotowej (122).
Nasuna¢ suwak (134) na zespét drazka zwalniajacego
(120) nad cztonem napedzajacym (132), a nastepnie
umiesci¢ za nim podktadke (130). Za pomoca odpow-
iednich szczypiec zamontowac pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) w wewnetrznym rowku su-
waka (134). Sprawdzi¢, czy pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) zostat poprawnie osadzony w
rowku. Wsung¢ suwak (134) w otwor w plycie czotowej
(122) znajdujacy sie w gornej czesci nasadki (125).
Nasmarowac srednice wewnetrzna tulei (126) i nasunac ja na
suwak (134), a nastepnie umiesci¢ wewnatrz nasadki (125).
Sprawdzi¢, czy wiekszy stozek na tulei (126) znajduje sie
wewnatrz nasadki (125).

Zatozy¢ pierscien O-ring (128) na gérnym dtawiku tulei (126).
“Nasadke U-ksztattna (136), tuleje odpowietrznika (135) umiescic¢ w srod-
kowym, spodnim otworze obudowy zaworu (144). Zwréci¢ uwage na to,

czy krawedzie nasadki U-ksztattnej (136) s3 zwrdcone ku gornej
czesci obudowy zaworu (144). Umiesci¢ pierscien O-ring (124)
dtawiku spodniej wneki znajdujacej sie w obudowie zaworu (144).

. "Zamontowa¢ obudowe zaworu (144) na zespole silnika, nasu-

wajac $rodkowy otwdr na suwak (134) i tuleje (126). Uwaza,
aby nie przestawi¢ zadnych pier$cieni O-ring (124 i 128).
Ustawi¢ w jednej linii duze gniazdo zaworu na boku obudowy
zaworu (144) z wycieciem w plycie czotowej (122)!

“Wtozy¢ dwie $ruby z gniazdem (145) w obudowe
zaworu (144) i wkreci¢ je w ptyte czotowa (122).
Ustawienia gwintowanych otworéw w jednej linii moze
wymagacd nieznacznego obrdcenia obudowy zaworu
(144). Dokrecic sruby z gniazdem (145) okre$lonym mo-
mentem obrotowym.’

“Wiozy¢ wktadke pilota (146), zagtebieniem zwréconym
na zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Suwak (134) moze wymagac obrdcenia w celu ustaw-
ienia jego ptytszego otworu na przeciwko mniejszego
zagtebienia w obudowie zaworu (144)”

(cigg dalszy na stronie 40)
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MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

22. Zamontowac ptyte zaworu pilotowego (147), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w obudowie
zaworu (144), zakrywajac wkfadke pilota (146).

23. Wiozyc¢ uszczelke pilota (148) w pokrywe pilota (150) i
zamontowac na bloku zaworu (144) za pomocg czterech
$rub z gniazdami (138). Dokreci¢ momentem obrotow-
ym podanym w specyfikacji.

24. Wtozy¢ zawdr D (143), zagtebieniem zwréconym na
zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).

25. Zamontowa¢ gtéwna ptyte zaworu (142), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwrédconym na zewnatrz, w obudowie
zaworu (144), zakrywajac zawor D (143).

26. Zatozy¢ cztery pierécienie O-ring (113) na obydwie rury (114 137).

27. Luzno whozyc rure (137) w otwdr znajdujacy sie w plycie czotowej (122).

28. Luzno wtozy¢ rure (114) w otwor znajdujacy sie w zes-
pole podstawy (101).

29. "Whozy¢ uszczelke (141) w rozgateznik (140) i nasunac teleskopowo
na obydwie rury (114 i 137), aby osadzi¢ pierscienie O-ring (113).
Przymocowac rozgateznik (140) do bloku zaworu (144) za pomoca
czterech $rub z gniazdem (138). Whozy¢ jedna Srube z gniazdem
(139) w ucho rozgateznika (140) i ptyte czotowg (122). “Dokreci¢
pie¢ elementow ztacznych (138 i 139) momentem obrotowym po-
danym w specyfikacji.

30. Zamontowac ttumik (155)/zespét ttumika (201).

Wyplyw powietrza z gtdéwnego wylotu.

o Uszkodzona uszczelka prowadnicy (141). Wymieni¢
uszczelke prowadnicy (141).

o Zuzyte uszczelnienie ttoka (116). Wymieni¢ uszczelnienie
ttoka (116).

Staly wyptyw powietrza z wylotu pilota (149).

o Zuzyta nasadka U-ksztattna (136). Uszkodzona uszczelka
prowadnicy (148). Wymieni¢ nasadke U-ksztattng (136) i
uszczelke prowadnicy (148).

Wyplyw powietrza (149) z wylotu pilota tylko podczas
posuwu w dot.

o Zuzyta nasadka U-ksztattna (133). Skrecony lub uszkod-
zony pierscien O-ring (128). Wymieni¢ nasadke U-ksztatt-
ng (133) i pierécien O-ring (128).

Wyplyw powietrza wokét ttoczyska (115).

o Zuzyta lub uszkodzona nasadka U-ksztattna (152). Wy-

mieni¢ nasadke U-ksztattng (152).

BASE SILNIKOWYCH POWIETRZA | KOMBINACJIROD

N T IN

=

TYP -0-
Sferoidalna Podstawa, Ttoczysko Szybkoztaczne, Zespot
Podstawy 66525-1 | Ttoka 67497

Rysunek 3
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Opcje dostepne dla silnikow pneumatycznych AF0860-XX -

201
202 Opcjonalny
Opcjonalny regulator/odtacznik 67445-3
samoczynnego, kulowego

zaworu upustowego 67442
(AF0860-01)

7

Zespot thumika ,°
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Rysunek 4
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DANE WYMIAROWE

(7.00)

Przytacze Wylotowe Sterowania

(1/2-14 NPTF-1)
Przytacze Wlotu Powietrza

WARNING

.05)

Rysunek 5

(2.25)

Przedstawione wymiary majq charakter wylacznie referencyjny. Wymiary te sa podane w cale.

(1.62)

7
I D i
(2.56) _p % ‘ ‘ (2.75)
1 o 5 I 1

(1/4-18 NPTF-1)

(3/4-14 NPTF-1)
Przytacze Wlotu Powietrza

(11/4-111/2NPTF-1)
Gtéwne Przytacze Wylotowe

L (5.68) — =

(2.50)

WARNING

(20.97)

(16.47)
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@
PYKOBO[CTBO OMEPATOPA AF0860-XX

BK/IOYAET B CEGA CJIEAYIOLUEE: PEMOHTHBIE KOMMIEKTbI, TOUCK 1 YCTPAHEHUE BbINYIIEH:  9-21-12
HEWCMPABHOCTEN, NEPEYEHD 3AMACHbIX YACTEA, PA3BOPKA 1 NOBTOPHASA CBOPKA. :’:EF\II‘}';LW'* 10-28-23
8" MHEBMO/BUIATEJIN
6" BEJINHUNHA XO4A

Tak)xe oxBaTbiBaeT 637489 peMOHTHbIe@ KOMMNNEKTbI

NPEXAE YEM NPUCTYNATb K YCTAHOBKE, SKCIIIYATALIUA NN OBCITY KUBAHUIO
OBOPYIOBAHWUA, BHUMATEJIbHO NPOYUTAUTE HACTOALLLEE PYKOBOACTBO.

3a npepocTaBneHne 3TMX CBEAEHUI onepaTtopy 060pyaoBaHsA oTBeYaeT paboTtoaaresb.

3TO PYKOBOACTBO OXBATbIBAET CJIEAYIOLLME MOAENIN
MOJE/Ib
AF0860 | AF0860-01

PEMOHTHbIE KOMIVJIEKTbI

o [Insa obecneyeHns COBMECTUMBIX 3HAUYEHUI HOMUHANbHOO
AaBneHuna 1 6onee NPOAOIKUTENBHOTO CPOKA CITYKObl
1CNONb3yINTe TONbKO NOANAVHHbIe 3anyacTut ARO®.

o 637489 na 00Lero peMoHTa BCEX NMHEBMOZBUTaTENEN.

OBLLEE ONMUCAHUE

[Anpenynrexaene] HE AOMNYCKAWTE NPEBBIWEHUA
MAKCUMAJIbHOIO PABOMEIO JABNEHUA, YKA3AHHOIO
HA NACMOPTHOW TABJIUYKE HACOCA.

AF0860 AF0860-01
uarpeRrPExaERvE] [JOMONHUTENbHBIE MEPbI BE3OMACHOCTI —

W APYTWUE BAXHbIE CBELEHWA NPUBEAEHbI B JINCTE -
OCHOBHOM TEXHML'ECKOM I/IH(DOPMAUMI/I. B HEM MCNONb3yeTCA KOHCTPYKUMA LUTOKOBOIO ThMa AnA

o [laHHOe PYKOBO/ICTBO PacnpoCTPaHAETCA TONbKO Ha yﬂO6CTBa AeMOHTaa, a AnAa NPoCTOTbl SKCNyaTaunmn 5
CeKLMI0 NHEBMOABMUTaTENA. ITO OAMH U3 YETbl pex coefinHeHne C pas/InyHbIM O60py,£l,OBaHI/IEM Ha HXKHEN
[IOKyMEHTOB AnA TeXHUYECKON MOAAEPKKM HACOCOB ARO. CTOPOHE NPOn3BOANTCA Yepes CoeANHNTENbHbIE TATK. 3a
Mo 3anpocy moryT 6bIThb npefocTaBnerbl KONuM Ana KOHKPETHbIMW MHCTPYKLNAMUA O6paTVITer K PyKOBOACTBY
3aMeHbl 3TUX (I)OpMyﬂFlpOB. oneparopa no COOTBeTCTBy}OLLlEIZ MoJenn Hacoca.

0 PykoBoACTBO OMepaTopa No MOAENAM HAaCOCOB.
O O6was nHdopmaLns No Hacocam C NHEBMATUYECKIM

MEPbI BE3OMACHOCTI NMPU SKCIJTYATALIUN

VA TUAPABIIHECKVM NPVBOAOM. - « HE MPEBbILAATE MAKCUMANIbHOE BXOJJHOE
O PyKOBOp,CTBO oneparopa No HNXHEN CTOPOHE HacoCa. AABHEHME BO3£|VXA 120 ®YHTOB/KB. .EllOI?IM (8.3
PyKOBOACTBO onepatopa nNo NHeEBMATUYECKNUM NN BAP) W 75 Ll,I/IKHOB B MUHYTY.

rMAPABANYECKIM [BUTATENAM.

o [HeBMopgBuraTenb 8" npeactaBnaeT coboil CMNoBoN
arperart 06LLero HasHauYeHUA U NPUMEHAETCA CO MHOTUMN
MOPLUHEBbIMI HacOCaMV C 2 LIAPOBbIMM KNanaHamM, ¢
4 11apOBbIMM KNanaHamm, a Takxe C KCTPY3MOHHbIMM
Hacocamu C AMCKOBbIMI KnanaHamu Tuna «chop-checks.

IANPEOOCTEPEXEHUE| O60pyaoBaHue, paboTatowiee
nopA BbiICOKUM faBJjieHneM: Bcerga OTCOGAIIIHHI‘I'ITE
noAavy cxkaToro Bo3gyxa n copacbiBaiite gaBneHune
MaTepumana nepea TeXHUYECKNM 06cnyKnBaHnem.

o 3a3emnAOWMA KOHTAKT PacnonoXxeH Ha
nHeBMoABUrartesne. 1ot 333EMJ1$IIOU.|IIII7I KOHTaKT

TABJINLIA ONMUCAHUA MOAENEN obecneunBaeT Hajnexallee 3a3eMneHne Hacoca.
AF 08 XX-XX KO MATEPUAJIA

M’l ‘ [Al = AnomuHui [D] = Auetanb

nHeBmoaBuUrarens [B] = Hutpunosbiit kayuyk «yna» [PP] = MonunponuneH
08-8" [Bf] = NlaTyHb [SS] = Hepxasetowas cTanb

[Bz] = bBpoH3a [Ef] = 3noKcvaHas CMNa, apMUPOBAHHAs CTEKNOBONOKHOM
AnunHa xoga [C] = Yrnepopuctasactanb [CK] = Kepamuka
6-6"

PA3BbOPKA NMHEBMOABUIATENA

OcHoBaHMe/KOM6MHaLNA WITOKOB NHeBMOABUraTens
0 - Pa3b&MHOE OCHOBAHME HACOCa C BbICTPOPA3bEMHBIM -

COBIUHEHMEM LITOKA (Cw. puc. 3) MPUMEYAHNE. Bca pe3bba NpaBOCTOPOHHSAS.

1. I'IpVIBe,qI/ITe NnopLlWweHb B C60pe B BEPXHEE MNONIOXKEHNE,
[ononHutensHoe 060pyA0OBaHNe NHeBMOABUraTens L npoTankuBas WTokK (115) K BEPXHEl YacT ABuraTens.
01- BCTpOEHHbII/I ABYXNO3MLNOHHbBIN KNanaH u perynaTop 2_ CHVIMV'Te FﬂyLIJI/ITEJ'Ib ('I 55) / y3en rﬂyLIJVITeJ'lFI B c60pe

(201) pna ypobcTtea pasbopku.

(npopomkeHue Ha cTp. 45)
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NMEPEYEHDb JETAJIEN / AF0860-XX

Mo3. | HammeHoBaHne (K-Bo)| N2 no Kat.| [Mtl]
101 | OcHoBaHMe N NOAWNNHNK (1) | 66525-1 | [A]
109 | Maikal(1/2”-20) (6) | Y11-8-C | [C]

v 111 | YnnoTtHuTeNnbHOE KonbLio (1/8”X 8”0D) (2) | Y325-265| [B]
112 | Uunungp (1) | 96939 [Ef]

v'113 | YnnotHutenbHoe Konbuo (3/32"X7/8”0D) | (4) | Y325-115| [B]
114 | Tpy6ka (1) | 96890 [C]

*115 | Wrok (1) [SS]

v'116 | YnnoTHuTenbHoe KonbLo (1/4”X 8”0D) (1) | Y325-443| [B]

*117 | NopeHb (1) [A]
119 | Bknagpbiw (1) [C]

*120 | Tara MexaHu3ma nepeKniouenns B c6ope (1) [A]
121 | BonT (1/2"-20x 10 1/4”) (6) | 94046-1 | [C]
122 | TopueBas KpbilLKa (1) | 96861 [A]

v'123 | YnnoTHuTeNbHOE KONbLO (3/32”X 1/2” OD) (1) |Y325-109| [B]

v'124 | YnnotHuTeNbHOE KONbLO (1/16”X 2" OD) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Konnauok (1) | 96897 [D]
126 | Brynka (1) |96901 |[Br/A]
127 | 3a3emnaAowuil KOHTAKT (1) | 96878 [Bz]

v'128 | YnnotHuTenbHoe Konblo (1/16”X111/16”0D) | (1) | 96917 [B]
129 | MpyxunHHOe KoNbLo (1.180"0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | LWaii6a (1) | 96894 [C]
131 | Wrnér (1) | 96895 [C]
132 | MpuBop (1) | 96868 [C]

v'133 | Ynnotrenue -oBpasHoro cevenus (3/16”X 11/2"0D)| (1) | 96908 [B] ¥203 {
134 | 30n0THMK (1) | 96875 [A] !
135 | CTpaBnuBaloLas BTyNKa (1) | 96896 [D] |He noane-

v'136 | Ynnotrenue -o6pasHoro ceverma (5/32”X 13/8”0D) | (1) | 96907 (8] [KuT ‘

6cnyKus-
137 | Tpy6ka (1) | 96891 € baumo
138 | Bunr ¢ ronoBKoii nop Topuesoil knioy (5/16”-18 X 1) (9) | Y99-52-S | [SS] [honbzoBa-
140 | KonneKTop ronoBKu LuAnHApa (1) | 96856 [A] frenem
v'141 | OcHOBHas npoKnagka (1) | 96900 [B]
142 | MnacTuHa KnanaHa (1) | 96884 [CK]
143 | 30N0THMKOBDIN KanaH (1) | 96889-2 | [D]
144 | Kopnyc KnanaHa (1) | 96866 [A]
145 | Bunr ¢ ronosKoii nog TopLieBOil Koy (5/16™18X41/2’) (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | BctaBHOIM ynpaBnaiowWwuii Knana (1) | 96882 [D]
147 | MnactnHa ynpasndiowero knanaHa | (1) | 96883 [CK]
v'148 | MNpoknaaka ynpaBnsaiouiero knanaHa | (1) | 96899 [B]
149 | 3arnywka BeHTURAUNOHHOrO oTBepcTua | (1) | 96906 [D]
150 | Kpblwka ynpasnsiouiero KnanaHa (1) | 96865 [A]
v'152 | YnnotHenue M-06pasHoro cevenus (1) | Y186-24 | [B]
153 | LWaii6a (1) | 92216 [Br]
154 | MpyxunHHOE KONbLO (1) | Y147-237| [C]
155 | Muffler (1) | 96916 [C]
201 | Komnnexr rywnren (aononuutensHo, cm.puc.4)| (1) | 67445-3 | [C]
202 | Perynarop / oTceuHoil knanaH (sononuurensko, cm.puc. 4) | (1) | 67442
203 | Tt e oo | () | 67ag7
v | YnaKoBa koxcucrenTHoil cmask Lubriplate FMIL-2(1/4 0z.)| (2) | 94276

v’ Tlo3uuun, BKKOUEHHDIE B PEMOHTHBIiI KOMMAIEKT (637489)

p‘llﬂ ynpoweHna 3aka3a U XpaHeHnA Ha CKnape yHmsepcaanblﬁ
PEMOHTHLINKOMNNEKT COAEPKMUT 3aNacHble YacTH, KOTOPble MOXHO
ucnonb3oBatb ANnA nHeBmoABuratensa nwboro TUnopasmepa. I1p|/| PemMoHTe
Asurarena MCHOHbBinTe NNWb Te feTanu, KOTopbie HeOGXOAMMbI ANA AaHHOro
asuratens. lMocne pemoHTa NHeBMOABMraTeNa OCTaHYTCA NNIWHNE 3anacHble
YacTu U3 KOMMIeKTa.

< TPEBYEMbIV KPYTALINA MOMEHT 3ATAXKN =

MPUMEYAHUE. HE 3ATATMBAWTE KPEMEXHDIE AETANIN YPE3MEPHO.

3aranuTe (109 n 121) ¢ kpyTAwwmM momentom 10-15 yTo-dyntos (13,6-20,3 Hm)

3araHure (138 n 145) ¢ KpyTAWMM MoMeHTOM 50-60 Atoiimo-pyHToB (5,6-6,8 Hm)
CMA3KA /TEPMETUKU

@ NPUMEMAHUE. CmakbTe KOHCUCTEHTHOIM cMa3Kon (N2 no kat, ARO 94276).

PucyHok 2

KPYTALMN MOMEHT
MNOCNEAOBATENBHOCTI
5
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PA3BOPKA NMHEBMOJABUIATEJIA

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

Ypanute yeTbipe B/HTa C rONOBKamMI Noj TOPLIEBON KoY
(138) 3 konnekTopa ronosku LmauHapa (140) n oguH (138)
pas3bemy rofioBy BUHT GOpMbl rON0BbI MAACTUHY (122).
CHUMUTE KONNEKTOP roNoBKM LunuHapa (140), BbiTAriBas
€ro BBepX 1 Hapyy, uTobbl 0TAENUTL OT TPYO (114) 1 (137).
CHuMMTe OCHOBHYIO Npoknaaky (141) ¢ konnekTopa
ronoskm uunmHgpa (140).

Ynanute Tpy6bl (114) v (137), BblTacknBas UX BBEPX.
CHumwTe YeTbipe ynnoTHTENbHbIX KonbLa (113) c obenx Tpy6 (114) n (137).
/i3BneknTe nnacTnHy knanaxa (142) n 3010THUKOBbIN
KnanaH (143) n3 kopnyca knanaHa (144).

Ypanute yeTbipe BWHTA C rONOBKaMU NMOJ TOPLLEBOW KMoy
(138), uT0bbI 13BNIEYD KPbILLKY YNpaBAAoLLero Knanaxa (150).
CHuMmKTe NpoKNagky ynpasasioLlero KnanaHa (148) ¢
KpbILWKW ynpasnatoLLero knanaxa (150).

Vi3BneknTe nnacTuHy ynpasadtowero knanaxa (147)
¥ BCTaBHOW ynpasnawwuin knanaH (146) n3 kopnyca
KnanaHa (144).

YnanuTe fBa BMHTa C rONOBKaMU NOJ TOPLLEBOW KoY
(145) n3 Kopnyca knanaHa (144).

YnanuTte Kopnyc knanaHa (144), BbIHMMas ero NpAMO BBEpPX.
W3BnekuTe ynnoTHNTeNbHOE KonbLio (124),
CTpaBnmBaloLLyto BTYAKY (135) n ynnotHeHue
M-o6pasHoro ceuenus (136) u3 kopnyca knanaHa (144).
CHuMUTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLO (128) 1 mydTy (126) €
ABuratens B coope, nepemelas Ux NPAMO BBEpX.
BbiTAaHUTE 30M10THMK (134) Kak MOXHO fanblue 13 fBuratens
B cOope, UToObI OTKPbITb HUXKHIOK CTOPOHY 30/10THIKA.
Haingute n cHummTe NpyMHHOE KombLo (129) ¢ 3010THIKa
(134), ncnonb3ys Wunubl A NPYXUHHBIX KOneL,
MoaHummMTe 3010THKK (134), uTOObI U3BNEYD €rO, a 3aTEM
CHUMWTE C Hero ynnoTHeHwe M-06pa3Horo ceveHma (133).
CauHbTe WndT (131), YtobbI CHATL NpKBOA (132), Wanby
(130) n npyxuHHoe konbuo (129) ¢ TArM mexaHn3ma
nepeknioueHna B cbope (120).

Ynanute 6 raek (109) ¢ 60nToB ¢ WecTUrpaHHbIMIA ronoBKamm (121).
W3Bnekute 6 60nTOB (121) 13 TOPLIEBOI KPbILLIKM FONOBKY
umnuHapa (122) n ocHoeaHusa B cbope (101).

CHumwTe TopLeByto Kpbiuky (122) ¢ nHeBMaTyecKoro LiunuHgpa (112).
CHumuTe ynnoTHUTENbHOE KombLo (111), Konnayok (125) n
YNAOTHUTENbHOE KOMbLO (123) ¢ TopLeBom KpbilwKu (122).
“BbiTArMBalTe BBEPX MHEBMATMYeCKNi uuanHap (112), noka
nopLeHb B cbope (203) He oTaennTCA OT 0cHoBaHKA B cbope (101).
Ecnn Ha 3Tom 3Tane nopueHb B cbope (203) He otaenunca ot
ocHoBaHuA B cbope (101), To CHUMUTE ero nocne yaaneHua
MHeBMaTYeckoro LunuHgpa (112)

Ecnu nHeBMaTUyecknin uunuHgp (112) u nopweHb B cbope
(203) GbINKN CHATHI B BUAE eUHOTO 6IOKa, TO U3BNEKUTE
nopLueHb B coope (203) 3 NHeBMaTMyeckoro LnunnHapa (112).
CHymuTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (116) ¢ nopHAa (117).
CHumuTe ynnoTHUTENbHOE Konbuo (111) ¢ ocHoBaHuA B cbope
(101).

CHummTe NpyuHHOE Konbuo (154), waitby (153) n ynnotHeHme
M-06pa3Horo ceuenns (152) c ocHosaHuA B cbope (1071).

NOBTOPHAA CEOPKA NHEBMOABUIATENA

1.

HaHecuTe KOHCMCTEHTHYI0 CMa3Ky Ha BCE YNIOTHUTENbHbIE
KonbLa, ynnoTHeHMA M-06pa3HOro ceyeHns u gpyrue
pe3VHOBbIE U3AENNA Nepes YCTaHOBKON,

yCTaHoBUTE ynnoTHeHMe [1-06pa3Horo ceueHus (152),
waiby (153) u npyxunHHoe Konbuo (154) BHYTPb
ocHoBaHus B coope (101).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

@

YcTaHOBUTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLO (111) B KaHaBKy Ha
0CHOBaHUM B cbope (101).

YcTaHOBWTe YNNOTHUTENbHOE KonbLo (116) B KaHaBKy Ha
nopuwHe (117).

MpoToNKkHUTE WTOK NoplHA (115) yepe3 ocHoBaHue
B cbope (101), cneas 3a Tem, uToObl HE NOBPefUTb
KPOMKM ynnoTHeHmaA M-o6pasHoro ceuenua (152) unn
YNAOTHWUTENbHOTO KonbLa (102).

CmaxbTe MHeBMaTUYeCKmni unungp (112) no
BHYTPEHHeMY AVaMeTpy ¥ HafBUHbBTE €ro Ha NopLUEeHb B
cbope (117), a Takke Ha OCHOBaHMe NHEBMOABUraTeNs B
c6ope (101). (Cm. prcyHOK 2 Ha CTp. 44.)

CoBmecTnTe Bbipe3 B TopueBon Kpbliwke (122) ¢
OTBEPCTIEM B OCHOBaHMK B cbope (101) 1 npwxumanite
TOpLEBYI0 KPbIWKY (122) BHM3, NOKa OHa He cAfeT Ha
nHeBMatTnyeckut uunuugp (112). Tara mexaHunsma
nepekntoyeHna B coope (120) gomxkHa ObITb NpoBeaeHa
yepes LieHTp TopLEBON KpbiwwKi (122).

Bcrasbte wectb 60nT0B (121) CKBO3b TOPLIEBYIO KPbILLIKY
(122) n ocHoBaHwe B cbope (101).

HauHTUTeE WecTb raek (109) Ha 6oNTbI C LWECTUTPaHHBLIMY
ronoskamm (121) n 3ataHNTe, cobnofasn 3agaHHyo
nocnefsoBaTeNbHOCTb U KPYTALLMIA MOMEHT 3aTAXKKMN.
BoiTawmte TAry MexaHvu3ma nepeknioyeHusa B cbope
(120) Kak MOXHO Janblue U3 NHeBMoABMraTena B cbope
(123), HageHbTe yNNOTHUTENbHOE KONbLO Ha TATY
MexaHu3Ma nepeknioueHusa B cbope (120) n caBrHbTe
BHW3, B CaZlbHNKOBOE YMN/IOTHEHE, KOTOPOe HaXOAMTCA B
TOPLEBON Kpblluke (122).

HageHbTe Konnayvok (125) Ha TAry MexaHn3ma
nepeknoyeHns B cbope (120) 1 CABUHbTE BHU3, B
0TBEPCTVE TOPLIEBOMN KpbilwKi (122).

HapeHbTe npyxuHHoe KonbLio (129), a 3aTem waiiby (130)
Ha TAry MexaHu3ma nepekntoueHns B cbope (120).
HageHbte npusog (132) Ha TAry MexaHu3ma nepexnioyeHna
B cbope (120). CoBmecTute oTBepcTUE NpuBoga (132) ¢
0TBEPCTMEM B TAre MexaHn3ma nepeknioyeHns B cbope
(120), a 3atem BcTaBbTe WTNGT (131).

YctaHosuTe ynnoTHeHue M-o6pa3Horo ceueHna (133) Ha
3010THUK (134).06paTiTe BHUMaHWE, YTO TYOKN MaHXEeTHOro
ynnoTHeHnA M-o06pa3Horo ceuenuns (133) gomkHbl ObITb
HanpaBsneHbl BHI3, K TOPLEBON Kpbiwwke (122).

HageHbTe 3010THUK (134) Ha TATYy MexaHM3ma
nepekntoueHna B cbope (120) nosepx npusoga (132) n
BCTaBbTe nocsie Hero wariby (130). Mcnonb3ya wunubl ans
MPYXUHHbIX KONeL, CMOHTUPYATE NPYXWHHOE KObLIO
(129) Bo BHYyTpeHHel KaHaBKe, KOTOpas HaXOAMTCA B
30n0THKKe (134). Y6epuTtech, 4To NPYXNHHOE KONbLO
(129) nonHocTblo BOLWNO B KaHaBKy. CABMHbLTE 30/1I0THNK
(134) BHM3, B 0TBEpPCTME TOpLEBOW KpblwKK (122),
HaCaXnBas ero Ha BepPXHIO YacTb Konnauka (125).
Cmaxbte My¢Ty (126) no BHYTpeHHeMy AnameTpy
N HagBMHbTe €€ Ha 3010THMK (134), pacnonaras Ha
konnauke (125). O6paTnTe BHUMaHWeE, YTO KPYTOI KOHYC
MydTbI (126) BomKeH HaxoanTbCA Ha konnauke (125).
YcTaHoBWTE YNNOTHUTENbHOE KOAbLo (128) Ha BepxHee
ynnotHeHve mydTbi (126).

"YctaHoBWTe ynnoTHeHwe [1-06pa3Horo ceuenus (136) u
CTpaBnuBaoLLyto BTYAKY (135) B LieHTpanbHoe HuXHee
0TBEPCTYE Kopnyca KnanaHa (144). O6bpaTtnte BHUMaHWe,
uTOo ry6KM MaHXeTHoro ynnotHeHus -o6pasHoro
cevyeHua (136) gomxHbl 6bITb 06palieHbl BBEPX, K
BepXHei Yactu Kopnyca knanaHa (144). YctaHosuTe
YyNnoTHUTeNbHOE KoNbLOo (124) B HUXHIOIO BbleMKY
YMNOTHEHMA Kopnyca knanaHa (144).

(npopomkeHue Ha cTp. 46)
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"MOBTOPHASl CFOPKA NMHEBMOJBUTATEJIA

NOWUCK U YCTPAHEHUE HEUCNPABHOCTEN

19. “YcTaHoBWTE KOpnyc KnanaHa (144) Ha gsuratesb B
cbope, HaaBUras LieHTpanbHOe OTBEPCTUE Ha 30MTOTHUK
(134) n mydTy (126). MpocnegunTe, UtoObI NPY 3TOM HE
CMECTUNOCh Kakoe-Nnbo 13 yNNoTHUTENbHbIX Konel (124
1 128).

O6patuTe BHMaHWe, YTO He0HXOAVNMO COBMECTUTb
60MbLUON KNanaHHbIA KapMaH Ha 60KOBOW CTOPOHE
Kopnyca KnanaHa (144) ¢ Bbipe3oM B TOPLIEBOM KpPbILLKe
(122)"

20. “BcTaBbTe fBa BMHTa C rO/I0BKOI NOA TOPLIEBOW KIOY
(145) yepes kopnyc knanaHa (144) 1 BBUHTUTE UX B
TOPLEBYIO KpbILKY (122).

Kopnyc knanaHa (144) moxeT noTpe6oBaTbCA HEMHOTO
MOBEPHYTb, YTOObI COBMECTUTb pe3bboBble 0TBEPCTHA.
3aTAHNTE BUHTbI C FONI0OBKaMU Nog TopLeBoi Kntoy (145)
C yKa3aHHbIM KPYTALMM MOMEHTOM.”

21. "YcTaHoBWTe BCTaBHOW ynpaBaAwowWwmnini knanaH (146)
KnanaHHbIM KapMaHOM HapyXy, NpoBOAA ero yepes
Kopnyc KnanaHa (144) n sctaBnAa B 3010THUK (134).
MoxeT noTpe6oBaTbcA NOBEPHYTb 30M10THUK (134),
yTOoObl COPUEHTMpPOBaTb ero cBo6OAHOE OKHO B
HanpaBieHUN MeHbLIEro KnanaHHOro KapmMaHa Ha
Kopnyce KnanaHa (144).

22. YctaHoBWTe BHYTPb Kopnyca KnanaHa (144) nnactuHy
ynpasnatowero knanaHa (147) ngeHtnduunpyiowei
MapKUPOBKOW Hapy»y, HAKpbIBasA YNpPaBAALLMIA KnanaH
(146).

23. YcTaHOBUTE NPOKMAAKY ynpasaaAtoLwero knanaHa (148) s
KpbIWKY ynpasnatowero knanaHa (150) n cmoHTupyniTe
Ha KnanaHHom 6noke (144), ncnonb3ya YeTbipe BUHTa
C ronoBkamm nop topuesow kntou (138). 3ataHuTe B
COOTBETCTBMN CO CneundrKaLmMAMM KPYTALLEro MOMEeHTa
3aTAXKKN.

24. YctaHOBWTE 30M10THUKOBbIN KnanaH (143) knanaHHbIM
KapMaHOM Hapy»y, NPOBOAA ero yepes Kopnyc KnanaHa
(144) v BCTaBnAA B 30M10THUK (134).

25. YctaHoBWTe BHYTPb Kopnyca KnanaHa (144) nnactuHy
OCHOBHOTO KnanaHa (142) naeHtnduumnpyiowen
MapKVPOBKOI HapY»y, HaKPbIBaA 300THUKOBbIN KnanaH
(143).

26. YcTaHOBUTe YeTbipe YNIOTHUTENbHbIX KombLla (113) Ha
06e Tpy6bl (114 1 137).

27. BcTaBbTe Tpyby (137) B 0TBEpCTME TOPLEBOI KPbILLKN
(122), He 3aKkpennad eé.

28. BctaBbTe Tpyby (114) B 0TBEPCTME OCHOBaAHMA B Cbope
(101), He 3aKkpennAd eé.

29. "YctaHoBMTe NpoKnagky konnektopa (141) Ha konnekTop
(140) 1 HapBUraiiTe KonnekTop Ha obe Tpyobbl (114 1 137),
MoKa YnnoTHUTeNbHble Konbua (113) He cAAyT Ha mecTo.
3akpenute Konnektop (140) Ha KnanaHHoM 6/10Ke
(144), ncnonb3ya yeTbipe BUHTA C FONOBKaMu
nof Topueson kntoy (138). BctaBbTe 0gWH BUHT C
roNoBKOW Nof TopueBoil Koy (139) yepes npoywmnHy
KonnekTopa (140) B TopueByto KpbiwKy (122). “3ataHuTe
BCe NATb KpenéxHblx 6onToB (138 1 139) cornacHo
cneumdrKaLmam KpyTALLEro MOMeHTa 3aTAXKN.

30. YctaHoBute rnywutens (155) / y3en raywutensa B cbope
(201).

YTeuka Bo3fiyXa U3 rnaBHOro BbIMYCKHOrO KaHana.

o [loBpexpaeHa npoknagka ropnoBuHbl (141). 3ameHute
MPOKNAZAKy ropnosuHbl (141).

o /3HoweHO ynnoTHeHne nopwHA (116). 3ameHunTe
ynnoTHeHne nopuuHA (116).

MocToAHHaA yTeuka BO3AyXa M3 BbINYCKHOTO KaHana

ynpasnsiolero knanaxa (149).

o M3HoweHo ynnoTtHeHme M-06pa3Horo ceueHma (136).
MoBpexnaeHa Npoknagka ropnoBuHbl (148). 3ameHute
ynnoTHeHue [-o6pasHoro ceueHnsa (136) u npoknagky
ropnoBuHbl (148).

YTeuka Bo3gyxa 13 BbINYCKHOrO KaHana ynpasnsiowero

KnanaHa (149) TonbKo npu Xxoe NOPLUHA BHU3,

o M3HoweHo ynnoTtHeHme M-06pa3Horo ceueHma (133).
CKpyueHO nin NoBpexeHo YNNOTHUTENbHOE KOMbLo
(128). 3ameHuTe ynnoTHeHue MM-06pa3Horo ceuenns (133)
1 YNNOTHUTENbHOE KOonbLio (128).

YTeuKka Bo3gyxa BOKpYr WToKa nopuwHs (115).

* VI3HoweHo nnn noBpexaeHo ynnoTtHeHue M-o6pasHoro
ceyeHus (152). 3ameHnTe ynnoTHeHune -06pa3Horo
ceueHna (152).
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