MANUAL DEL OPERARIO

AF044X-XX ©
AF046X-XX

INCLUYE: KITS DE REPARACION, LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS, LISTA DE PIEZAS, DESMONTAJEY NUEVO MONTAJE. ~ LIBERADO:  9-13-12

REVISADO: 10-28-23

4-1/4” MOTORES NEUMATICOS (REV: F)

AF044X-XX (4” TIEMPOS) y AF046X-XX (6" TIEMPOS)
También cubre 637489 los kits de reparacion

INSTALACION, USO O REPARACION DE ESTE EQUIPO.

@ LEA ESTE MANUAL CON DETENIMIENTO ANTES DE PROCEDER A LA

Es responsabilidad de la empresa poner la informacién contenida en este manual en manos del operador.

ESTE MANUAL CUBRE LOS SIGUIENTES MODELOS

Modelo

AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF0444-XX

| AF0445-XX | AF0460-XX | AF0465-XX

KITS DE REPARACION

o Utilice solo piezas auténticas de recambio ARO® para asegurar

la tasa de presién compatible y una vida mas larga.
o 637489 para reparacion general de todos los motores neuméticos.

DESCRIPCION GENERAL

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE FUNCIONA-
MIENTO INDICADA EN LA PLACA DEL MODELO DE BOMBA.
CONSULTE LA HOJA DE INFORMACION
GENERAL, DONDE PODRA ENCONTRAR PRECAUCIONES ADI-
CIONALES DE SEGURIDAD E INFORMACION IMPORTANTE.

o Este manual solo cubre la seccién del motor neumatico. Se trata
de uno de los cuatro documentos que contienen informacion
relativa a la bomba ARO. Se encuentran disponibles copias adicio-
nales de estos formularios previa solicitud.

0 Manual de utilizacion del modelo de bomba.

O Informacion general sobre las bombas operadas
neumdtica o hidrulicamente.

0 Manual de utilizacion del extremo de la bomba inferior.

Manual de utilizacion del motor neumatico o hidraulico.

o El'motor neumatico 4-1/4"es una unidad de potencia de propdsito
general que se utiliza con numerosas bombas de control de corte
de dos y cuatro bolas. Utiliza un disefio basado en barras de aco-
plamiento para una distribucién mas sencilla y se conecta a los dis-
tintos extremos inferiores a través de estas barras de acoplamiento
para facilitar el funcionamiento. Consulte el manual de utilizacién
del modelo de la bomba para obtener instrucciones especificas.

CUADRO DE DESCRIPCION DEL MODELO
AF 04 XX -XX

Diametro del motor neumatico

AF0442-XX
AF0443-XX
AF0444-XX
AF0445-XX

AF0465-XX
AF0460-XX (Se muestra la opcién 01)
Figura 1

04-4%"

Longitud del recorrido

FUNCIONAMIENTO Y PRECAUCIONES
DE SEGURIDAD

4-4' 6-6"

Combinacion de la varilla/base del motor neumatico

2 - Base con el pasador de la bomba acoplado acoplado conexion varilla | |
3 - Base con conexion varilla roscada macho acoplamiento de la bomba
4 - Base con conexion varilla roscada hembra acoplamiento de la bomba
5 - Junto a base de la bomba de alta presion con conexion de la varilla
roscada hembra (Ver figura 4)

Opciones del motor neumatico
01 - Regulador y véalvula de encendido/apagado integrados

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE ENTRADA DE
AIRE DE 10.3 BAR (150 PSI) O 75 CICLOS POR MINUTO.

0 - Base de la bomba separada con conexion rapida de la varilla acoplada . .. .
1-Base con el pasador de la bomba divorciado junto conexion varilla APRECAUCION|Equipo de alta presion: desconecte siempre el

suministro de aire y libere la presion del material antes de
proceder a la reparacion.

El motor neumatico incluye una toma a tierra. Esta
toma a tierra permite conectar correctamente la bom-
ba a tierra.

INGERSOLL RAND COMPANY INC

209 NORTH MAIN STREET - BRYAN, OHIO 43506

@ (800) 495-0276 * FAX (800) 892-6276 ©2021 CCN 15336704 @ Ingersoll Rand
arozone.com



LISTA DE PIEZAS / AF044X-XXY AF046X-XX

Articulo| Descripcion (Qty)| Nimero | [Mtl]
v'111 | Junta torica (1/8”X 4 1/4” OD) (2) | Y325-242| [B]
v'113 | Junta térica (1/16”X 3/4"0D) (4) | Y325-16 | [B]

*115 | Varilla (1) [SS]
v'116 | Junta térica (3/16”X 4 1/4” 0D) (1) | Y325-344| [B]
*117 | Pistén (m [A]
*118 | Junta torica (1/16”X 11/16” 0D) (1) [B]
*119 | Cojinete (M [C]
*120 | Conjunto de la varilla de disparo | (1) [A]
122 | Placa del cabezal (1) | 96859 [A]
v'123 | Junta térica (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Junta térica (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tapa (1) | 96897 [D]
126 | Manguito (1) [ 96901 |[Br/A]
127 | Toma a tierra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Junta térica (1/16”X 111/16” OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anillo de fijacion (1.180”0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Arandela (1) | 96894 [l
131 | Pasador (1) | 96895 [C]
132 | Dispositivo de accionamiento (1) | 96868 [C]
v'133 | Junta en U (3/16”X 11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Cojinete de ventilacion (1) | 96896 [D]
v'136 | Junta en U (5/32"X 13/8”0D) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96873 [C]
138 ;I;</>1r2'i_l1lg ;iﬁ)cabeza cilindrica 8) | Y99-52-5 | [SS]
140 | Colector de cabeza (1) | 96854 [A]
v'141 | Junta principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de la valvula (1) | 96884 [CK]
143 | D-vélvula (1) | 96889-2 | [D]
144 | Alojamiento de la valvula (1) | 96864 [A]
145 ?;7:2?_':: ):i:ﬁ;l;eza cilindrica 2) | Y99-516-5| [SS]
146 | Pieza piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de la valvula piloto (1) | 96883 [CK]
v'148 | Junta piloto (1) | 96899 [B]
149 | Tapon de ventilacion (1) | 96906 [D]
150 | Cubierta piloto (1) | 96865 [A]
155 | Silenciador (1) | 96916 [C]
201 | Kit Silenciador (Opcional; ver figura 5) (1) | 67445-1 | [C]
202 | Regulador/cerrado (Opcional; verfiguras)| (1) | 67442
~ | Paquete de grasa Lubriplate FML- 2) | 94276

2(1/40z.)

< TREQUISITOS DE PAR =

NOTA: NO APRIETE LAS SUJECIONES EN EXCESO.

Apriete (109y 121) a 13.6-20.3 Nm (10-15 ft-lb)
Apriete (138 y 145) a 5.6-6.8 Nm (50-60 in-Ib)

LUBRICACION/SELLADORES

® NOTA: Lubrique con grasa (ARO, n.° ref. 94276).
94276).

No usuario
reparables

Figura 2

SECUENCIA DE PAR

6000000000
©000000000

AF044X-XXy AF046X-XX (es)



LISTA DE PIEZAS / AF044X-XXY AF046X-XX

NO. DE MODELO

- N[ M (S | 0 | O
Articu- o S |33 3|28
lo | Descripcion (tamaio) | N.oderef. (Cant) [MH]| 2 12 |2 |2 (2 (2|2
0 < | << (< |<|<|<
Base y cojinete (Stub)** | 65020 (1) | [A]
Base y cojinete 65023 (1) | [A]
101
Basey cojinete (Stub) | 65775 (1) | [A]
Base (Stub) 90074 (1) | [A]

Junta térica (1/8"x170op) | Y325-210 | (1) | [B]

V102 [Junta térica v325-220 | (1) | (8]

(1/8"x15/8”OD)

103 | Cojinete 93310 (1) | [D]
104 | Retenedor 93311 (1) | [SS]
105 | Guia 93312 (1) | [SS]
106 | Placa 93958 (1) | [A]
107 | Arandela de seguridad| Y14-616-C| (4) | [C]
108 | Tornillo Y6-66-C (4) | IC]
109 | Tuerca (1/2"-20) Y11-8-C (4) | [C]
110 (EIr/‘zc?t:‘ l:.eP.T. X9/16") osgor-1 | (1 [PP]
112 | Cilindro 26936 @ | el

96935 (1) | [Ef]
114 | Tubo 96874-1 (1) | [€]

96874-2 (m | [c

Perno (1/2”-20x101/4") | 94046-1 (4) | [C]

121
Perno (1/2"-20x81/4") | 94046-2 @ | [a
151 | Arandela 90103 (1) | [A]
v'152 | Junta en U (1/4"x11/40D) | Y186-16 (1) | [B]
153 | Arandela 73986 (1) | [Br]
Anillo de fijacion
154 | (1.45670D) Yi47-131 ) (1) | Id
67489 m | -
67490 (1) -
67491 (1) --

Conjunto del piston
#203 | (incluye los componentes | 67492 (1) -

115,117,118, 119, y 120)

Figura 3

67493 (1) -
67494 (1) -
97376 (1) -

O Indica donde se utilizan las piezas.
v Componentes incluidos en el kit de reparacion (637489)

NOTA: Los estilos de Base y empaques inferiores pueden
variar como se muestra en la portada. Consulte el nimero de
modelo en la tabla anterior.

Para facilitar el proceso de pedidos y almacenaje, el kit de rep-
aracion universal contiene piezas de servicio que se pueden
utilizar para todos los tamafos de motores neumaticos. uni-
versal contiene piezas de servicio que se pueden utilizar para
todos los tamaios de motores neumaticos.

CODIGO DEL MATERIAL
[Al = Aluminio [D] = Acetal
[B] = Buna-nitrilo [PP] = Polipropileno
[Br] = Latén [SS] = Aceroinoxidable
[Bz] = Bronce [Ef] = Epoxy - Fiberglass Filament Reinforced
[C] = Aceroal carbono
[

CK] = Cerdmica

DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

NOTA: todas las roscas son a derechas.

1.

v

Levante el conjunto del piston empujando la varilla (115)
hacia la parte superior del motor neumético.

Extraiga el silenciador (155)/conjunto del silenciador
(201) para facilitar el desmontaje.

Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138) del
colector de cabeza (140). Extraiga el colector de cabeza
(140) tirando hacia arriba y hacia fuera para retirarlo de
los tubos (114) y (137).

Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza
(140).

Retire los tubos (114) y (137) tirando hacia arriba.
Extraiga las cuatro juntas téricas (113) de los tubos (114)
y (137).

(contintia en la pagina 4)

AF044X-XXy AF046X-XX (es)
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DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

7. Extraiga la placa de la vélvula (142) y la vélvula de desli-
zamiento (143) del alojamiento de la vélvula (144).

8. Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138)
para retirar la cubierta piloto (150).

. Extraiga la junta piloto (148) de la cubierta piloto (150).

10. Extraiga la placa de la valvula piloto (147) y la pieza pilo-
to (146) del alojamiento de la valvula (144).

11. Extraiga los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) del
alojamiento de la valvula (144).

12. Extraiga el alojamiento de la valvula (144) tirando hacia
arriba.

13. Extraiga la junta térica (124), el cojinete de ventilacion
(135) y la junta en U (136) del alojamiento de la valvula
(144).

14. Extraiga la junta térica (128) y el manguito (126) del con-
junto del motor deslizandolos hacia arriba.

15. Tire de la bobina (134) lo mas lejos posible del conjunto
del motor para exponer la parte inferior de la propia
bobina.

16. Ubique y retire el anillo de fijacion (129) de la bobina
(134) utilizando unos alicates para anillos de fijacién.

17. Levante el conjunto para extraer la bobina (134) y retirar
la(133)juntaen U.

18. Deslice el pasador (131) para extraer el dispositivo de ac-
cionamiento (132), la arandela (130) y el anillo de fijacién
(129) del conjunto de la varilla de disparo (120).

19. Extraiga las cuatro tuercas (109) de los pernos de cabeza
hexagonal (121).

20. Extraiga los cuatro pernos (121) de la placa del cabezal
(122) y el conjunto de la base (101).

21. Extraiga la placa del cabezal (122) del cilindro de aire
(112).

22. Extraiga la junta térica (111), la tapa (125) y la junta tori-
ca (123) de la placa del cabezal (122).

23. Tire del cilindro de aire (112) hacia arriba hasta que el
conjunto del pistdn (203) se separe del conjunto de la
base (101). Si, en este paso, el conjunto del pistén (203)
no se separa del conjunto de la base (101), extraigalo
retirando el cilindro de aire (112).

24. Siel cilindro de aire (112) y el conjunto del piston (203)
se extraen como una Unica unidad, entonces retire el
conjunto del pistén (203) del cilindro de aire (112).

25. Extraiga la junta térica (116) del piston (117).

26. Extraiga la junta torica (111) del conjunto de la base (101).

27. Para el modelo AF0460-XX, retire el anillo de fijacion
(154), la arandela (153), la copa en U (152) y la arandela
(151) de la estructura basica (101). Para todos los demés
modelos, retire la junta térica (102) de la estructura basi-
ca(101).

NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

1. Aplique grasa a todas las juntas téricas, a las juntas en
Uy a todas las partes de goma antes de proceder a la
instalacion.

2. Parael modelo AF0460-XX, instale la arandela (151), la
juntaen U (152), la arandela (153) y el anillo de fijacion
(154) en el conjunto de la base (101). Para el resto de
modelos, instale la junta térica en el conjunto de la base
(101).

3. Instale lajuntatérica (111) en la ranura del conjunto de
la base (101).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Empuje la varilla del pistdn (115) a través del conjunto
de la base (101) con cuidado de no dafar los labios de la
juntaen U (152) o de la junta térica (102).

Instale la junta térica (116) en la ranura del pistén (117).
Lubrique el didmetro interno del cilindro de aire (112) y
deslicelo hacia abajo por el conjunto del pistén (203) y
hacia el conjunto de la base del motor neumatico (101)
(ver lafigura 2 en la pagina 2).

Alinee la muesca de la placa del cabezal (122) con el
puerto del conjunto de la base (101) y presione la placa
del cabezal (122) hacia abajo hasta que se aloje contra el
cilindro de aire (112). El conjunto de la varilla de disparo
(120) debe pasar por el centro de la placa del cabezal
(122).

Monte los cuatro pernos (121) a través de la placa del
cabezal (122) y el conjunto de la base (101).

Coloque las cuatro tuercas (109) en los pernos de cabeza
hexagonal (121) y apriételas segun el valor y la secuencia
de par especificados.

Tire del conjunto de la varilla de disparo (120) lo mas
lejos posible del conjunto del motor neumdtico y de-
slice la junta torica (123) sobre el conjunto de la varilla
de disparo (120), haciéndola pasar por el prensaestopas
situado en la placa del cabezal (122).

Deslice la tapa (125) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120) y empujela hacia el didmetro situado en la
placa del cabezal (122).

Deslice primero el anillo de fijacién (129) y, a continu-
acion, la arandela (130) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120).

Deslice el dispositivo de accionamiento (132) hacia el
conjunto de la varilla de disparo (120). Alinee el orificio
del dispositivo de accionamiento (132) con el orificio del
conjunto de la varilla de disparo (120) e introduzca el
pasador (131).

Coloque la junta térica (133) en la bobina (134). Recu-
erde que los labios de la junta en U (133) deben apuntar
abajo, hacia la placa del cabezal (122).

Deslice la bobina (134) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120) sobre el dispositivo de accionamiento (132)
e introduzca la arandela (130) por detras de la misma. Por
medio de unos alicates para anillos de fijacion, coloque el
anillo de fijacion (129) en la ranura interna situada en la
bobina (134). Asegurese de que el anillo de fijacién (129)
estd completamente encajado en la ranura. Deslice la bo-
bina (134) abajo hacia el didmetro de la placa del cabezal
(122) anidado en la parte superior de la tapa (125).
Lubrique el didmetro interior del manquito (126), de-
slicelo hacia la bobina (134) y coléquelo en la tapa (125).
Recuerde que la inclinacion mas pronunciada del man-
guito (126) debe colocarse en la tapa (125).

Instale la junta torica (128) en el prensaestopas superior
del manguito (126).

Instale la junta en U (136) y el cojinete de ventilacion
(135) en el didmetro inferior central del alojamiento de
la vélvula (144). Recuerde que los labios de la junta en U
(136) deben mirar hacia la parte superior del alojamien-
to de la valvula (144). Instale la junta torica (124) en el
prensaestopas de la cavidad inferior del alojamiento de
la valvula (144).

(continta en la pagina 5)
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NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS

19. Instale el alojamiento de la valvula (144) en el conjunto
del motor deslizando el didmetro central hacia la bobina
(134) y el manguito (126). Evite desplazar cualquiera de
las juntas toricas (124 y 128).

Recuerde que debe alinear el orificio de la vélvula del
lado del alojamiento de la valvula (144) hacia la muesca
de la placa del cabezal (122).

20. Inserte los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) a
través del alojamiento de la vélvula (144) y enrdsquelos
en la placa del cabezal (122). Es posible que deba girar
ligeramente el alojamiento de la vélvula (144) para alin-
ear los orificios roscados. Apriete los tornillos de cabeza
cilindrica (145) segun el valor del par especificado.

21. Instale la pieza piloto (146), con el orificio mirando hacia
afuera, a través del alojamiento de la vélvula (144) y en la
bobina (134).Es posible que sea necesario girar la bobi-
na (134) para orientar la ranura menos profunda de tal
forma que mire hacia el orificio mas pequerio del aloja-
miento de la valvula (144).

22. Instale la placa de la véalvula piloto (147), con la marca de
identificacién orientada hacia afuera, en el alojamiento
de la valvula (144) que cubre la pieza piloto (146).

23. Instale la junta piloto (148) en la cubierta piloto (150)

y mdntela en el bloque de la vélvula (144) utilizando
cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138). Atornille con-
forme a las especificaciones del par.

24. Instale la valvula de deslizamiento (143), con el orificio
mirando hacia afuera, a través del alojamiento de la
vélvula (144) y en la bobina (134).

25. Instale la placa de la vélvula principal (142), con la marca
de identificacion orientada hacia afuera, en el aloja-
miento de la vélvula (144) que cubre la valvula de desli-
zamiento (143).

26. Instale las cuatro juntas toricas (113) en ambos tubos (114
y 137).

27. Instale sin ajustar el tubo (137) en el didmetro de la placa
del cabezal (122).

28. Instale sin ajustar el tubo (114) en el didmetro del con-
junto de la base (101).

29. Instale la empaquetadura del colector (141) en el colec-
tor (140) y pliegue ambos tubos (114 y 137) hasta que las
juntas toricas (113) estén firmes. Ajuste el colector (140)
al bloque de valvulas (144) utilizando cuatro tornillos
Allen (138). Ajuste segun las especificaciones.

30. Instale el silenciador (155)/conjunto del silenciador (201).

Pérdida de aire por el escape principal.
e Junta de carril (141) dafada. Sustituya la junta de carril (141).

e Junta del piston (116) desgastada. Sustituya la junta del piston
(116).
Pérdida constante de aire por el escape piloto (149).
e Junta en U (136) desgastada. Junta de carril (148) dafiada. Sus-
tituya la junta en U (136) y la junta de carril (148).
Pérdida de aire por el escape piloto (149) inicamente du-
rante el recorrido de descenso.
e Junta en U (133) desgastada. Junta térica (128) danada o lami-

nada. Sustituya la junta en U (133) y la junta tdrica (128).

Pérdida de aire alrededor de la varilla del piston (115).
® Desgastado o dafado (102) torica o Junta en U (152) dependi-
endo del modelo del motor. Reemplace (102) torica o la Junta
en U (152) dependiendo del modelo del motor.

AF044X-XXy AF046X-XX (es)



VARIEDADES DE BASE (101) Y EXTREMO DE LA VARILLA DEL PISTON (115)

N AN

=2 ol sl
TIPO -0- TIPO -1- TIPO -2-
Base separada, base rapida de la Base de divorciados, Pin junto varilla Junto a Base, Pin junto con varilla
varilla acoplada 65923 y CON- 65020 BASE con inserto de 93958 y 65775 BASEy
JUNTO DEL PISTON 67489 CONJUNTO DE PISTON 67494 CONJUNTO DE PISTON 67493

J

q =
E;s 5 {

o]

(@)
T

-

" W A

TIPO -3- TIPO -4- TIPO -5-

Junto a la Base, el vastago Junto a Base, varilla de rosca hembra  Junto a Base de presién alta, Varilla de
roscado macho 65775 BASE y BASE 90074 y rosca hembra BASE 65020 y
CONJUNTO DE PISTON 67490 CONJUNTO DE PISTON 67492 CONJUNTO DE PISTON 67491 (4" TIEMPOS)

o CONJUNTO DE PISTON 97376
(6" TIEMPOS)

Base de Motor de aire y combinacién de varilla
0 - Base con conexion rapida varilla de acoplamiento de la bomba de divorciado

1 - Base con el pasador de la bomba divorciado junto conexion varilla

2 - Base con el pasador de la bomba acoplado acoplado conexion varilla

3 - Base con conexion varilla roscada macho acoplamiento de la bomba

4 - Base con conexion varilla roscada hembra acoplamiento de la bomba

5 - Junto a base de la bomba de alta presién con conexién de la varilla roscada hembra

Figura4
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Opciones disponibles para los motores neumaticos AF04XX-XX

201
Kit opcional de silen- ‘ g
202 ciador de 67445-1
Regulador de la valvula -
esférica de descom-
presién automatica

67442/cerrado opcional
(AF0465-XX) -

Figura 5
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DATOS DE DIMENSIONES

Las dimensiones se expresan solo para referencia, se indican en pulgadas.

(11/4-11 1/2NPTF-1)
PUERTO DE ESCAPE PRINCIPAL

(1/4-18 NPTF-1)

PUERTO DE ESCAPE PILOTO
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(1/2- 14 NPTF-1)
PUERTO DE ENTRADA DE AIRE
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<
D
[ ] 1
ifa)
P
C
i
B
Figura 6
DIMENSIONES
A -Véase mas adelante F-2531" K -2.500" P - Véase mas adelante
B - 1.000" (AF0441-XX and AF0460-XX) G - Véase mas adelante L -Véase mas adelante Q- Véase mas adelante
C - Véase mas adelante H-7.002" M -3.806" R - Véase mas adelante
D - Véase mas adelante | - Véase mas adelante N -Véase mas adelante S -Véase mas adelante
E - Véase mas adelante J-3.000" 0-2531"
Modelo
A C D E G I L N P Q R S
AF0441-XX 17.65" 2.18" 11.06" 1556" 4.06" 200" 7.00" - 225" 163" 256" 275"
AF0442-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 406" 200" 7.00" 3.36" 225" 1.63" 256" 275"
AF0443-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 4.06" 200" 7.00" 3.36" 225" 1.63" 256" 275"
AF0444-XX 16.33" 150" 9.75" 14.25" 4.06" 2.00" 7.00" 3.36" 225" 1.63" 256" 275"
AF0445-XX 16.65" 1.18" 10.06" 14.56" 4.06" 2.00" 7.00" 3.36" 225" 1.63" 256" 275"
AF0460-XX 23.27" - 16.69" 21.19" 406" 200" 7.00" - 225" 163" 256" 275"
AF0465-XX  18.65" 1.18" 12.06" 16.56" 4.06" 200" 7.00" -- 225" 163" 256" 275"

|
WARNING M—/JJ
A
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AF044X-XX ©
MANUEL D’UTILISATION AF046X-XX

COMPREND : KITS D’ENTRETIEN, DEPANNAGE, LISTE DES PIECES DECHARGE:  9-13-12
DETACHEES ET REMONTAGE. ?I:IX;SIE) 10-28-23

4-1/4" MOTEURS PNEUMATIQUES
AF044X-XX (4” COURSE) et AF046X-XX (6” COURSE)
COUVRE EGALEMENT LES 637489 KITS D’ENTRETIEN

@ LIRE ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT D’INSTALLER,

D’UTILISER OU DE REPARER CET APPAREIL.
Il est de la responsabilité de I'employeur de mettre ces informations a la disposition de l'opérateur.
CE MANUEL CONCERNE LES MODELES SUIVANTS
Modéle
AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF0444-XX | AF0445-XX | AF0460-XX [ AF0465-XX
KITS D’'ENTRETIEN

o Utiliser uniquement des piéces de rechange ARO® pour assurer
la compatibilité avec la pression nominale et une durée de vie

la plus longue possible.
o 637489 pour les réparations générales sur tous les moteurs

pneumatiques.
DESCRIPTION GENERALE

/SMISEEN GARDE| NE PAS DEPASSER LA PRESSION DE
FONCTIONNEMENT MAXIMALE COMME INDIQUE SUR LA

PLAQUE DE LA POMPE. AF0442-XX
CONSULTER LA FICHE D’INFORMATIONS AF0443-XX
GENERALES POUR CONSULTER LES AUTRES CONSIGNES DE AF0444-XX
SECURITE ET RENSEIGNEMENTS ESSENTIELS. AF0445-XX

o Ce manuel ne concerne que les moteurs pneumatiques. I s'agit
de I'un des quatre documents afférents a la pompe ARO. Des
exemplaires de ces formulaires sont disponibles sur demande.

O Manuel d'utilisation de la pompe.

O Informations générales sur les pompes pneumatiques
et hydrauliques.

O Manuel d'utilisation de I'extrémité de la pompe inférieure.

Manuel d'utilisation du moteur pneumatique ou hydraulique.

o Le moteur pneumatique 4-1/4"est une unité d'alimentation a
usage général et est utilisé avec de nombreuses pompes 2 billes,
4 billes et extrusion. Il utilise une construction de type tirant pour
un dépannage aisé et se raccorde a diverses extrémités inférieures
au moyen de tirants pour un fonctionnement simple. Consulter le
manuel d'utilisation de la pompe pour des instructions détaillées.

GRAPHIQUE DESCRIPTIF DU MODELE

AF 04 XX-XX AF0465-XX
— . AF0460-XX (01 option illustrée)
Diamétre du moteur pneumatique §
04-4%" Figure 1
Course
4-4" 6-6" CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET
— , MESURES DE SECURITE
goanblnalson zg(e/bgse du moteur pneumat‘lque ’ ’
- Base pompe divorcée avec connexion par axe a raccords rapides . ’ ’ .
1 - Divorced pump base with pinned coupled rod connection * NEPAS DEPASSER LA PRESSION DADMISSION D'AIR MAX
2-Coupled pump base with pinned coupled rod connection || IMALE DE 10.3 BAR (150 PSI) OU 75 CYCLES PAR MINUTE.
3 - Coupled pump base with male threaded rod connection A ATTENTION | Equipement haute pression : Toujours
g' goupled pump base with female threaded rod connection débrancher I'alimentation en air et laisser la pression s'échap-
- Coupled high pressure pump base with female threaded e . .
rod connection (Voir figure 4) per de I'équipement avant toute intervention.
ontionsd : o Une cosse de terre se trouve sur le moteur pneuma-
ptions de moteur pneumatique - tique. Cette cosse de terre permet une mise a la terre
01 - Vanne marche/arrét et régulateur intégré o
appropriée de la pompe.

AF044X-XX et AF046X-XX (fr) 9



LISTE DES PIECES / AF044X-XX ET AF046X-XX

FML-2 (1/4 0z)

N° | Description (Qté) | Réf. [Mtl]
v'111 | Joint torique (1/8”X 4 1/4” OD) (2) |Y325-242 | [B]
v'113 | Joint torique (1/16”X 3/4” OD) (4) |Y325-16 | [B]

*115 | Tige )] [SS]
v'116 | Joint torique (3/16”X 4 1/4”OD) (1) |Y325-344 | [B]
*117 | Piston )] [A]
*118 | Joint torique (1/16”X 11/16” OD) (1) [B]
*119 | Douille )] [cl
*120 | Ensemble tige de déclenchement | (1) [A]

122 | Plaque de téte (1) | 96859 [A]
v'123 | Joint torique (3/32"X 1/2”0D) (1) |Y325-109 | [B]
v'124 | Joint torique (1/16”X 2" 0D) (1) |Y325-32 | [B]

125 | Capuchon (1) | 96897 [D]

126 | Manchon (1) | 96901 [Br/A]

127 | Cosse de terre (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Joint torique (1/16”X111/16" OD) (1) 96917 [B]

129 | Joint d’arrét (1.180" 0D) (1 |Y147:7 | [

130 | Rondelle (1) | 96894 [C]

131 | Axe (1) | 96895 [C]

132 | Goupille (1) | 96868 [Cl
v'133 | Coupelle en U (3/16”X 11/2”0D) (1) | 96908 [B]

134 | Tiroir (1) | 96875 [A]

135 | Bague de I'évent (1) | 96896 [D]
v'136 | Coupelle en U (5/32"X 13/8”0D) (1) | 96907 [B]

137 | Tuyau (1) | 96873 [C]

138 | Vis a téte creuse (5/16"-18X 1") (8) |Y99-52-S | [SS]

140 | Distributeur de téte (1) | 96854 [A]
v'141 | Joint principal (1) | 96900 [B]

142 | Plaque de vanne (1) | 96884 [CK]

143 | Vanne D (1) |96889-2 | [D]

144 | Boitier de vanne (1) | 96864 [A]

145 | Distributeur de téte (5/16™18X4112") | (2) |Y99-516-S | [SS]

146 | Insert du pilote (1) | 96882 [D]

147 | Plaque de soupape pilote (1) | 96883 [CK]
v'148 | Joint du pilote (1) | 96899 [B]

149 | Bouchon de I'évent (1) | 96906 [D]

150 | Couvercle pilote (1) | 96865 [A]

155 | Silencieux (1) | 96916 [C]

202 | vt haion (1) | 67442

~ | Paquets de graisse Lubriplate 2 | 94276

& COUPLES DE SERRAGE REQUIS =

REMARQUE : NE PAS TROP SERRER LES FIXATIONS.

Serrer (109 et 121) entre 13,6 et 20,3 Nm (10 et 15 ft-lb)
Serrer (138 et 145) entre 5,6 et 6,8 Nm (50 et 60 in-lb)

LUBRIFICATION / PRODUITS D’ETANCHEITE

@ REMARQUE : Lubrifier avec de la graisse (ARO réf. 94276).

Pas En Etat De
Service A
L'utilisateur

Figure 2

SEQUENCE DE COUPLE

6660606660
0000000000
cececocese
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LISTE DES PIECES / AF044X-XX ET AF046X-XX

MOTEUR PNEUMATIQUES
Modeéle NO.
X 3|3 [x|x(x|[x
- N | M < n| O |wn
S |33 2T
N° | Description (Qté) |Réf. |[Mtl] (2 (21222128
< |<|<|<|<|<|<
Base et palier (Stub)** 65020 (1) | [A]
Base et palier 65023 (1) | [A]
101
Base et palier (Stub) 65775 (1) | [A]
Base (Stub) 90074 (1) | [A]
Joint torique (1/8"x1"0D) | Y325-210 | (1) | [B]
v102
Joint torique (1/8"x15/8"0D) | Y325-220 | (1) | [B]
103 | Hache 93310 (1) | D]
104 | Acompte 93311 (1) | [SS]
105 | Guide 93312 | (1) | ISS] i
106 | Plaque 93958 (1) | [A] ™
N N
107 | Rondelle de verrouillage | Y14-616-C| (4) | [C] -
108 | Vis Y6-66-C | (4) | IC]
109 | Ecrou (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | IC]
110 | Bouchon (1/2-14N.PT.X9/16") | 93897-1 (1) | [PP]
96936 (1) | [Ef]
112 | Cylindre
96935 (1) | [Ef]
96874-1 | (1) | IC]
114 | Tuyau
96874-2 | (1) | IC]
5 Boulon (1/2"-20x101/4") | 94046-1 | (4) | [C]
121
Boulon (1/2”-20x 8 1/4") 94046-2 (4) | IC]
151 | Rondelle 90103 (1) | [A]
v152 | Coupelle en Utax11op) | Y186-16 | (1) | [B]
153 | Rondelle 73986 (1) | [Br]
154 | Joint d’arrét (1.456" OD) Y147-131 | (1) | [C]
67489 (1) -
67490 (1) | -
67491 (1) --
Ensemble piston (inclut
*203 | les éléments 115,117,118, | 67492 (1) -
119, &120)
67493 (1) -
67494 (| - Figure 3
97376 (1) -

O Indique ou les parties sont utilisées.
v Eléments du kit d’entretien (637489).

NOTE : Styles de Base et les emballages plus bas peuvent
varier de celui indiqué sur la couverture. Faire référence au
numéro de modeéle dans le tableau ci-dessus.

Pour simplifier la commande et le stockage, les piéces du kit
d’entretien universel sont compatibles avec toutes les tailles
de moteur pneumatique.

Lors de la réparation du moteur, utiliser uniquement les piéces
requises pour ce type de moteur. Il restera certainement des
piéces en trop apreés la réparation du moteur pneumatique.

DEMONTAGE D’UN MOTEUR PNEUMATIQUE

REMARQUE : Tous les filets sont a droite.

1. Relever I'ensemble piston en poussant I'axe (115) vers le
haut du moteur pneumatique.

2. Retirer le silencieux (155)/I'ensemble silencieux (201)
pour faciliter le démontage.

3. Enlever les quatre vis a téte creuse (138) du distributeur
de téte (140). Déposer le distributeur de téte (140) en le
tirant vers le haut et vers I'extérieur pour l'extraire des
tuyaux (114) et (137).

4, Enlever le joint principal (141) du distributeur de téte (140).

CODES DES MATERIAUX 5. Déposer les tuyaux (114) et (137) en les tirant vers le haut.

[A] = Aluminium O] = Acétal 6. Retirer les quatre joints toriques (113) des deux tuyaux (114) et

[B] = Nitrile [PP] = Polypropyléne

[Br] = Laiton [SS] = Acierinoxydable (137)

[Bz] = Bronze [Ef] = Epoxy- Filament en fibre de verre renforcée

[C] = Acierau carbone

[CK] = Céramique (suite page 12)
AF044X-XX et AF046X-XX (fr) 11



DEMONTAGE D’'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

7. Enlever la plaque de la vanne (142) et la vanne D (143)
du boitier (144).

8. Enlever les quatre vis a téte creuse (138) pour extraire le
couvercle du pilote (150).

. Retirer le joint du pilote (148) du couvercle (150).

10. Enlever la plague de la vanne du pilote (147) et l'insert
du pilote (146) du boitier (144).

11. Enlever les deux vis a téte creuse (145) du boitier de la
vanne (144).

12. Déposer le boitier de la vanne (144) en le tirant vers le
haut.

13. Retirer le joint torique (124), la bague de I'évent (135) et
la coupelle en U (136) du boitier de la vanne (144).

14. Enlever le joint torique (128) et le manchon (126) du
bloc-moteur en le faisant glisser vers le haut.

15. Tirer le tiroir (134) aussi loin du bloc-moteur que possible
afin de dégager le dessous du tiroir lui-méme.

16. Localiser le joint d'arrét (129) et le retirer du tiroir (134) a
I'aide des pinces prévu a cet effet.

17. Soulever pour enlever le tiroir (134) et retirer la coupelle
en U (133).

18. Faire glisser 'axe (131) pour retirer la goupille (132), la
rondelle (130) et le joint d'arrét (129) de I'ensemble tige
de déclenchement (120).

19. Dévisser les quatre écrous (109) des boulons a téte hex-
agonale (121).

20. Dévisser les quatre boulons (121) de la plaque de téte
(122) et de la base (101).

21. Retirer la plaque de téte (122) du cylindre pneumatique
(112).

22. Enlever le joint torique (111), le capuchon (125) et le
joint torique (123) de la plaque de téte (122).

23. Tirer le cylindre pneumatique (112) vers le haut jusqu’a
ce que I'ensemble piston (203) se sépare de la base (101).
Si, au cours de cette étape, I'ensemble piston (203) n'est
pas extrait de la base (101), I'enlever apres le retrait du
cylindre pneumatique (112).

24. Si le cylindre pneumatique (112) et I'ensemble piston
(203) sont extraits en seul bloc, retirer 'ensemble piston
(203) du cylindre pneumatique (112).

25. Retirer le joint torique (116) du piston (117).

26. Retirer le joint torique (111) de la base (101).

27. Pour le modele AF0460-XX, retirer le joint d'arrét (154), la
rondelle (153), la coupelle en U (152), et la rondelle (151)
de la base (101). Pour tous les autres modeéles, retirer le
joint torique (102) de la base (101).

REMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

1. Enduire tous les joints toriques, coupelles en U et autres
pieces en caoutchouc avant l'installation.

2. Pourle modéle AF0460-XX, installer la rondelle (151), la
coupelle en U (152), la rondelle (153) et le joint d'arrét
(154) dans la base (101). Pour tous les autres modéles,
installer le joint torique (102) dans la base (101).

3. Installer le joint torique (111) dans la rainure sur la base (101).

4, Installer le joint torique (116) dans la rainure sur le piston (117).

5. Pousser la tige du piston (115) au travers de la base (101),
en veillant a ne pas endommager le collet de la coupelle
en U (152) ou le joint torique (102).

6. Lubrifier le diametre intérieur du cylindre pneumatique
(112) et faire glisser ce dernier par-dessus I'ensemble pis-
ton (203) et la base du moteur pneumatique (101). (Voir
illustration 2, page 10).

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Aligner les encoches de la plaque de téte (122) sur l'orifice
de la base (101) et appuyer sur la plaque de téte (122)
jusqu’a ce qu'elle se mette en place contre le cylindre
pneumatique (112). Lensemble tige de déclenchement
(120) doit passer au centre de la plaque de téte (122).
Passer les quatre boulons (121) dans la plaque de téte
(122) et la base (101).

Visser les quatre écrous (109) aux boulons a téte hexago-
nale (121) en serrant au couple spécifié.

Tirer 'ensemble tige de déclenchement (120) aussi loin
que le permet I'ensemble moteur pneumatique, faire
glisser le joint torique (123) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120), puis vers le bas du presse-étoupe
situé sur la plaque de téte (122).

Faire glisser le capuchon (125) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120), puis vers le bas dans I'alésage de la
plaque de téte (122).

Faire glisser le joint d'arrét (129) en premier et la rondelle
(130) ensuite, sur 'ensemble tige de déclenchement (120).
Faire glisser I'entrainement (132) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120). Aligner l'orifice de l'entrainement
(132) sur celui de I'ensemble tige de déclenchement (120)
et insérer la goupille (131).

Fixer la coupelle en U (133) en caoutchouc au tiroir (134).
Noter que le collet de la coupelle en U (133) doit étre di-
rigé vers le bas, vers la plaque de téte (122).

Faire glisser le tiroir (134) sur I'ensemble tige de dé-
clenchement (120) par-dessus la goupille (132) et insérer
la rondelle (130). A l'aide des pinces pour joint d'arrét,
installer le joint d'arrét (129) dans la rainure qui se trouve
dans le tiroir (134). S'assurer que le joint d'arrét (129) est
bien installé dans la rainure. Faire glisser le tiroir (134)
vers le bas dans l'alésage de la plaque de téte (122) logée
dans la partie supérieure du capuchon (125).

Lubrifier le diametre intérieur du manchon (126) et le
faire glisser sur le tiroir (134) pour l'installer dans le capu-
chon (125). Noter que le cone large du manchon (126)
doit venir se loger dans le capuchon (125).

Installer le joint torique (128) dans le presse-étoupe
supérieur du manchon (126).

Installer la coupelle en U (136), la bague de I'évent (135)
dans I'alésage inférieur du centre du boitier de la vanne
(144). Remarquer que le collet de la coupelle en U (136)
doit étre dirigé vers le haut du boitier de la vanne (144). In-
staller le joint torique (124) dans le presse-étoupe inférieur
en retrait du boitier de la vanne (144).

Installer le boitier de la vanne (144) sur le bloc-moteur en fais-
ant glisser 'alésage central sur le tiroir (134) et le manchon
(126). Veiller a ne pas déloger les joints toriques (124 et 128).
S'assurer d'aligner la grande cavité de la vanne située sur le
c6té du boitier (144) sur I'encoche de la plaque de téte (122).
Faire passer les deux vis a téte creuse (145) dans le boiti-
er de la vanne (144) et le filet dans la plaque de téte (122).
Il peut étre nécessaire de tourner légerement le boitier
de la vanne (144) pour aligner les orifices taraudés. Ser-
rer les vis a téte creuse (145) au couple spécifié.

. Faire passer l'insert du pilote (146), avec la cavité vers I'ex-

térieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du tiroir
(134). Il peut étre nécessaire de tourner le tiroir (134) pour
orienter la face la moins profonde de sorte qu'elle se trouve
en face de la cavité la plus petite du boitier de la vanne
(144).

(suite page 13)
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REMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

DEPANNAGE

22. Installer la plaque de la soupape pilote (147), avec l'ori-
fice d'identification vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir l'insert du pilote (146).

23. Installer le joint du pilote (148) dans le couvercle du pi-
lote (150) et fixer le bloc-vanne (144) a l'aide des quatre
vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifié.

24. Faire passer la vanne D (143), avec la cavité vers I'extérieur,
au travers du boitier de la vanne (144) et du tiroir (134).

25. Installer la plaque de vanne principale (142), avec l'ori-
fice d'identification vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir la vanne D (143).

26. Installer les quatre joints toriques (113) sur les deux
tuyaux (114) et (137).

27. Placer le tuyau (137) dans l'alésage de la plaque de téte
(122) sans serrer.

28. Placer le tuyau (114) dans l'alésage de la base (101) sans serrer.

29. Installer le joint du collecteur de manométres (141) dans
le collecteur de manometres (140) et le télescope sur
les deux tuyaux (114 et 137) jusqu’a ce que les joints
toriques (113) soient en place. Fixer le collecteur de
manométres (140) au bloc-vanne (144) a l'aide des qua-
tre vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifié.

30. Installer le silencieux (155)/ensemble silencieux (201).

Fuite d"air sur 'échappement principal.

e Rondelle d'alignement (141) endommagée. Remplacer la ron-
delle d'alignement (141).

e Joint de piston (116) usé. Remplacer le joint de piston (116).

Fuite d’air continue sur I'échappement du pilote (149).

e Coupelle en U (136) usée. Rondelle d'alignement (148) en-
dommagée. Remplacer la coupelle en U (136) et la rondelle
d‘alignement (148).

Fuite d'air sur I'échappement du pilote (149) uniquement

pendant la descente.
e Coupelle en U (133) usée. Joint torique (128) endommagé ou

enroulé. Remplacer la coupelle en U (133) et le joint torique
(128).

Fuite d'air autour de la tige du piston (115).

* Porté ou endommagé (102) Joint torique ou (152) Coupelle en
U en fonction Sur modéle de moteur. Remplacer (102) Joint
torique ou (152) Coupelle en U en fonction du modeéle du
moteur.

AF044X-XX et AF046X-XX (fr)
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VARIETES DE BASE (101) ET A LA FIN DE LA TIGE DE PISTON (115)

= NN
= [¢]

0
TYPE -3- TYPE -4-
Couplé A Base Df Tige Filetée Couplé A Base De Tige Filetée De Femelle
De Male Base 90074 Et
Base De 65775 Et 67492 Ensemble Piston

Ensemble De Piston 67490

Combinaison Axe et base Du Moteur Pneumatique

1 - Divorcé pompe de base avec broches couplé lien rod.

2 — Pompe couplé base avec broches couplé lien rod.

3 — Pompe couplé base avec connexion de tige fileté male.

4 - Pompe couplé base avec connexion de tige fileté femelle.

Figure 4

TYPE -0- TYPE -1-
Base Divorcée, Base 65023 Base De Divorcés, Pin Couplé Rod
A Tige A Raccord Rapide Et 65020 Base Avec Insert 93958 Et
ENSEMBLE PISTON 67489 67494 Ensemble Piston 67494 Ensemble Piston

5 — Couplé base de pompe haute pression avec connexion de tige fileté femelle.

el

TYPE -2-
Couplé A Base De Pin Couplé Rod
Base De 65775 Et
67493 Ensemble Piston

TYPE -5-
Couplé Base De Haute Pression,
Tige Filetée De Femelle
65020 De Base Et

67491 Ensemble Piston (4” Course) ou 97376
Ensemble Piston (6” Course)

14
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Options Disponibles Pour Les Moteurs Pneumatiques AF04XX-XX

201
67445-1 Facultatif Kit
202 silencieux
67442 Facultatif
Self-Relieving
Clapet a bille

Régulateur / fermeture
(AF0465-XX)

Figure 5

AF044X-XX et AF046X-XX (fr)
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DIMENSIONS

N

(11/4-11 1/2NPTF-1)
PUERTO DE ESCAPE PRINCIPAL

(1/4-18 NPTF-1)
PUERTO DE ESCAPE PILOTO

cccecsccee
0000000000

ceccococes

H

I P

(1/2- 14 NPTF-1)
PUERTO DE ENTRADA DE AIRE

cceccocc6aa

0000000000

Les dimensions sont fournies a titre de référence uniquement. Elles sont indiquées en pouces

i

@ WARNING
A
0
<
D
[ ] 1
AR
P
C
Pyl
B
Figure 6
DIMENSIONS
A -Voir ci-dessous F-2531" K -2.500"
B - 1.000" (AF0441-XX, AF0460-XX) G - Voir ci-dessous L - Voir ci-dessous
C-Voir ci-dessous H-7.002" M -3.806"
D - Voir ci-dessous | - Voir ci-dessous N - Voir ci-dessous
E - Voir ci-dessous J-3.000" 0-2531"
Modéle
A C D E G I L N
AF0441-XX 17.65" 2.18" 11.06" 1556" 4.06" 2.00" 7.00" --
AF0442-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 406" 200" 7.00" 3.36"
AF0443-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 4.06" 200" 7.00" 3.36"
AF0444-XX 16.33" 1.50" 9.75" 14.25" 4.06" 2.00" 7.00" 3.36"
AF0445-XX 16.65" 1.18" 10.06" 14.56" 4.06" 2.00" 7.00" 3.36"
AF0460-XX 23.27" - 16.69" 21.19" 406" 200" 7.00" --
AF0465-XX  18.65" 1.18" 12.06" 16.56" 4.06" 2.00" 7.00" --

P
225"
225"
225"
225"
225"
225"
225"

P - Voir ci-dessous
Q - Voir ci-dessous
R - Voir ci-dessous
S - Voir ci-dessous

Q R
163" 256"
163" 256"
163" 256"
163" 256"
163" 256"
1.63" 256"
163" 256"

S
2.75"
2.75"
2.75"
2.75"
2.75"
2.75"
2.75"
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AF044X-XX @
MANUALE D’USO AF046X-XX

INCLUDE: KIT DI MANUTENZIONE, RISOLUZIONE DEI PROBLEMI, LIBERARE:  9-13-12
ELENCO DEI COMPONENTI, SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO. ?&EC?E)'AT& 10-28-23

4-1/4" MOTORI PNEUMATICI
AF044X-XX (4” CORSA) e AF046X-XX (6” CORSA)
CONTIENE ISTRUZIONI SUI 637489 KIT DI MANUTENZIONE

@ PRIMA DI INSTALLARE, METTERE IN FUNZIONE O RIPARARE QUESTA

APPARECCHIATURA, LEGGERE ATTENTAMENTE IL PRESENTE MANUALE.
La distribuzione di queste informazioni agli operatori & responsabilita del datore di lavoro.
IL PRESENTE MANUALE RIGUARDA | SEGUENTI MODELLI
Modello
AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF0444-XX | AF0445-XX | AF0460-XX | AF0465-XX
KIT DI MANUTENZIONE

o Alfine di garantire livelli compatibili di pressione e prolungare al
massimo la durata del prodotto, usare esclusivamente pezzi di

ricambio di marca ARO®.
o 637489 per la riparazione generica di tutti i motori pneumatici.

DESCRIPTION GENERALE

NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DI
ESERCIZIO INDICATA SULLA TARGHETTA DEL MODELLO
DELLA POMPA.

PER ULTERIORI PRECAUZIONI DI SICUREZZA E = AF0442-XX
ALTRE INFORMAZIONI IMPORTANTI, CONSULTARE LA SCHEDA AF0441-XX AF0443-XX
INFORMATIVA GENERALE. AF0444-XX

o |l presente manuale si riferisce solo alla sezione motore pneuma- AF0445-XX

tico. E uno dei quattro documenti che accompagnano le pompe

ARO. Le copie di queste schede sono disponibili su richiesta.

O Manuale d'uso del modello della pompa.

O Informazioni generali sulle pompe pneumatiche e
sulle pompe idrauliche.

O Manuale d'uso per l'estremita inferiore della pompa.

Manuale d'uso del motore pneumatico o idraulico.
o | motore pneumatico 4-1/4" & un'unita di potenza generica

utilizzata con molte pompe a 2 e 4 sfere e chop check. Utilizza la
costruzione a tiranti per semplificare la suddivisione e si collega
alle varie estremita inferiori attraverso i tiranti per semplificare il
funzionamento. Per istruzioni dettagliate consultare il manuale

d'uso del modello della pompa.

GRAFICO DESCRITTIVO DEL MODELLO

AF 04 XX-XX AF X AF0465-XX
0460- i
Diametro del motore pneumatico (01 opzione mostrata)
04-4Y" Figura 1
Lunghezza della corsa
4-4, 6-6" PRECAUZIONI IN MERITO AL FUNZIONA-
Combinazione base/barra del motore pneumatico MENTO E ALLA SICUREZZA
0-Base della pompa divorziata con collegamento della barra ad accoppiamento rapido
1- Pompa divorziata base con connessione appuntato rod accoppiato o NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DELLARIA IN INGRES-
2 - Coupled pompa base con connessione appuntato rod accoppiato
3 - Coupled pompa base con collegamento a stelo filettato maschio [ 50DI 150 (1 0.3 BAR) 0 7SCICLI AL MINUTO' .
4- Accoppiamento pompa base con collegamento a stelo filettato femmina ANATTENZIONE APParECChlatura a pressione elevata: prima
5 - Accoppiamento pompa ad alta pressione base con collegamento a stelo filettato di Compiel‘e qua|siasi intervento, SCO"egare I'alimentazione
femmina (Vedere a Figura 4 dell’aria e scaricare la pressione dei materiali.
Onzioni mot . o Sul motore pneumatico é presente un capocorda che
PZioni motore pneumatico | . ’
01 - Regolatore e valvola di accensione/spegnimento integrati garantisce un‘adeguata messa a terra della pompa.
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ELENCO COMPONENTI / AF044X-XX E AF046X-XX

FML-2 (1/4 0z.)

N° | Descrizione (Qta) | Codiceart. | [Mtl]
v'111 | O-ring (1/8”X 4 1/4” OD) (2) |Y325-242 | [B]
v'113 | O-ring (1/16”X 3/4" OD) (4) |Y325-16 [B]

*115 | Barra (1)) [SS]
v'116 | O-ring (3/16”X 4 1/4”OD) (1) | Y325-344 | [B]
*117 | Pistone 1)) [A]
*118 | O-ring (1/16"X 11/16”0D) (m [B]
*119 | Boccola (m [C]
#120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]

122 | Piastra principale (1) | 96859 [A]
v'123 | O-ring (3/32”X 1/2"0D) (1) [Y325-109 | [B]
v'124 | O-ring (1/16”X 2" 0D) (1) |[Y325-32 [B]

125 | Puntalino (1) | 96897 [D]

126 | Manicotto (1) | 96901 [Br/A]

127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-ring (1/16”X 111/16”0D) (1) {96917 [B]

129 | Anello elastico (1.180"0D) (1) | Y147-7 [C]

130 | Rondella (1) | 96894 [C]

131 | Perno (1) | 96895 [C]

132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
v'133 | U-Becher (3/16"X11/2"0D) (1) | 96908 [B]

134 | Spule (1) | 96875 [A]

135 | Entliiftungsbuchse (1) | 96896 [D]
v'136 | U-cup (5/32"X13/8"OD) (1) | 96907 [B]

137 | Tubo (1) 96873 [C]

138 \{siffsi(]isexs?gono incassato 8) | Y99-52-5 | [5S]

140 | Collettore principale (1) | 96854 [A]
v'141 | Guarnizione principale (1) | 96900 [B]

142 | Piastra della valvola (1) | 96884 [CK]

143 | Valvola a cassetto (1) |96889-2 [D]

144 | Alloggio della valvola (1) | 96864 [A]

s | et nom | @ [voastos| 58

146 | Inserto pilota (1) | 96882 [D]

147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK]
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B]

149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D]

150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]

155 | Silenziatore (1) {96916 [C]

201 (S&::)ezr::l::::,r Selfji:re Fig. 5) (1) | 67445-1 [l

202 | vedre iy (1) | 67442

v Confezione di grasso Lubriplate @) | 94276

< REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO =
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO.

Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/lb (13,6-20,3 Nm)

Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm)

LUBRIFICANTI/SIGILLANTI

® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276).

Utente non
Ricondizionate

Figura 2

SEQUENZA DI COPPIA

86600900000
0000000000
ecoecco000
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ELENCO COMPONENTI / AF044X-XX E AF046X-XX

Figura 3

Air motore modello NO.
X |3 (3|3 |x|x|x
- o m < wn (=} wn
I3 F|22
N° | Descrizione Codice |Qty M2 (221212128
< |<|<|<|<|<|<
Base e cuscinetto (Stub)** | 65020 (1) | [A]
Base e cuscinetto 65023 (1) | [A]
101
Base e cuscinetto (Stub) | 65775 (1) | [A]
Base (Stub) 90074 (1) | [A]
O-ring (1/8"x1"0D) Y325-210 | (1) | [B]
v102 -
O-ring (1/8"x15/8"0D) Y325-220 | (1) | [B]
103 | Boccola 93310 (1) | [D]
104 | Fermo 93311 (1) |[SS]
105 | Guida 93312 (1) |[SS]
106 | Piastra 93958 (1) | [A]
107 | Rondella elastica Y14-616-C | (4) | [C]
108 | Vite Y6-66-C (4) | [C]
109 | Dado (1/2"-20) Y11-8-C (4) | [C]
110 | Tappo (1/2-14N.PT.X9/16") | 93897-1 (1) |[PP]
96936 (1) |[Ef]
112 | Cilindro
96935 (1) |[Ef]
96874-1 (1 | [c]
114 | Tubo
96874-2 (1 | [C]
5 Bullone (1/2"-20x101/4") | 94046-1 (4) |IC]
121
Bullone (1/2"-20x81/4") | 94046-2 (4) |[C]
151 | Rondella 90103 (1) | [A]
v'152 | U-cup (14X11/4"0D) Y186-16 (1) |[B]
153 | Rondella 73986 (1) |[Br]
154 | Anello elastico (1.456”0D) | Y147-131 | (1) | [C]
67489 (1 | -
67490 (1 | -
67491 (1) -
Gruppo del pistone
%203 | (include i componenti 115,117, | 67492 (1) | -
118,119, &120)
67493 (1 | -
67494 (1) | -
97376 (1 | -

O Indica dove vengono utilizzati componenti.
v Componenti inclusi nel kit di manutenzione (637489)

Nota: Gli stili di Base e guarnizioni inferiori possono variare
da quello sulla copertina. Fare riferimento al numero di mod-
ello del grafico di sopra.

Per semplificare l'ordinazione e 'immagazzinaggio, il kit di
manutenzione universale contiene componenti di ricambio
utilizzabili su motori pneumatici di qualsiasi dimensione.
Utilizzare esclusivamente i componenti necessari per il motore
che si sta riparando. Una volta riparato il motore pneumatico
rimarranno dei componenti di ricambio inutilizzati.

CODICE DEL MATERIALE
Al = Alluminio [D] = Acetale
B] =Buna Nitrile  [PP] = Polipropilene
Br] = Ottone [SS] = Acciaio inox

Bz] = Bronzo [Ef] = Filamento rinforzato di vetroresina epossidica
C] = Acciaio al carbonio
CK] = Ceramica

[
[
[
[
[
[

SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

NOTA: tutte le filettature si trovano a destra.

1. Sollevare il gruppo del pistone premendo la barra (115)
verso l'estremita superiore del motore pneumatico.

2. Rimuovere il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore (201)
per facilitare lo smontaggio.

3. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) dal
collettore principale (140). Rimuovere il collettore prin-
cipale (140) sollevandolo e tirandolo verso l'esterno per
estrarlo dai tubi (114) e (137).

4. Rimuovere la guarnizione principale (141) dal collettore principale
(140).

5. Rimuovere i tubi (114) e (137) tirandoli verso I'alto.

6.  Rimuovere i quattro O-ring (113) da entrambi i tubi (114) e (137).

(continua a pagina 20)
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SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

7. Rimuovere la targhetta della valvola (142) e la valvola a
cassetto (143) dall'alloggiamento della valvola (144).

8. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) per
estrarre il coperchio pilota (150).

9. Rimuovere la guarnizione pilota (148) dal coperchio pilota
(150).

10. Rimuovere la piastra della valvola pilota (147) e l'inserto
pilota (146) dall'alloggiamento della valvola (144).

11. Rimuovere le due viti ad esagono incassato (145) dall'allog-
giamento della valvola (144).

12. Rimuovere l'alloggiamento della valvola (144) tirandola
verso lalto.

13. Rimuovere I'0-ring (124), la boccola di sfiato (135) e I'U-cup
(136) dall'alloggiamento della valvola (144).

14. Rimuovere I'0-ring (128) e il manicotto (126) dal gruppo del
motore facendolo scorrere verso l'alto.

15. Allontanare quanto pit possibile la bobina (134) dal gruppo
del motore per esporre il lato inferiore della bobina stessa.

16. Individuare e rimuovere I'anello elastico (129) dalla bobina
(134) usando le pinze dell'anello elastico.

17. Sollevare la bobina (134) e rimuovere I'U-cup (133).

18. Farscorrere il perno (131) per rimuovere I'elemento con-
duttore (132), la rondella (130) e I'anello elastico (129) dal
gruppo della barra di scatto (120).

19. Rimuovere i dadi quattro (109) dalle viti a testa esagonale (121).

20. Rimuovere le viti quattro (121) dalla piastra principale (122)
e dal gruppo della base (101).

21. Rimuove la piastra principale (122) dal cilindro pneumatico (112).

22. Rimuovere I'0-ring (111), il puntalino (125) e I'O-ring (123)
dalla piastra principale (122).

23. Tirare il cilindro pneumatico (112) verso I'alto finché il grup-
po del pistone (203) non si separa dal gruppo della base
(101).

Se in questa fase il gruppo del pistone (203) non é stato al-
lontanato dal gruppo della base (101), rimuoverlo dopo aver
estratto il cilindro pneumatico (112).

24. Seil cilindro pneumatico (112) e il gruppo del pistone (203)
sono stati rimossi come unita unica, estrarre il gruppo del
pistone (203) dal cilindro pneumatico (112).

25. Rimuovere I'0-ring (116) dal pistone (117).

26. Rimuovere I'0-ring (111) dal gruppo della base (101).

27. Peril modello AF0460-XX, rimuovere |'anello elastico (154),
la rondella (153), I'U-cup (152) e la rondella (151) dal gruppo
della base (101). Per tutti gli altri modelli imuovere '0-ring
(102) dal gruppo della base (101).

RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

1. Prima di procedere con l'installazione, applicare del gras-
so su tutti gli O-ring, gli U-cup e sugli altri componenti in
gomma.

2. Peril modello AF0460-XX, installare la rondella (151), I'U-
cup (152), larondella (153) e I'anello elastico (154) nel
gruppo della base (101). Per tutti gli altri modelli, instal-
lare I'0-ring (102) nel gruppo della base (101).

3. Installare I'O-ring (111) nella scanalatura presente sul gruppo
della base (101).

4, Installare 'O-ring (116) nella scanalatura presente sul pistone
(117).

5. Spingere la biella (115) attraverso il gruppo della base (101)
facendo attenzione a non danneggiare i bordi dell’'U-cup
(152) o dell'O-ring (102).

10.

1.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Lubrificare il diametro interno del cilindro pneumatico (112)
e farlo scorrere in basso sul gruppo del pistone (203) e fino

al gruppo della base del motore pneumatico (101) (vedere la
Figura 2 a pagina 18).

Allineare la tacca sulla piastra principale (122) con la porta
presente sul gruppo della base (101) e premere la piastra
principale (122) verso il basso fino a collocarla contro il cil-
indro pneumatico (112). Il gruppo della barra di scatto (120)
deve passare dal centro della piastra principale (122).
Montare le quattro viti (121) facendole passare attraverso la
piastra principale (122) e il gruppo della base (101).

Montare i quattro dadi (109) facendoli passare attraverso le
viti a testa esagonale (121) e stringerli in base alla sequenza e
al valore di coppia.

Allontanare il piu possibile il gruppo della barra di scatto (120)
dal gruppo del motore pneumatico, far scorrere '0-ring (123)
sul gruppo della barra di scatto (120) e fino al pressacavo
presente sulla piastra principale (122).

Far scorrere il puntalino (125) sul gruppo della barra di scatto
(120) e fino al foro presente sulla piastra principale (122).

Far scorrere prima I'anello elastico (129) poi la rondella (130)
sul gruppo della barra di scatto (120).

Far scorrere l'elemento conduttore (132) sul gruppo della
barra di scatto (120). Allineare il foro presente sull'ele-
mento conduttore (132) con il foro presente sul gruppo
della barra di scatto (120) e inserire il perno (131).
Montare I'U-cup (133) sulla bobina (134). | bordi dell’U-
cup (133) devono essere rivolti in basso verso la piastra
principale (122).

Far scorrere la bobina (134) sul gruppo della barra di
scatto (120) sull'elemento conduttore (132), quindiin-
serire la rondella (130) posteriormente. Servendosi delle
pinze dellanello elastico, posizionare I'anello elastico
(129) nella scanalatura interna presente sulla bobina
(134). Assicurarsi che I'anello elastico (129) sia innestato
fino in fondo nella scanalatura. Spingere la bobina (134)
nel foro della piastra principale (122) presente sulla parte
superiore del puntalino (125).

Lubrificare il diametro interno del manicotto (126), quin-
di farlo scorrere sulla bobina (134) e fino al puntalino
(125). La rastremazione grande presente sul manicotto
(126) deve essere posizionata nel puntalino (125).
Installare '0O-ring (128) sul pressacavo superiore del
manicotto (126).

Installare I'U-cup (136) e la boccola di sfiato (135) nel
foro centrale inferiore dell'alloggiamento della valvola
(144). 1 bordi dell’'U-cup (136) devono essere rivolti verso
il lato superiore dell'alloggiamento della valvola (144).
Installare '0O-ring (124) sul pressacavo posteriore dell'al-
loggiamento della valvola (144).

Installare I'alloggiamento della valvola (144) sul gruppo
del motore, facendo scorrere il foro centrale sulla bobina
(134) e sul manicotto (126). Fare attenzione a non spo-
stare gli O-ring (124 e 128).

Allineare la sede della valvola grande sul lato dell'allog-
giamento della valvola (144) con la tacca presente sulla
piastra principale (122).

Installare le due viti ad esagono incassato (145) facen-
dole passare attraverso I'alloggiamento della valvola
(144) e infilarle nella piastra principale (122).

Potrebbe essere necessario ruotare lievemente l'allog-
giamento della valvola (144) per allinearlo ai fori filettati.
Stringere le viti ad esagono incassato (145) secondo il
valore di coppia specificato.

(continua a pagina 21)
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

21. Installare l'inserto pilota (146) con la sede rivolta verso l'es-
terno, facendolo passare attraverso I'alloggiamento della
valvola (144) e la bobina (134).

Potrebbe essere necessario ruotare la bobina (134) per
orientare lo slot meno profondo verso la sede pil piccola
dell'alloggiamento della valvola (144).

22. Installare la piastra della valvola pilota (147), con lincre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'alloggia-
mento della valvola (144), coprendo l'inserto pilota (146).

23. Installare la guarnizione pilota (148) nel coperchio pilota
(150) e assemblarlo alla valvola di blocco (144) con le
quattro viti ad esagono incassato (138). Stringere in base
ai dati delle coppie di serraggio.

24. Installare la valvola a cassetto (143) con la sede rivolta
verso l'esterno, facendola passare attraverso l'alloggia-
mento della valvola (144) e la bobina (134).

25. Installare la piastra della valvola principale (142), con
l'increspatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'al-
loggiamento della valvola (144), coprendo la valvola a
cassetto (143).

26. Installare i quattro O-ring (113) su entrambi i tubi (114 e
137).

27. Installare il tubo (137) nel foro presente sulla piastra prin-
cipale (122) senza stringere.

28. Installare il tubo (114) nel foro presente sul gruppo della
base (101) senza stringere.

29. Installare la guarnizione del collettore (141) nel collettore
(140) e incastrarla su entrambi i tubi (114 e 137) fino a fis-
sare gli O-ring (113). Serrare il collettore (140) alla valvola
di blocco (144) con le quattro viti ad esagono incassato
(138). Stringere in base ai dati delle coppie di serraggio.

30. Installare il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore
(201).

Perdita d’aria dallo scarico principale.
e Guarnizione dell'imboccatura danneggiata (141). Sostituire la

guarnizione dell'imboccatura (141).

e Guarnizione del pistone (116) logorata. Sostituire la guarnizione
del pistone (116).

Perdita d’aria continua dallo scarico pilota (149).

o U-cup (136) logorato. Guarnizione dellimboccatura danneggia-
ta (148). Sostituire I'U-cup (136) e la guarnizione dell'imbocca-
tura (148).

Perdita d’'aria dallo scarico pilota (149) durante la corsa
discendente.

e U-cup (133) logorato. O-ring arrotolato o danneggiato (128).
Sostituire I'U-cup (133) e I'O-ring (128).

Perdita d'aria intorno alla biella (115).
® Usurati o danneggiati (102) O-ring 0 (152) U-cup a secondasul
modello del motore. Sostituire (102) O-ring 0 (152)“U-cup a
seconda del modello del motore.

AF044X-XX e AF046X-XX (it)
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VARIETA DI BASE (101) E ALLA FINE ASTA PISTONE (115)

S |

N

=
TIPO -0-
Base divorziata, barra ad accoppiamento
rapido, GRUPPO DELLA BASE 65023 e del
PISTONE 67489

v

TIPO -3-
Accoppiata Base, stelo filettato
maschio 65775 BASE e PISTONE

67490

TIPO -1-
Base divorziato, Pin accoppiato Rod
65020 BASE con inserto 93958 e
67494 PISTONE

4

TIPO -4-
Accoppiata Base, stelo filettato femmina
90074 BASE e PISTONE 67492

Figura 4

Base aerea di motore e combinazione di Rod

0 - Pompa divorziata base con collegamento rapido asta accoppiato

1 - Base con pin divorziato pompa accoppiata connessione rod

2 - Base con pin coupled pompa accoppiata connessione asta

3 - Accoppiamento pompa base con collegamento a stelo filettato maschio
4 - Accoppiamento pompa base con collegamento a stelo filettato femmina
5 - Accoppiata base di pompa ad alta pressione con connessione stelo filettato femmina

el
TIPO -2-

Accoppiata Base, Pin accoppiato Rod
65775 BASE e PISTONE 67493

TIPO -5-
Accoppiato ad alta pressione Base,
Stelo filettato femmina

65020 BASE e PISTONE 67491 (4” CORSA) o
PISTONE 97376 (6” CORSA)
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Opzioni Disponibili Per Motori Pneumatici AFO4XX-XX

201
202 Klt. opglonale per Kit -
. silenziatore 67445-1
Opzionale 67442 Self-Re-
lieving sfera valvola
regolatore / Shut-Off

(AF0465-XX)

Figura 5

AF044X-XX e AF046X-XX (it)
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DATI DIMENSIONALI

Le dimensioni indicate hanno valore puramente indicativo e sono espresse in pollici.

N
(11/4-111/2 NPTF-1) SRR ST
LUCE DI SCARICO PRINCIPALE ERRS R
1/4-18 NPTF-1
LUCE(DI SCARICO PILOTA ) \I L
| J
I k
K
* M
H
(1/2 - 14 NPTF-1)
INGRESSO DELLARIA
G
F
@ WARNING
A
f DIMENSIONI
A -Vedere qui F-2.531" K-2.500" P - Vedere qui
< di seguito di seguito
D B-1.000" (AF0441-XX G -Vedere qui L -Vedere qui Q- Vedere qui
) and AF0460-XX ) di seguito di sequito di seguito
= I =7 C - Vedere qui H-7.002" M - 3.806" R - Vedere qui
— di seguito di seguito
! 1) D - Vedere qui |-Vedere qui  N-Vedere qui S -Vedere qui
| N di sequito di seguito di sequito di seguito
C E - Vedere qui J-3.000" 0-2.531"
i ‘ di seguito
B
Figura 6
Modello
A @ D E G I L N P Q R S
AF0441-XX 17.65" 218" 11.06" 15.56" 4.06" 200" 7.00" - 225" 1.63" 256" 275"
AF0442-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 406" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256" 275"
AF0443-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 406" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256" 275"

AF0444-XX 16.33" 150" 9.75" 14.25" 4.06" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256" 275"
AF0445-XX 16.65" 1.18" 10.06" 14.56" 4.06" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256" 275"
AF0460-XX 23.27" - 1669" 21.19" 4.06" 200" 7.00" -- 225" 163" 256" 275"
AF0465-XX  18.65” 1.18" 12.06” 16.56” 4.06" 200" 7.00" - 225" 1.63" 256" 275"
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AF044X-XX ©
BEDIENERHANDBUCH AF046X-XX

INHALT: SERVICE-KITS, FEHLERBEHEBUNG, TEILELISTE, DEMONTAGE ERSTELLT AM: 9-13-12

UND MONTAGE. UBERARBEITET AM: 10-28-23
4-1/4" DRUCKLUFTMOTOREN

(REV: F)
AF044X-XX (4” HUB) und AF046X-XX (6” HUB)
INKL. 637489SERVICE-KITS

@ DIESES HANDBUCH SORGFALTIG LESEN, BEVOR DIE AUSRUSTUNG

INSTALLIERT, IN BETRIEB GENOMMEN ODER GEWARTET WIRD.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, diese Informationen dem Bedienungspersonal zukommen zu lassen.

DIESES HANDBUCH BEZIEHT SICH AUF DIE FOLGENDEN MODELLE

Modell
AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF0444-XX | AF0445-XX | AF0460-XX | AF0465-XX

SERVICE-KITS

o Nur Originalersatzteile von ARO® verwenden, um einen korrek-

ten Nenndruck und maximale Laufzeiten zu gewéhrleisten.
o 637489 zur allgemeinen Reparatur aller Druckluftmotoren.

DESCRIPTION GENERALE

DEN AUF DER MODELLPLAKETTE DER PUMPE
ANGEGEBENEN MAXIMALEN ARBEITSDRUCK NICHT UBER-
SCHREITEN.

LESEN SIE DAS BEIBLATT MIT DEN ALLGEMEINEN

INFORMATIONEN. ES ENTHALT WEITERE SICHERHEITSAN- AF0442-XX
WEISUNGEN UND ANDERE WICHTIGE HINWEISE. AF0443-XX
o Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem Druckluftmotor. Es ist AF0444-XX
eines von vier Dokumenten fiir ARO-Pumpen. Ersatzausfertigungen AF0445-XX

dieser Dokumente sind auf Anfrage erhaltlich.

O Bedienerhandbuch fiir Pumpenmodell.

O Allgemeine Informationen fiir druckluftbetriebene
oder hydraulisch betriebene Pumpen.

O Bedienerhandbuch fiir unteres Pumpenende.

Bedienerhandbuch fiir Druckluft- oder Hydraulikmotor.
o Der4-1/4"-Druckluftmotor ist ein Universalaggregat, das in

zahlreichen 2-Kugel-, 4-Kugel- und Schopfkolbenpumpen zum
Einsatz kommt. Die Spurstangenkonstruktion des Motors erleich-
tert die Demontage. Fiir eine einfache Bedienung kann er Gber
Spurstangen an eine Vielzahl von unteren Enden angeschlossen
werden. Genaue Anweisungen dazu sind im Bedienerhandbuch
des Pumpenmodells zu finden.

TABELLE MODELLBESCHREIBUNG

AF 04 XX-XX AFO460.XX AF0465-XX
Durchmesser des Druckluftmotors ) (01 Option angezeigt)
04-4"%" Abbildung 1
Hublinge, BETRIEB UND SICHERHEITSMASSNAHMEN

Basis-/Kolbenstangenkombination des Druckluftmotors o DEN MAXIMALEN LUFTEINLASSDRUCK VON 10.3 BAR (150 PSI)

0 - Getrennte Pumpenbasis, inkl. Kolbenstange mit Schnellkopplung ODER 75 ZYKLEN PRO MINUTE NICHT UBERSCHREITEN.
1- Geschiedene Pumpe mit fixierten gekoppelte Stab-Verbindung A VORSICHT] Hochdruckgerit - Vor der Wartung miissen

2 - Gekoppelten Pumpe mit fixierten gekoppelte Stab-Verbindung

3 - Gekoppelten Pumpe mit mannlichen Gewindestange Verbindung die Luftzufuhr getrennt und der Materialdruck abgelassen

4 - Base mit weiblichen Gewindestange Verbindung gekoppelten Pumpe werden.
5 - Hochdruckpumpe Basis mit weiblichen Gewindestange Verbindung o Am Druckluftmotor befindet sich eine Erdungsﬁse.
gekoppelt (Siehe Abbildung 4) Diese Erdungsose erméglicht eine ordnungsgeméBe Er-

Optionen fiir den Druckluftmotor dung der Pumpe.

01 - Integriertes Ein/Aus-Ventil und Regler

AF044X-XX und AF046X-XX (de) 25



TEILELISTE / AF044X-XX UND AF046X-XX

N° | Beschreibung (Menge)| Teilenummer | [Mtl]
V111 | O-Ring (1/8”X 4 1/4"0D) (2) | Y325-242 | [B]
v'113 | O-Ring (1/16”X 3/4” OD) (4) |Y325-16 [B]
*115 | Kolbenstange (1) [SS]
v'116 | O-Ring (3/16"X 4 1/4”0D) (1) |Y325-344 [B]
*117 | Kolben (1) [A]
*118 | 0-Ring (1/16"X 11/16” OD) (1 [B]
*119 | Buchse (1) [C]
#120 | Steuerstangenbaugruppe (1) [A]
122 | Kopfplatte (1) | 96859 [A]
v'123 | 0-Ring (3/32"X 1/2"0D) (1) |Y325-109 [B]
V124 | O-Ring (1/16”X 2" OD) (1) | Y325-32 [B]
125 | Deckel (1) | 96897 [D]
126 | Hiilse (1) | 96901 [Br/A]
127 | Erdungsose (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16”X111/16" OD) (1) | 96917 [B]
129 | Sicherungsring (1.180”0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Unterlegscheibe (1) | 96894 [C]
131 | Stift (1) | 96895 [C]
132 | Steuergerdt (1) | 96868 [C]
v'133 | U-Becher (3/16”X 1 1/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Spule (1) | 96875 [A]
135 | Entliiftungsbuchse (1) | 96896 [D]
V136 | U-Becher (5/32"X13/8"0D) (1) | 96907 [B]
137 | Rohr (1) | 96873 [C]
138 | Inbusschraube (5/16"-18X1") (8) | Y99-52-S | [SS]
140 | Zylinderkopfkriimmer (1) | 96854 [A]
v'141 | Hauptdichtung (1) | 96900 [B]
142 | Ventilplatte (1) | 96884 [CK]
143 | D-Ventil (1) | 96889-2 [D]
144 | Ventilgehduse (1) | 96864 [A]
145 | Inbusschraube (5/16"-18X41/2") (2) |Y99-516-S | [SS]
146 | Steuerventileinlass (1) | 96882 [D]
147 | Steuerventilplatte (1) | 96883 [CK]
v'148 | Steuerventildichtung (1) | 96899 [B]
149 | Verschlussstopfen (1) | 96906 [D]
150 | Pilotventilabdeckung (1) | 96865 [A]
155 | Schalldampfer (1) [ 96916 [C]
202 |l siene Ao | 67442
v (I;l;:):ziglateFML-ZSchmierfett ) | 94276

<~ ERFORDERLICHES DREHMOMENT -=

HINWEIS: BEFESTIGUNGSMITTEL NICHT ZU FEST ANZIEHEN.
Die (109 und 121) Bolzen mit einem Drehmoment von 13.6 - 20.3 Nm
(10- 15 ft-lbs) anziehen.
Die (138 und 145) Bolzen mit einem Drehmoment von 5.6 - 6.8 Nm
(50 - 60 in-lbs) anziehen.

SCHMIERUNG / DICHTUNGSMITTEL

@ HINWEIS: Mit Schmiermittel (ARO Teile-Nr. 94276) schmieren.

Nicht Benutzer

Gewartet werden

Abbildung 2

DREHMOMENT-
SEQUENZ

86600660006
0000000000
eceooco000
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LISTE DES PIECES / AF044X-XX UND AF046X-XX

MOTEUR PNEUMATIQUES
Modéle NO.
< |[x(x(x|x[x|x
- N M| N O
(3333 2%
N° | Beschreibung Réf. (Menge)|[Mtl]| @ |2 (2|22 I2I2
<< |<|<|<|<|<
Basis und Lage (Stub)** | 65020 (1) | [A]
Basis und Lage 65023 (1) | [A]
101
Basis und Lage (Stub) 65775 (1) | [A]
Basis (Stub) 90074 (1) | [A]
O-Ring (1/8"x1"0D) Y325-210 | (1) | [B]
v102
O-Ring (1/8"x15/8"0D) Y325-220 | (1) | [B]
103 | Buchse 93310 (1) | [D]
104 | Retainer 93311 (1) | [SS]
105 | Guide 93312 (1) |ISS] i
106 | Platte 93958 M |l [ i
107 | Schloss Unterlegscheibe | Y14-616-C| (4) | [C] )~
108 | Schraube Y6-66-C | (4) | IC] N
109 | Mutter (1/2"-20) Y11-8-C 4 |Ic
110 | Stopsel (1/2-14N.PT.X9/16") | 93897-1 (1) | [PP] ©/154
96936 (1 | [Ef] f
112 | Zylinder i
96935 (1) | [Ef]

96874-1 (m |

114 | Zuleitung
96874-2 (1) [C]

Bolzen (1/27-20x 10 1/4") 94046-1 (4) [C]

121 Bolzen (1/2”-20x 8 1/4") 94046-2 4) | I[C]
151 | Unterlegscheibe 90103 (1) | [A]
v'152 | U-Becher (14"x11/4"0D) Y186-16 (1) | [B]
153 | Unterlegscheibe 73986 (1) | [Br]
154 | Sicherungsring (1.456"0D) | Y147-131 | (1) | [C]
67489 (1) -
67490 (1) -
67491 (1) -
03| Salbenbmsaranpe ok G192 | (1) |
67493 (1) -
67494 (1) --
97376 (1) -

Abbildung 3

O Indique ou les parties sont utilisées.
v Inhalt des Service-Kits (637489)

Hinweis: Basis-Stile und niedrigere UmschlieBungen mit
einem Gewicht ab, die variieren auf dem Cover angezeigt.
Beziehen sich auf die Modellnummer in das Diagramm oben.
Zur Vereinfachung von Bestellung und Lagerung enthilt das

DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

HINWEIS: Alle Gewinde sind rechtsdrehend.

1.

Die Kolbenbaugruppe anheben, indem die (115) Kolben-
stange zur Oberseite des Druckluftmotors geschoben wird.

universale Service-Kit 2. Den (155) Schalldédmpfer bzw. die (201) Schalldampferbau-
Ersatzteile fiir alle DruckluftmotorgréBen. gruppe fir eine einfache Demontage ausbguen. )
Zur Reparatur des Motors werden nur die Teile verwendet, die 3.  Die vier (138) Inbusschrauben am (140) Zylinderkopfkriim-
fiir den jeweiligen Motortyp benétigt werden. Die anderen mer |6sen. Den (140) Zylinderkopfkriimmer nach oben und
Ersatzteile aus dem Kit bleiben nach der Reparatur des Druck- auBen ziehen, um ihn von den Zuleitungen (114) und (137)
luftmotors iibrig. zu l6sen.
MATERIALKODE 4.  Die (141) Hauptdichtung vom (140) Zylinderkopfkriimmer ent-
. B fernen,
Ks\} - S::rirlg:;rsthuk [[F’Dg]_:AI’C()eI;arlropylen 5. Die Zuleitungen (114) und (137) zum Entfernen nach oben ziehen.
[Br] = Messi [SS] = Edelstahl iavi R i ;
5 = B = Epgxsi;a_glas ocorverstikte Faser 6. Die vier (113) O-Ringe aus beiden Zuleitungen (114) und (137)
[C] = Unlegierter Stahl entfernen.
[CK] = Keramik
(Fortsetzung auf Seite 28)
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DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.
26.
27.

Die (142) Ventilplatte und das (143) D-Ventil aus dem (144)
Ventilgehduse ausbauen.

Die vier (138) Inbusschrauben |8sen, um die (149) Steuer-
ventilabdeckung abzunehmen.

Die (148) Steuerventildichtung an der (150) Steuerventilab-
deckung entfernen.

Die (147) Steuerventilplatte und den (146) Steuerventilein-
lass am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Die zwei (145) Inbusschrauben am (144) Ventilgehause
[6sen.

Das (144) Ventilgehduse abnehmen, indem es gerade nach
oben herausgezogen wird.

Den (124) O-Ring, die (135) Entliiftungsbuchse und den
(136) U-Becher am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Den (128) O-Ring und die (126) Hiilse an der Motorbau-
gruppe ausbauen, indem diese gerade nach oben heraus-
geschoben werden.

Die (134) Spule mdglichst weit von der Motorbaugruppe
weg ziehen, um die Unterseite der Spule freizulegen.

Den (129) Sicherungsring suchen und mithilfe einer Si-
cherungsringzange aus der (134) Spule ausbauen.

Die (134) Spule zum Ausbauen anheben und den (133)
U-Becher entfernen.

Durch Schieben des (131) Stifts das (132) Steuergerat, die
(130) Unterlegscheibe und den (129) Sicherungsring aus
der (120) Steuerstangenbaugruppe ausbauen.

Die vier (109) Muttern von den (121) Sechskantschrauben
[6sen.

Die vier (122) Bolzen von der (121) Kopfplatte und der (101)
Basisbaugruppe I6sen.

Die (122) Kopfplatte aus dem (122) Druckluftzylinder aus-
bauen.

Den (111) O-Ring, den (125) Deckel und den (123) O-Ring
aus der (122) Kopfplatte entfernen.

Den (112) Druckluftzylinder nach oben ziehen, bis sich die
(203) Kolbenbaugruppe von der (101) Basisbaugruppe lost.
Wenn die (203) Kolbenbaugruppe in diesem Schritt nicht
durch Ziehen von der (101) Basisbaugruppe gelost wird,
muss sie nach Ausbau des (112) Druckluftzylinders entfernt
werden.

Wenn der (112) Druckluftzylinder und die (203) Kolbenbau-
gruppe als eine Einheit entfernt werden, muss anschlieBend
die (203) Kolbenbaugruppe vom (112) Druckluftzylinder
gelost werden.

Den (116) O-Ring aus dem (117) Kolben ausbauen.

Den (111) O-Ring aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.
Flr das Modell AF0460-XX den (154) Sicherungsring, die
(153) Unterlegscheibe den (152) U-Becher und die (151)
Unterlegscheibe aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.
Bei allen anderen Modellen den (102) O-Ring aus der (101)
Basisbaugruppe ausbauen.

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

Alle O-Ringe, U-Becher und anderen Gummiteile vor
dem Einbau schmieren.

Fiir Modell AF0460-XX: Die (151) Unterlegscheibe, den
(152) U-Becher, die (153) Unterlegscheibe und den (154)
Sicherungsring in die (101) Basisbaugruppe einbauen.
Bei allen anderen Modellen den (102) O-Ring in die (101)
Basisbaugruppe einbauen.

Den (111) O-Ring in die Nut an der (101) Basisbaugruppe
einsetzen.

10.

1.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Den (116) O-Ring in die Nut am (117) Kolben einsetzen.

Die (115) Kolbenstange vorsichtig durch die (101) Basisbau-
gruppe flihren, sodass die Lippen des (152) U-Bechers bzw.
des (102) O-Rings nicht beschadigt werden.

Den Innendurchmesser des (112) Druckluftzylinders schmie-
ren und nach unten Gber die (203) Kolbenbaugruppe auf die
(101) Basisbaugruppe des Druckluftmotors schieben. (Siehe
Abbildung 2 auf Seite 26)

Die Kerbe in der (122) Kopfplatte an dem Anschluss in der
(101) Basisbaugruppe ausrichten und die (122) Kopfplatte
nach unten driicken, bis sie fest am (112) Druckluftzylinder
sitzt. Die (120) Steuerstangenbaugruppe muss durch die
Mitte der (122) Kopfplatte laufen.

Die vier (121) Bolzen durch die (122) Kopfplatte und die (101)
Basisbaugruppe befestigen.

Die vier (109) Muttern an den (121) Sechskantschrauben
anbringen und mit dem angegebenen Drehmomentverlauf
und -wert anziehen.

Die (120) Steuerstangenbaugruppe mdglichst weit aus der
Druckluftmotorbaugruppe heraus ziehen, den (123) O-Ring
uber die (120) Steuerstangenbaugruppe nach unten in die
Buchse in der (122) Kopfplatte schieben.

Den (125) Verschlussdeckel Gber die (120) Steuerstangenba-
ugruppe nach unten in die Bohrung in der (122) Kopfplatte
schieben.

Zuerst den (129) Sicherungsring und dann die (130) Unter-
legscheibe auf die (120) Steuerstangenbaugruppe schieben.
Das (132) Steuergerat auf die (120) Steuerstangenbau-
gruppe schieben. Die Bohrung des (132) Steuergerats
auf die Bohrung in der (120) Steuerstangenbaugruppe
ausrichten und den (131) Stift einsetzen.

Den (133) U-Becher an der (134) Spule anbringen. Darauf
achten, dass die Lippen des (133) U-Bechers nach unten
in Richtung (122) Kopfplatte weisen.

Die (134) Spule auf die (120) Steuerstangenbaugruppe
Uber das (132) Steuergerat schieben und die (130) Unter-
legscheibe dahinter einsetzen. Mithilfe einer Sicherungs-
ringzange den (129) Sicherungsring an der Innennut in
der (134) Spule befestigen. Darauf achten, dass der (129)
Sicherungsring fest in der Nut sitzt. Die (134) Spule nach
unten in die Bohrung in der (122) Kopfplatte oberhalb
des (125) Deckels schieben.

Den Innendurchmesser der (126) Hiilse schmieren und
diese auf die (134) Spule schieben und im (125) Deckel
positionieren. Darauf achten, dass die (126) Hiilse mit
dem grof3en Kegel im (125) Deckel positioniert ist.

Den (128) O-Ring in die obere Buchse der (126) Hiilse
einsetzen.

Den (136) U-Becher und die (135) Entliiftungsbuchse

in die Bohrung unten in der Mitte des (144) Ventilge-
hauses einsetzen. Darauf achten, dass die Lippen des
(136) U-Bechers zur Oberseite des (144) Ventilgehduses
weisen. Den (124) O-Ring in die untere Buchse des (144)
Ventilgehauses einsetzen.

Das (144) Ventilgehause in der Motorbaugruppe ein-
bauen, indem die mittele Bohrung auf die (134) Spule
und die (126) Hiilse geschoben wird. Darauf achten, dass
keiner der O-Ringe (124 und 128) verschoben wird.
Darauf achten, dass die gro3e Ventiltasche an der Seite
des (144) Ventilgehauses an der Kerbe in der (122) Kopf-
platte ausgerichtet ist.

(Fortsetzung auf Seite 29)
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o

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

FEHLERBEHEBUNG

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

20.

30.

Die zwei (145) Inbusschrauben durch das (144) Ventilgehduse
einsetzen und durch die (122) Kopfplatte verschrauben.

Das (144) Ventilgehduse muss ggf. leicht gedreht werden, um
die Bohrlocher auszurichten. Die (145) Inbusschrauben mit
dem angegebenen Drehmoment anziehen.

Den (146) Steuerventileinlass durch das (144) Ventilge-
héduse in die (134) Spule einsetzen, sodass die Ven-
tiltasche nach auBen weist. Die (134) Spule muss ggf.
gedreht werden, um die flachere Kerbe in Richtung der
kleineren Tasche des (144) Ventilgehduses auszurichten.
Die (147) Steuerventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auBen im (144) Ventilgehduse einbauen, sodass der (146)
Steuerventileinlass abgedeckt wird.

Die (148) Steuerventildichtung in die (150) Steuerventi-
labdeckung einsetzen und mit vier (138) Inbusschrauben
am (144) Ventilblock montieren. Mit dem angegebenen
Drehmoment anziehen.

Das (143) D-Ventil mit der Tasche nach auBen durch das
(144) Ventilgehduse in die (134) Spule einbauen.

Die (142) Hauptventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auflen in das (144) Ventilgehduse einbauen, sodass das
(143) D-Ventil abgedeckt wird.

Die vier (113) O-Ringe in beide Zuleitungen (114 und
137) einsetzen.

Die (137) Zuleitung lose in die Bohrung an der (122) Kop-
fplatte einsetzen.

Die (114) Zuleitung lose in die Bohrung an der (101) Ba-
sisbaugruppe einsetzen.

Die (141) Krimmerdichtung in den (140) Kriimmer ein-
bauen und auf beide (114 & 137) Zuleitungen schieben,
bis die (113) O-Ringe fest sitzen. Den (140) Krimmer mit
vier (138) Inbusschrauben am (144) Ventilblock befesti-
gen. Mit dem angegebenen Drehmoment anziehen.

Den (155) Schalldampfer bzw. die (201) Schalldampfer-
baugruppe einbauen.

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.

o Beschadigte (141) Fiihrungsdichtung. Die (141) Fiihrungsdich-
tung austauschen.

o Verschlissene (116) Kolbendichtung. Die (116) Kolbendichtung
austauschen.

An der (149) Steuerventilentliiftung tritt kontinuierlich
Luft aus.

o Verschlissener (136) U-Becher. Beschadigte (148) Flihrungs-
dichtung. Den (136) U-Becher und die (148) Fiihrungsdichtung
austauschen.

An der (149) Steuerventilentliiftung tritt wahrend des
Abwartshubs Luft aus.

o Verschlissener (133) U-Becher. Aufgerollter oder beschadigter
(128) O-Ring. Den (133) U-Becher und den (128) O-Ring aus-
tauschen.

Um die (115) Kolbenstange tritt Luft aus.

* Abgenutzter oder beschadigter (102) O-Ring oder (152)
U-Becher je auf motor modell. Ersetzen (102) O-Ring oder (152)
U-Becher je nach motor modell.

AF044X-XX und AF046X-XX (de)
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o

SORTEN VON BASE (101) UND KOLBENSTANGE ENDE (115)

N T LN

=]
TYP -0-
Getrennte Basis, Kolbenstange mit
Schnellkopplung 65023 BASIS und
67489 KOLBENBAUGRUPPE

v

TYP -3-
Gekoppelt Base, Mdnnchen
mit Gewinde Rod
65775 BASE und
67490 KOLBEN ASSEMBLY

&

TYP-1-
Geschiedene Base, Pin gekoppelt Rod
65020 BASE mit 93958 einfiigen und
67494 KOLBEN ASSEMBLY

TYP -4-
Gekoppelt Base, Female Gewinde Rod
90074 BASE und
67492 KOLBEN ASSEMBLY

Fliegerhorst Motor und Rod-Kombination
0 - Geschieden Pumpe mit schnellen gekoppelte Stab-Verbindung.

1 - Base mit Pin geschiedene Pumpe gekoppelt Stab-Verbindung.

2 - Base mit Pin gekoppelten Pumpe gekoppelt Stab-Verbindung.

3 - Gekoppelten Pumpe mit mannlichen Gewindestange Verbindung.

4 - Base mit weiblichen Gewindestange Verbindung gekoppelten Pumpe.
5 - Hochdruckpumpe Basis mit weiblichen Gewindestange Verbindung gekoppelt.

Abbildung 4

TYP -2-
Gekoppelt Base, Pin gekoppelt Rod

65775 BASE und
67493 KOLBEN ASSEMBLY

-

.

TYP -5-
Hoher Druck Base gekoppelt,
Weiblich-Gewinde Rod
65020 BASE und
67491 KOLBEN ASSEMBLY (4" hub) oder
97376 KOLBEN ASSEMBLY (6" hub)
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Verfiigbare Optionen Fiir AF04XX-XX Druckluftmotoren

201
202 Optlona'l.e 6744;—1 -
. Schalld@ampfer-Kit
Optionaler 67442 Kugel-
ventilregler mit automa-
tischer Druckentlastung

/ Absperrung
(AF0465-XX)

Abbildung 5

AF044X-XX und AF046X-XX (de)
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Abbildung 6
ABMESSUNGEN
A - Siehe unten F-2531" K -2.500"
B - 1.000" (AF0441-XX and AF0460-XX) G - Siehe unten L - Siehe unten
C-Siehe unten H-7.002" M -3.806"
D - Siehe unten |- Siehe unten N - Siehe unten
E - Siehe unten J-3.000" 0-2531"
Modell
A C D E G | L N
AF0441-XX 17.65" 2.18" 11.06" 15.56" 4.06" 200" 7.00" --
AF0442-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 406" 200" 7.00" 3.36"
AF0443-XX  16.33" = 9.75" 14.25" 4.06" 200" 7.00" 3.36"

AF0444-XX 16.33" 150" 9.75"
AF0445-XX  16.65" 1.18" 10.06"
AF0460-XX  23.27" - 16.69"
AF0465-XX  18.65" 1.18" 12.06"

14.25" 4.06" 2.00" 7.00" 3.36"
14.56" 4.06" 2.00" 7.00" 3.36"
21.19" 406" 2.00" 7.00" --
16.56" 4.06" 200" 7.00" --

P - Siehe unten
Q- Siehe unten
R - Siehe unten
S - Siehe unten

P Q R S
225" 1.63" 256" 275"
225" 1.63" 256" 275"
225" 1.63" 256" 275"
225" 163" 256" 275"
225" 1.63" 256" 275"
225" 1.63" 256" 275"
225" 163" 256" 275"
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AF044X-XX @
AF046X-XX

UITGEBRACHT: 9-13-12
VRIJGEGEVEN: 10-28-23
(REV: F)

GEBRUIKERSHANDLEIDING

INCLUSIEF: ONDERHOUDSKITS, PROBLEMEN OPLOSSEN, ONDERDELENLIJST, (DE)MONTAGE.

4-1/4" PNEUMATISCHE MOTOREN
AF044X-XX (4" SLAG) en AF046X-XX (6" SLAG)
INCLUSIEF 637489 ONDERHOUDSKITS

LEES DEZE HANDLEIDING ZORGVULDIG DOOR VOORDAT U DEZE
APPARATUUR INSTALLEERT, BEDIENT OF ONDERHOUDT.

Het is de verantwoordelijkheid van de werkgever dat de gebruiker over deze informatie beschikt.

DEZE HANDLEIDING BETREFT DE VOLGENDE MODELLEN
Model

&

AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF0444-XX | AF0445-XX | AF0460-XX |

ONDERHOUDSKITS

o Uitsluitend originele ARO®-onderdelen gebruiken met het oog

op compatibele druk en maximale levensduur.
o 637489 voor algemene reparaties aan alle pneumatische motoren.

ALGEMENE BESCHRIJVING

MAXIMALE WERKDRUK ALS VERMELD OP MOD-
ELPLAATJE VAN POMP NIET OVERSCHRIJDEN.

/AWAARSCHUWING| ZIE ALGEMEEN INFORMATIEBLAD VOOR AAN-
VULLENDE VOORZORGSMAATREGELEN MET BETREKKING
TOT VEILIGHEID EN BELANGRIJKE INFORMATIE.

o Deze handleiding betreft uitsluitend de pneumatische motor. De
handleiding is één van de vier documenten die betrekking hebben
op een ARO-pomp. Extra exemplaren zijn op aanvraag verkrijgbaar.
[0 Gebruikershandleiding pompmodel.

O Algemene informatie over pompen met pneumatische of
hydraulische aandrijving.

[0 Gebruikershandleiding onderste pompdeel.

[X] Gebruikershandleiding motor met pneumatische of hy-
draulische aandrijving.

o De 4-1/4"-pneumatische motor is een universele aandrijfunit
en wordt gebruikt met een groot aantal pompen met 2 of 4 ko-
gelkranen en met chop-check pompen. De constructie van de mo-
tor is gebaseerd op verbindingsstangen zodat de motor eenvoudig
gedemonteerd kan worden. De motor wordt met behulp van deze
stangen op diverse andere apparatuur aangesloten, wat het geb-
ruiksgemak ten goede komt. Raadpleeg de gebruikershandleiding
van het pompmodel voor specifieke instructies.

OVERZICHT MET MODELBESCHRIJVING

AF 04 XX-XX

Diameter pneumatische motor
04-4%"

Slaglengte
4-4" 6-6"

Pneumatische motor - combinatie grondplaat/stang

0 - Afzonderlijke grondplaat pomp met stang met snelkoppeling

1- Gescheiden pomp basis met vastgezette gekoppelde staaf verbinding
2 - Gekoppelde pomp basis met vastgezette gekoppelde staaf verbinding | |
3 - Gekoppelde pomp basis met mannelijke ankerstang verbinding

4 - Gekoppelde pomp basis met vrouwelijke ankerstang verbinding

5 - Coupled hoge drukpomp basis met vrouwelijke schroefdraad

Rod verbinding (Zie afbeelding 4)

Opties pneumatische motor
01 - Geintegreerde aan-/uitklep en regelaar

AF0442-XX
AF0443-XX
AF0444-XX
AF0445-XX

AF0465-XX
(01 optie getoond)

Afb.1

AF0460-XX

BEDIENINGS- EN VEILIGHEIDS-
VOORSCHRIFTEN

o NMAXIMALE LUCHTINLAATDRUK VAN 10.3 BAR (150
PSI) of 75 OMWENTELINGEN PER MINUUT NIET OVER-
SCHRIJDEN.

Hogedrukapparatuur - Luchttoevoer altijd

loskoppelen en apparatuur ontluchten voor het verrichten
van onderhoudswerkzaamheden.

o De pneumatische motor is voorzien van een geaarde
stekker, waarmee de pomp goed geaard kan worden.

AF044X-XX en AF046X-XX (nl)
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ONDERDELENLIJST / AF044X-XX EN AF046X-XX

(1/40z.)

Articulo| Descripcion (tamaiio) (Qty) [ Nederef. | [Mtl]
v'111 | O-ring (1/8”X 4 1/4" OD) (2) |Y325-242| [B]
v'113 | O-ring (1/16”X 3/4” OD) (4) |Y325-16 | [B]
*115 | Stang )] [SS]
v'116 | O-ring (3/16”X 4 1/4" OD) (1) | Y325-344| [B]
*117 | Zuiger (m [A]
*118 | O-ring (1/16”X 11/16" OD) (1) [B]
*119 | Bus (m [C]
*120 | Tuimelaar (1) [A]
122 | Afdekplaat (1) | 96859 [A]
v123 | O-ring (3/32"X 1/2"OD) (1) |Y325-109 | [B]
v'124 | O-ring (1/16"X 2" 0D) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Dop (1) | 96897 [D]
126 | Mof (1) | 96901 [Br/A]
127 | Geaarde stekker (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-ring (1/16”X111/16” 0D) (1) | 96917 [B]
129 | Borgring (1.180”0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Sluitring (1) | 96894 [C]
131 | Pen (1) | 96895 [C]
132 | Aandrijfas (1) | 96868 [C]
v'133 | U-kom (3/16”X 11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Spoel (1) | 96875 [A]
135 | Ontluchtingbus (1) | 96896 [D]
v'136 | U-kom (5/32"X 13/8” 0D) (1) | 96907 [B]
137 | Leiding (1) | 96873 [C]
138 | Kopschroef (5/16"-18 X 1”) (8) | Y99-52-S | [SS]
140 | Verdeelstuk (1) | 96854 [A]
v'141 | Grote pakking (1) | 96900 [B]
142 | Klepplaat (1) | 96884 [CKI]
143 | D-klep (1) |96889-2 | [D]
144 | Klephuis (1) | 96864 [A]
145 | Kopschroef (5/16"-18 X 41/2") (2) |Y99-516-S| [SS]
146 | Geleide-inzetstuk (1) | 96882 [D]
147 | Geleideklepplaat (1) | 96883 [CK]
v'148 | Geleidepakking (1) | 96899 [B]
149 | Ontluchtingsplug (1) | 96906 [D]
150 | Geleidekap (1) | 96865 [A]
155 | Geluiddemper (1) | 96916 [C]
201 | Geluiddemperkitr (optioneel, zieafb.5) | (1) | 67445-1 | [C]
20 |Regelaarutchakeling ) | 67aa2
~ | Lubriplate FML-2 Grease-pakket 2) | 94276

& AANHAALMOMENTEN -=

AANDRAAIEN.

OPMERKING: BEVESTIGINGSMATERIALEN NIET TE VAST

(109 en 121) aanhalen tot 13.6-20.3 Nm (10-15 ft-lbs)
(138 en 145) aanhalen tot 5.6-6.8 Nm (50-60 in-lbs)

SMEERMIDDEL/LIJMEN
® OPMERKING: Smeren met vet (ARO art.nr. 94276).

Afb. 2

KOPPEL VOLGORDE

ccocecec0e
0000000000
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LISTA DE PIEZAS / AF044X-XX EN AF046X-XX

LUCHT MOTOR MODEL NR.
- N | m < n | O |wn
Articu- SIS |F|22
lo | Descripcion tamaio) | N.oderef. (Cant) [Mt]| 2 |12 |12 |2 |2 (2|2
© <|<|<|<|<|<|<
Grondplaat en lager(stub)**| 65020 (1) | [A]
Grondplaat en lager | 65023 (1) | [A]
101
Grondplaat en lager (Stub) | 65775 (1) | [A]
Grondplaat (Stub) 90074 (1) | [A]
O-ring (1/8"x1"0D) Y325-210 | (1) | [B]
v102
O-ring (1/8"x15/8"0D) Y325-220 | (1) | [B]
103 | Bus 93310 (1) | [D]
104 | Vazal 93311 (1) | ISS]
105 | Gids 93312 (1) | [SS] j
106 | Plaat 93958 (m | [A] [
(&
107 | Borgring Y14-616-C| (4) | [C] [
108 | Schroef Y6-66-C (4) | [C]
109 | Moer (1/2"-20) Y11-8-C 4 |1
110 | Plug (1/2-14N.PT.X9/16”) | 93897-1 (1) | [PP]
96936 (1) | [Ef]
112 | Cilinder
96935 (1) | [Ef]
96874-1 (m | [
114 | Leiding
96874-2 (m | [
121 Bout (1/2”-20x 10 1/4") 94046-1 (4) | IC]
Bout (1/2"-20x 8 1/4") 94046-2 (4) | [C]
151 | Sluitring 90103 (1) | [A]
v'152 | U-kom (1/4"x11/4"0D) Y186-16 (1) | [B]
153 | Sluitring 73986 (1) | [Br]
154 | Borgring (1.456” 0D) Y147-131 | (1) | [C]
67489 (1 | -
67490 (1) -
67491 (1) -
| Ty [0 | |-
HE 67493 (1) -
67494 (1) -
97376 | (1) | - Afb.3

O Geeft aan waar de onderdelen worden gebruikt.
v Onderdelen in onderhoudskit (637489)

PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

Opmerking: Basisopmaakprofiel en lagere verpakkingen af- OPMERKING: Alle draad is rechts

wijken van die voorkomt op de omslag. Verwijzen naar mod- 1

elnummer in de grafiek boven.

Met de Universal Service Kit (universele onderhoudskit)
worden het bestelproces en voorraadbeheer vereenvoudigd.
De kit bevat onderdelen die voor elk formaat pneumatische

Druk de zuiger naar boven door de (115) stang richting
de bovenzijde van de motor te drukken.

2. Demontage is eenvoudiger wanneer u de (155 of 201)
geluidsdemper verwijdert.

motor geschikt zijn.Bij reparaties aan de motor dient u uitslui- - VerWIJder.yler (138) kopschroeven van het (1‘_‘0_) verdeels-

tend de onderdelen te gebruiken die voor de specifieke motor tuk. Verwijder het (140) verdeelstuk van de leidingen (114)
bestemd zijn. De onderdelen die niet tijdens de reparatie van en (137) door het omhoog en naar buiten te trekken.

de pneumatische motor worden gebruikt, blijven over. 4, Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza (140).

5. Verwijder de (141) grote pakking van het (140) verdeelstuk.

MATERIAALCODE 6. Verwijder de vier (113) o-ringen van beide leidingen (114)
[A] = Aluminium  [D] = Ace}al | en (137).
[B] = Buna-N [PP] = P o ]
(8] = }é‘:;er 54 - Rge);?\;z%:;n 7. Verwijder de_(142) klepplaat en de (143) D-klep van het
[Bz] = Brons [Ef] = Epoxy - versterkt met glasvezel-filament (144) klephuis.

[C] = Koolstofstaal
[CK] = Keramiek

(lees verder op pagina 36)
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PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

8. Verwijder de vier (138) kopschroeven om de (150)
geleideklep te verwijderen.

9. Verwijder de (148) geleidepakking van de (150)
geleideklep.

10. Verwijder de (147) geleideklepplaat en het (146)
geleide-inzetstuk van het (144) klephuis.

11. Verwijder de twee (145) kopschroeven van het (144)
klephuis.

12. Verwijder het (144) klephuis door het recht omhoog te
trekken.

13. Verwijder de (124) o-ring, de (135) ontluchtingsbus en
de (136) U-kom van het (144) klephuis.

14. Verwijder de (128) o-ring en de (126) mof van de motor
door deze recht omhoog te schuiven.

15. Trek de (134) spoel zo ver mogelijk van de motor zodat
de onderzijde van de spoel vrijkomt.

16. Kijk waar de (129) borgring zit en haal deze met de
borgveertang van de (134) spoel.

17. Til de (134) spoel op en verwijder de (133) U-kom .

18. Schuif de (131) pen om de (132) aandrijfas, de (130)
sluitring en de (129) borgring van de (120) tuimelaar te
verwijderen.

19. Verwijder de vier (109) moeren van de (121) zeskant-
bouten.

20. Verwijder de vier (121) bouten van de (122) afdekplaat
en de (101) grondplaat.

21. Verwijder de (122) afdekplaat van de (112) luchtcilinder.

22. Verwijder de (111) o-ring, de (125) dop en de (123) o-ring
van de (122) afdekplaat.

23. Trek de (112) luchtcilinder omhoog totdat de (203)
zuiger loskomt van de (101) grondplaat. Indien tijdens
deze stap de (203) zuiger niet loskomt van de (101)
grondplaat, moet u eerst de (112) luchtcilinder verwij-
deren.

24. Indien de (112) luchtcilinder en de (203) zuiger als één
geheel worden verwijderd, verwijdert u vervolgens de
(203) zuiger van de (112) luchtcilinder.

25. Verwijder de (116) o-ring van de (117) zuiger.

26. Verwijder de (111) o-ring van de (101) grondplaat.

27. Voor model AF0460-XX, verwijdert u (154) borgring, (153)
sluitring, (152) U-kom en (151) sluitring van de (101)
grondplaat. Verwijder voor alle andere modellen de (102)
O-ring van de (101) grondplaat.

PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW
MONTEREN

1. Vetalle o-ringen, U-kommen en andere rubberen onder-
delen in voordat u overgaat tot montage.

2. Model AF0460-XX - plaats de (151) sluitring, (152) U-kom,
(153) sluitring en (154) borgring op de (101) grondplaat.
Alle andere modellen - plaats de (102) o-ring op de (101)
grondplaat.

3. Plaatsde (111) o-ring in de groef van de (101) grond-
plaat.

4. Plaats de (116) o-ring in de groef van de (117) zuiger.

5. Druk de (115) zuigerstang door de (101) grondplaat - let
op dat u de randen van de (152) U-kom of de (102) o-ring
niet beschadigt.

6. Smeer de inwendige diameter van de (112) luchtcilinder
en schuif deze over de (203) zuiger en op de (101) grond-
plaat van de pneumatische motor (zie afbeelding 2 op
pagina 34).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Zorg dat het nokje in de (122) afdekplaat op gelijke
hoogte zit met de opening in de (101) grondplaat en
druk de (122) afdekplaat omlaag totdat deze tegen de
(112) luchtcilinder aan zit. De (120) tuimelaar moet door
het midden van de (122) afdekplaat steken.

Monteer de vier (121) bouten via de (122) kopplaat en
de (101) base montage.

Plaats de vier (109) moeren op de (121) zeskantbouten
en draai deze aan in de aangegeven volgorde en tot het
gespecificeerde aanhaalmoment.

Trek de (120) tuimelaar zo ver mogelijk uit de pneuma-
tische motor, schuif de (123) o-ring over de (120) tuim-
elaar en omlaag in de pakkingbus op de (122) afdek-
plaat.

Schuif de (125) dop over de (120) tuimelaar en omlaag in
de opening in de (122) afdekplaat.

Schuif eerst de (129) borgring en vervolgens de (130)
sluitring op de (120) tuimelaar.

Zorg dat de opening van de (132) aandrijfas op dezelfde
hoogte zit als de opening in de (120) tuimelaar en steek
de (131) pen erin.

Monteer de (133) U-cup op de (134) spoel. Kennis te
nemen van de (133) U-cup lippen moeten naar beneden
wijzen in de richting van de (122) head plaat.

Schuif de (134) spoel op de (120) tuimelaar over de (132)
aandrijfas en plaats daarachter de (130) sluitring. Mon-
teer met behulp van de borgveerring de (129) borgring
in de inwendige groef in de (134) spoel. Let op dat de
(129) borgring volledig in de groef valt. Schuif de (134)
spoel omlaag in de opening in de (122) afdekplaat zodat
deze boven op de (125) dop zit.

. Smeer de inwendige diameter van de (126) mof en

schuif deze op de (134) spoel en in de (125) dop. Let op
dat het grote verloop van de (126) mof in de (125) dop
valt.

Plaats de (128) o-ring in de bovenste groef van de (126)
mof.

Plaats de (136) U-kom en de (135) ontluchtingsbus in de
middelste opening in het (144) klephuis. Let op

dat de randen van de (136) U-kom in de richting van de
bovenkant van het (144) klephuis wijzen. Plaats de (124)
o-ring in de onderste gleuf van het (144) klephuis.
Plaats het (144) klephuis op de motor door de middelste
opening op de (134) spoel en de (126) mof te schuiven.
Let op dat de o-ringen (124 en 128) goed op hun plaats
blijven. De grote holte van de klep aan de kant van het
(144) klephuis moet naar het nokje in de (122) afdek-
plaat wijzen.

Plaats de twee (145) kopschroeven in het (144) klephuis
en schroef deze in de (122) afdekplaat.

Het (144) klephuis moet mogelijk iets gedraaid worden
zodat de openingen op gelijke hoogte zitten. Draai de
(145) kopschroeven tot het gespecificeerde aanhaalmo-
ment vast.

Plaats het (146) geleide-inzetstuk met de holte naar buit-
en door het (144) klephuis en in de (134) spoel.

De (134) spoel moet mogelijk gedraaid worden zodat de
ondiepe sleuf in de richting van de kleine holte van het
(144) klephuis wijst.

Plaats de (147) geleideplaat van de klep met de bolling
naar buiten over (146) het geleide-inzetstuk in het (144)
klephuis.

(lees verder op pagina 37)
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PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW
MONTEREN

23.

24,

25.

26.

27.

28.

20.

30.

Plaats de (148) geleidepakking in de (150) geleideklep
en monteer het (144) klepblok met behulp van vier (138)
kopschroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aan-
haalmoment.

Plaats de (143) D-klep met de holte naar buiten door
het (144) klephuis en in de (134) spoel.

Plaats de (142) grote klepplaat met de bolling naar buit-
en over de (143) D-klep in het (144) klephuis.

Plaats de vier (113) o-ringen op beide leidingen (114 en
137).

Plaats de (137) leiding losjes in de opening van de (122)
afdekplaat.

Plaats de (114) leiding losjes in de opening van de (101)
grondplaat.

Plaats de (141) pakking van het verdeelstuk in het (140)
verdeelstuk en druk beide (114 & 137) leidingen in
elkaar totdat de (113) o-ringen op hun plaats zitten. Zet
het (140) verdeelstuk vast op het (144) klepblok met
behulp van vier (138) kopschroeven. Draai aan tot het
gespecificeerde aanhaalmoment.

Plaats de (155 of 201) geluiddemper.

PROBLEMEN OPLOSSEN

Lucht lekt uit de hoofduitlaat.
o (141) Geleidepakking beschadigd. Vervang (141) geleidepak-

king.
o Afdichting (116) zuiger versleten. Vervang afdichting (116)
zuiger.

Lucht lekt voortdurend uit (149) geleide-uitlaat.
e (136) U-kom versleten. (148) Geleidepakking beschadigd. Ver-

vang (136) U-kom en (148) geleidepakking.
Lucht lekt alleen uit (149) geleide-uitlaat tijdens de neer-

waartse slag.
e (133) U-kom versleten. Gedraaide of beschadigde (128) o-ring.

Vervang (133) U-kom en (128) O-ring.
Lucht lekt rond (115) zuigerstang.
* Versleten of beschadigd (102) O-ring of (152) U-kom afhan-
kelijk op motor model. Vervang (102) O-ring of (152) U-kom
afhankelijk motor model.
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SOORTEN BASE (101) EN ZUIGERSTANG EINDE (115)

\
AN N
= [sl iel
TYPE -0- TYPE -1- TYPE -2-
Afzonderlijke grondplaat, 65023 Gescheiden Base, Pin combinatie Rod Combinatie van Base, Pin Rod
GRONDPLAAT met stang met 65020 BASE met 93958 invoegen en combinatie 65775 BASE en
snelkoppeling en 67489 ZUIGER 67494 ZUIGER VERGADERING 67493 ZUIGER VERGADERING

;
- 1

(@)
L

/v
TYPE -3- TYPE -4- TYPE -5-
Combinatie van Base, Male JCombinatie van Base, vrouwelijke Hoge druk Base, in combinatie
Threaded Rod 65775 BASE en Threaded Rod 90074 BASE en Vrouwelijke Threaded Rod
67490 ZUIGER VERGADERING 67492 ZUIGER VERGADERING 65020 BASE en

67491 ZUIGER VERGADERING (4" SLAG) of

. . .. 97376 ZUIGER VERGADERING (6" SLAG
Vliegbasis Motor en Rod combinatie ( )

0 - Gescheiden pomp basis met snelle gekoppelde staaf verbinding

1 - Gescheiden pomp basis met pin gekoppeld staaf verbinding

2 - Basis met pin gekoppelde pomp gekoppeld staaf verbinding

3 - Gekoppelde pomp basis met mannelijke ankerstang verbinding

4 - Gekoppelde pomp basis met vrouwelijke ankerstang verbinding

5 - Combinatie hoge drukpomp basis met vrouwelijke ankerstang verbinding

Afb. 4
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Beschikbare Opties Voor AF04XX-XX Pneumatische Motoren

201
Optioneel 67445-1

202 Geluiddemperkit

Optioneel 67442 Rege-

laar met kogelkraan en

automatische ontlucht-

ing/uitschakeling PR
(AF0465-XX) e

= = = -

Afb. 5

4
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AFMETINGEN

Afmetingen zijn alleen bedoeld ter referentie en worden weergegeven in inch.

(11/4-111/2 NPTF-1)
HOOFDUITLAATPOORT

1/4-18 NPTF-1

(
PILOTU\TLAATPOORK

)
)

N

ccee00s00e
0000000000

eccescecee

'

666080006606
0000000000

eccescevee

It

]

P - Zie hieronder

R - Zie hieronder

P
225"
225"
225"
225"
225"
225"

Q
1.63"
1.63"
1.63"
1.63"
1.63"
1.63"

R
2.56"
2.56"
2.56"
2.56"
2.56"
2.56"

.‘
© K
\ — i M
| i
(17214 NPTF-1)
LUCHTINLAATPOORT
G
F
@ WARNING
M A
D {
|
AR
Y
C
Py
B
d Afb. 6
AFMETINGEN
A - Zie hieronder F-2531" K -2.500"
B - 1.000" (AF0441-XX and AF0460-XX) G - Zie hieronder L - Zie hieronder Q - Zie hieronder
C - Zie hieronder H-7.002" M -3.806"
D - Zie hieronder |- Zie hieronder N - Zie hieronder S - Zie hieronder
E - Zie hieronder J-3.000" 0-2531"
Model
A C D E G | L N
AF0441-XX 17.65" 218" 11.06" 15.56" 4.06" 2.00" 7.00" --
AF0442-XX 1633" -~ 975" 14.25" 406" 200" 7.00" 3.36"
AF0443-XX 16.33" - 975" 14.25" 406" 2.00" 7.00" 3.36"
AF0444-XX 16.33" 150" 9.75" 14.25" 406" 2.00" 7.00" 3.36"
AF0445-XX  16.65" 1.18" 10.06" 14.56" 4.06" 2.00" 7.00" 3.36"
AF0460-XX 23.27" -~ 16.69" 21.19" 406" 2.00" 7.00" --
AF0465-XX  18.65" 1.18" 12.06" 16.56" 4.06" 2.00" 7.00" --

225"

1.63"

2.56"

S
275"
275"
275"
275"
275"
275"
275"
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MANUAL DO OPERADOR

AF044X-XX @
AF046X-XX

INCLUINDO: KITS DE SERVICO, RESOLUCAO DE PROBLEMAS, LISTA DE PECAS, DESMONTAGEM E NOVA MONTAGEM. LIBERADO: 9-13-12

LANCAMENTO:10-28-23

4-1/4” MOTORES PNEUMATICOS (REV:F)

AF044X-XX (4" CURSO) e AF046X-XX (6" CURSO)
TAMBEM ABRANGE 637489 KITS DE SERVICO

LEIA ESTE MANUAL CUIDADOSAMENTE ANTES DE INSTALAR,
COLOCAR EM FUNCIONAMENTO OU REPARAR ESTE EQUIPAMENTO.

E da responsabilidade do operador disponibilizar esta informacéo ao operador.

ESTE MANUAL ABRANGE OS SEGUINTES MODELOS

Modelo

AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF0444-XX

| AF0445-XX | AF0460-XX | AF0465-XX

KITS DE SERVICO

o Utilize apenas pecas sobresselentes ARO® de origem como
forma de garantir uma taxa de pressdo compativel e uma vida
atil mais longa.

o 637489 para reparagdes gerais de todos 0s motores pneuméticos.

DESCRICAO GERAL

NAO EXCEDER A PRESSAO MAXIMA DE FUN-
CIONAMENTO, CONFORME INDICADO NA PLACA DE CARAC-
TERISTICAS DA BOMBA.

CONSULTAR A FOLHA DE INFORMACOES GERAIS
QUANTO A PRECAUCOES DE SEGURANCA ADICIONAIS E
INFORMAGOES IMPORTANTES. )

o Este manual apenas abrange a sec¢do do motor pneumatico. E
um dos quatro documentos que suporta uma bomba ARO. Estéo
disponiveis copias de substituicdo destes formuldrios a pedido.
0 Manual do operador do modelo da bomba.

OO0 Informacdes gerais sobre bombas operadas a ar ou opera-
das hidraulicamente.

0 Manual do operador da bomba inferior.

Manual do operador do motor pneumatico ou hidraulico.

o O motor pneumatico 4-1/4"é uma unidade de poténcia para fins
gerais e é utilizado com muitas bombas de 2 esferas, 4 esferas
e verificacdo de corte. Utiliza a construcdo de tipo tirante para
desmontagem fécil é conectado aos varios lados inferiores através
de tirantes para um funcionamento facil. Consulte o manual do
operador do modelo da bomba quanto a instruces especificas.

QUADRO DE DESCRICAO DO MODELO
AF 04 XX - XX

Diametro do motor pneumatico

AF0442-XX
AF0443-XX
AF0444-XX
AF0445-XX

04-4%"

Diugos¢ posuwu

AF0465-XX
AF0460-XX (Opcdo 01 mostrada)
Figura 1
PRECAUCGES DE FUNCIONAMENTOE
SEGURANCA

4-4" 6-6"

Combinacao da base/haste do motor pneumatico ¢

0 - Base de bomba dividida com ligacdo de haste acoplada rapida

2 - Acoplamento bomba base com conexao de haste rigida fixados

3 - Base com conexdo de haste roscada macho acoplamento bomba

4 - Acoplamento bomba base com conexdo de haste com rosca fémea
5 - Acoplado a bomba de alta pressao base com conexao de haste com .
rosca fémea (Veja a Figura 4)

Opcoes de motores pneumaticos
01 - Valvula de ligar/desligar integrada e regulador

NAO EXCEDER PRESSAO MAXIMA DA ENTRADA DE AR
DE 10.3 BAR (150 PSI) OU 75 CICLOS POR MINUTO.

1- Divorciada bomba base com conexo de haste rigida fixados APRECAUCOES| Equipamento de alta pressao - Desconecte

sempre a alimentacao de ar e alivie a pressdo de material
antes de proceder a operacoes de manutencao.

Um borne de ligacao a terra esta localizado no motor
pneumatico. Este borne de ligacao a terra permite
uma ligacao a terra adequada da bomba.

AF044X-XX e AF046X-XX (pt)
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LISTA DE PECAS / AF044X-XX E AF046X-XX

plate FML-2 (1/4 0z.)

Item | Descricao (Qtd.) | Pega N°. | [Mtl]
v'111 | O-Ring(1/8"X 4 1/4"0D) (2) | Y325-242| [B]
v'113 | O-Ring(1/16”X 3/4” OD) (4) | Y325-16 | [B]
*115 | Haste )] [SS]
v'116 | O-Ring(3/16"X 4 1/4"0D) (1) | Y325-344| [B]
*117 | Pistao (m [A]
*118 | O-Ring(1/16”X11/16”0D) (1) [B]
*119 | Bucha )] [C]
#120 | Conjunto da haste deslizante (1) [A]
122 | Placa principal (1) | 96859 [A]
v'123 | 0-Ring(3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring(1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tampa (1) | 96897 [D]
126 | Manga (1) | 96901 |[Br/A]
127 | Borne de ligacdo a terra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | 0-Ring(1/16"X111/16” OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anel de retengao (1.180”0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Anilha (1) | 96894 [C]
131 | Pino (1) | 96895 [C]
132 | Driver (1) | 96868 [C]
v'133 | Taga em U(3/16”X 1 1/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Bucha de ventilacao (1) | 96896 [D]
v'136 | Taca em U (5/32"X 13/8"0D) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96873 [C]
138 l(’sall;:ﬁgs;(; (1ie) cabeca cilindrica 8) | Y99-52-5 | [s5]
140 | Colector principal (1) | 96854 [A]
v'141 | Junta vedante principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de valvulas (1) | 96884 [CK]
143 | Valvula D (1) | 96889-2 | [D]
144 | Caixa de valvulas (1) | 96864 [A]
145 '(’:Izzf‘:i‘;i‘: ;f)bega cilindrica (2) | Y99-516-| [SS]
146 | Insercao piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de vaélvulas piloto (1) | 96883 [CK]
v'148 | Junta vedante piloto (1) | 96899 [B]
149 | Bujao de ventilacdo (1) | 96906 [D]
150 | Tampa piloto (1) | 96865 [A]
155 | Silenciador (1) | 96916 [C]
201 | Kit de silenciador (Opcional, ver Fig.5) (1) | 67445-1 | [C]
202 | Regulador / Corte (opcional, verFig.5) (1) | 67442
v Embalagem de lubrificante Lubri- ) | 94276

< REQUISITOS DE BINARIO =

NOTA: NAO APERTAR OS DISPOSITIVOS DE FIXAGAO.

Aperte (109 e 121) entre 10-15 ft-Ibs (13.6 e 20.3 Nm)

Aperte (138 e 145) entre 50-60 in-Ibs (5.6 € 6.8 Nm)
LUBRIFICACAO/VEDANTES

® NOTA: Lubrifique com lubrificante (ARO p/n 94276).

150

203 <1

Nao usuario
Reparadas

|
|
|
|

Figura 2

SEQUENCIA DE
TORQUE

ececeecvcn
0000000000
eceeccccen
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LISTA DE PECAS / AF044X-XX E AF046X-XX

AR MOTOR MODELO NO.
- o m < wn Qo | n
SI§3(F|F2%2
Item Descrigdo PecaNe. |(Qtd)[[Mt]l| @ (222|222
< | < |[<|[<|<|<|<
Base e rolamento (Stub)** | 65020 (1) | [A]
Base e rolamento 65023 (1) | [A]
101
Base e rolamento (Stub) | 65775 (1) | [A]
Base (Stub) 90074 (1) | [A]
0-Ring(1/8"x1"0D) Y325-210 | (1) | [B]
v102 [0-Ring
(1/8"x15/8"0D) Y325-220 | (1) | [B]
103 | Bucha 93310 (1) | [D]
104 | Retentor 93311 (1) | [SS] B
105 | Guia 93312 (1) | [SS] )
106 | Placa 93958 (1) | [A] L U
107 | Arruela de trava Y14-616-C| (4) | [C] U
108 | Parafuso Y6-66-C (4) | [C]
109 | Orzechow (1/2”-20) Y11-8-C (4) | [C] 154
110 | Plug (1/2-14N.P.T. X 9/16") 93897-1 | (1) | [PP] @/
96936 (1) | [Ef] ;
112 | Cilindro
96935 (1) | [Ef]
96874-1 (1) | I€]
114 | Tubo
96874-2 (1) | I€]
121 Parafuso (1/2"-20x101/4") | 94046-1 | (4) | [C]
Parafuso (1/2"-20x81/4") | 94046-2 | (4) | [C]
151 | Podktadka 90103 (1) | [A]
v152 | Tacaem U (ia"x11400) | Y186-16 | (1) | [B]
153 | Anilha 73986 (1) | [Br]
154 | Anel de retencio (1.456"0D) | Y147-131 | (1) | [C]
67489 (1n | -
67490 (1| -
67491 (1) --
Conjunto do pistao (inclui
*203 itensjl15,117,1r8,119, sﬂczg; 67492 mj -
67493 (1| -
67494 (1) --
97376 ml - Figura 3

O Indica onde as pegas sao usadas.
v Itens incluidos no Kit de Servico (637489)

Uwaga: Style bazowego i nizsze opakowaniach moga sie
rézni¢ od tej pokazano na oktadce. Odnosza sie do numeru

modelu na wykresie powyzej.

Para simplificar a classificacao e o0 armazenamento, o Kit de
Servico Universal contém pecas de assisténcia que podem
ser utilizadas para todos os tamanhos de motores pneumati-
cos. Ao reparar o motor, utilize apenas as pecas necessarias
para esse motor especifico. As pecas de assisténcias extra do

kit permanecerao apds a reparagao do motor pneumatico.

CODIGO DE MATERIAL

Al = Aluminio [D] = Acetal

[A]

[B] = Borracha nitrilica [PP] = Polipropileno

[Br] = Latao [SS] = Aco inoxidavel

[Bz] = Bronze [Ef] = Epodxi - Filamento de fibra de vidro reforcado
[C] = Aco carbono

[CK] = Ceramica

DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

NOTA: Todas as roscas sao direitas.
1.

Exerca presséo no pistao empurrando a haste (115) para
a parte superior do motor pneumatico.

Remova o silenciador (155)/conjunto de silenciador (201)
para facilitar a desmontagem.

Remova quatro parafusos de cabeca cilindrica (138) do
colector principal (140). Remova o colector principal
(140) puxando para cima e para fora para remover dos
tubos (114) e (137).

Remova a junta vedante principal (141) do colector prin-
cipal (140).

Remova os tubos (114) e (137) puxando para cima.
Remova os quatro “O-rings” (113) de ambos os tubos
(114) e (137).

(continuagdo na pégina 44)
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DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

7.

8.

9.

10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Remova a placa de vélvulas (142) e a vélvula D (143) da
caixa de vélvulas (144).

Remova os quatro parafusos de cabeca cilindrica (138)
para extrair a tampa piloto (150).

Remova a junta vedante piloto (148) da tampa piloto
(150).

Remova a placa de valvulas piloto (147) e a insercao
piloto (146) da caixa de valvulas (144).

Remova os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) da
caixa de vélvulas (144).

Remova a caixa de vélvulas (144) puxando para cima.
Remova 0“0-ring” (124), a bucha de ventilagdo (135) e a
taca em U (136) da caixa de valvulas (144).

Remova 0“O-ring”(128) e a manga (126) do conjunto do
motor deslizando-o para cima.

Puxe a bobina (134) para o mais longe possivel do con-
junto de montagem como forma de expor o lado inferior
da prépria bobina.

Localize e remova o anel de retencéo (129) da bobina
(134) utilizando alicates para anéis de retencao.

Levante para remover a bobina (134) e remova a taga em
U (133).

Deslize o pino (131) para remover o driver (132), (130) a
anilha e o anel de retencdo (129) do conjunto da haste
deslizante (120).

Remova as porcas X (109) dos parafusos de cabeca sexta-
vada (121).

Remova os parafusos X (121) da placa principal (122) e 0
conjunto da base (101).

Remova a placa principal (122) do (112) cilindro de ar.
Remova 0“O-ring”(111), a tampa (125) e 0 “O-ring” (123)
da placa principal (122).

“Puxe para cima, para o cilindro de ar (112), até o conjun-
to do pistdo (203) se separar do conjunto da base (101).
Se, neste passo, 0 conjunto do pistdo (203) ndo for
puxado do conjunto da base (101), remova-o depois de
remover o cilindro de ar (112)".

Se o cilindro de ar (112) e o conjunto do pistao (203)
forem removidos como uma unidade, remova o conjun-
to do pistao (203) do cilindro de ar (112).

Remova 0“O-ring” (116) do pistdo (117).

Remova 0“O-ring” (111) do conjunto da base (101).

No modelo AF0460-XX, remova o anel de retencao (154),
aanilha (153), o vedante em “U" (152) e a anilha (151) do
conjunto da base (101). Em todos os outros modelos,
remova o O-ring (102) do conjunto da base (101).

NOVA MONTAGEM DO MOTOR
PNEUMATICO

Aplique lubrificante em todos os “O-rings’, tacasem U e
outros itens de borracha antes de instalar.

No modelo AF0460-XX, instale a anilha (151),atacaem U
(152), a anilha (153) e o0 anel de retencdo (154) no con-
junto da base (101). Em todos os outros modelos, instale
0"0-ring"(102) no conjunto da base (101).

Instale 0“O-ring”(111) na reentrancia do conjunto da
base (101).

Instale 0“O-ring” (116) na reentrancia do pistdo (117).
Empurre a haste do pistéo (115) pelo conjunto da base
(101), com cuidado para ndo danificar os rebordos da
tacaem U (152) ou 0“O-ring” (102).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

Lubrifique o diametro interior do cilindro de ar (112) e
deslize-o para baixo, até ao conjunto do pistao (203), e
para o conjunto da base do motor pneumético (101).
Alinhe a reentrancia na placa principal (122) com a porta
no conjunto da base (101) e pressione a placa principal
(122) para baixo até tocar no cilindro de ar (112). O con-
junto da haste deslizante (120) tem de ser colocado no
centro da placa principal (122).

Monte os seis (121) parafusos na placa principal (122) e
no conjunto da base (101).

Monte as quatro porcas (109) com parafusos de cabeca
sextavada (121) e aperte de acordo com a sequéncia e
valor de binario especificados.

Puxe o conjunto da haste deslizante (120) para o mais
longe possivel do conjunto do motor pneumatico, de-
slize 0 O-ring (123) sobre o conjunto da haste deslizante
(120) e para baixo, para o bucim localizado na placa da
cabeca (122).

Deslize a tampa (125) sobre o conjunto da haste desli-
zante (120) e para baixo, para o furo localizado na placa
principal (122).

Primeiro, deslize 0 (129) anel de retencao e, depois, a
anilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).
Deslize o driver (132) para o conjunto da haste desli-
zante (120). Alinhe o furo do driver (132) com o furo no
conjunto da haste deslizante (120) e insira o pino (131).
Monte a taca em U (133) de borracha na (134) bobina.
Certifique-se de que os rebordos da taca em U (133)
apontam para baixo, para a placa principal (122).

Deslize a bobina (134) para o conjunto da haste desli-
zante (120), sobre o driver (132), e insira a anilha (130)
atras. Utilizando alicates para anéis de retencao, monte o
anel de retencao (129) na reentrancia interna localizada
na bobina (134). Certifique-se de que o anel de retencao
(129) esta totalmente encaixado na reentrancia. Deslize
a bobina (134) para baixo, para o furo da (122) base da
placa principal por cima da tampa (125).

Lubrifique o diametro interior da manga (126) e de-
slize-a para a bobina (134), localizando-a na tampa (125).
Certifique-se de que o cone grande da manga (126) esta
localizado na tampa (125).

Instale 0“O-ring” (128) no alto do bucim da manga (126).
Instale a taca em U (136) e a bucha de ventilagao (135)
no centro do furo inferior da caixa de vélvulas (144). Cer-
tifique-se de que os rebordos da taca em U (136) estéo
virados para cima da caixa de valvulas (144). Instale o
“0-ring” (124) no bucim da reentrancia inferior da caixa
de vélvulas (144).

Instale a caixa de valvulas (144) no conjunto do motor
deslizando o furo central para a bobina (134) e a man-
ga (126). Proceda com cuidado para nao desprender
nenhum dos “O-rings” (124 e 128). Certifique-se de que
alinha o alojamento grande de vélvulas na parte lateral
da caixa de valvulas (144) de acordo com a reentrancia
na placa principal (122).

Instale os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) na
caixa de valvulas (144) e enrosque a placa principal (122).
A caixa de valvulas (144) podera ter sido ligeiramente
rodada para alinhar os furos realizados. Aperte os para-
fusos de cabeca cilindrica (145) de acordo com o valor
de binario especificado.

Instale a insercdo piloto (146), com o alojamento virado
para fora, na caixa de vélvulas (144) e na bobina (134).

(continuacdo na pégina 45)
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NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

RESOLUCAO DE PROBLEMAS

A bobina (134) podera ter de ser virada de forma a orien-
tar a ranhura mais superficial para que fique virada para
0 alojamento mais pequeno da caixa de valvulas (144).

22. Instale a placa de vélvulas piloto (147), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a insercao piloto (146).

23. Instale a junta vedante piloto (148) na tampa piloto (150)
e monte no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro
(138) parafusos de cabeca cilindrica. Aperte de acordo
com as especificacdes de binario.

24. Instale a valvula D (143), com o alojamento virado para
fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134).

25. Instale a placa de valvulas grande (142), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a vélvula D (143).

26. Instale os quatro “O-rings” (113) em ambos os tubos (114
e 137).

27. Instale o tubo (137) de forma frouxa no buraco da placa
principal (122).

28. Instale o tubo (114) de forma frouxa no buraco do con-
junto da base (101).

29. Instale a junta do coletor (141) no coletor (140) e
telescopio, em ambos os tubos (114 e 137), até os O-rings
(113) estarem assentes. Aperte o coletor (140) no bloco
de valvulas (144) utilizando quatro parafusos de cabeca
sextavada (138). Aperte de acordo com as especificacdes
de binario.

30. Instale o silenciador (155)/conjunto do silenciador (201).

Fuga de ar na exaustao principal.
e Junta vedante da linha (141) danificada. Substitua a junta
vedante da linha (141).
e Selo do pistdo (116) gasto. Substitua o selo do pistao (116).
Fuga de ar continua na exaustao piloto (149).
e Tacaem U (136) gasta. Junta vedante da linha (148) danificada.
Substitua a taca em U (136) e a junta vedante da linha (148).
Fuga de ar na exaustao piloto (149) apenas durante o
curso para baixo.
e Tacaem U (133) gasta.”O-ring” (128) enrolado ou danificado.
Substitua a taca em U (133) e 0“O-ring” (128).

Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).
* Desgastado ou danificado (102) O-ring ou (152) Taca em U
dependendo do modelo do motor. Substitua (102) O-ring ou
(152) Taga em U dependendo do modelo do motor.
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VARIEDADES DE BASE (101) E A EXTREMIDADE DA HASTE DE PISTAO (115)

\
N N
= [sl iel
TIPO -0- TIPO -1- TIPO -2-
Base dividida, Haste acoplada Base de divorciados, Pin acoplado a Acoplado a Base, Pin acoplado a haste
rapida 65023 BASE e~67489 haste 65020 BASE com inserciao de 65775 BASE e
CONJUNTO DO PISTAO 93958 e CONJUNTO DO PISTAO 67494 CONJUNTO DO PISTAO 67493

]
7 bt

(@)
L

-

' W .

TIPO -3- TIPO -4- TIPO -5-
Acoplado a Base, macho Acoplado a Base, feminino Threaded Acoplado a Base de pressao alta,
Threaded Rod 65775 BASE e Rod 90074 BASE e Feminino Threaded Rod
CONJUNTO DO PISTAO 67490 CONJUNTO DO PISTAO 67492 65020 BASE e

CONJUNTO DO PISTAO 67491 (4” CURSO) ou

. - CONJUNTO DO PISTAO 97376 (6" CURSO
Combinacao de haste e Base do Motor de ar ( )

0 - Divorciado bomba base com conexao rapida haste rigida

1 - Base com pino divorciada bomba acoplada conexao de haste

2 - Base com pino acoplamento bomba acoplada conexao de haste

3 - Base com conexao de haste roscada macho acoplamento bomba

4 - Acoplamento bomba base com conexao de haste com rosca fémea

5 - Acoplado bomba de alta pressao base com conexao de haste com rosca fémea

Figura 4
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Opc¢oes Disponiveis Para motores Pneumaticos AF04XX-XX

202
Opcional 67442 Self-Re-
vieling valvula regulador
/ Shut - Off
(AF0465-XX)

201
Kit opcional de silen-
ciador 67445-1

Figura 5

= = = -

4

AF044X-XX e AF046X-XX (pt)

47



INFORMACOES DIMENSIONAIS

As dimensoes apresentadas sao apenas para referéncia e sao apresentadas em polegadas ".

(11/4-111/2 NPTF-1)
PORTA DA EXAUSTAO PRINCIPAL

(1/4-18 NPTF-1)
PORTA DA EXAUSTAO PILOTO

N

ccecacenes

0000000000

eccescesce

’H

(1/2 - 14 NPTF-1)
PORTA DE ENTRADA DE AR

F
@ WARNING
A
E 0
<
D
[ 1
AR
ry
C
Py
B
Figura 6
DIMENSOES
A - Ver abaixo F-2531"
B - 1.000” (AF0441-XX and AF0460-XX) G - Ver abaixo
C - Ver abaixo H-7.002"
D - Ver abaixo | - Ver abaixo
E - Ver abaixo J-3.000"
Modelo
A C D E G |
AF0441-XX 17.65" 2.18" 11.06" 1556" 4.06" 2.00"
AF0442-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 4.06" 2.00"
AF0443-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 4.06" 2.00"
AF0444-XX 16.33" 150" 9.75" 14.25" 406" 2.00"
AF0445-XX  16.65" 1.18" 10.06" 14.56" 4.06" 2.00"
AF0460-XX 23.27" - 16.69" 21.19" 4.06" 2.00"
AF0465-XX 18.65" 1.18" 12.06" 16.56" 4.06" 2.00"

K-2.500"
L - Ver abaixo
M -3.806"
N - Ver abaixo
0-2531"

7.00" -
7.00" 3.36"
7.00" 3.36"
7.00" 3.36"
7.00" 3.36"
7.00" -
700" -

©5508006566
0000000000
cecescesce

]

P - Ver abaixo
Q - Ver abaixo
R - Ver abaixo
S - Ver abaixo

P Q
225" 1.63"
225" 1.63"
225" 1.63"
225" 1.63"
225" 1.63"
225" 1.63"
225" 163"

R
2.56"
2.56"
2.56"
2.56"
2.56"
2.56"
2.56"

S
275"
275"
275"
275"
275"
275"
275"
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INSTRUKCJA OBSLUGI

AF044X-XX @
AF046X-XX

ZAWARTOSC: ZESTAWY SERWISOWE, ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW, LISTA CZESCI, DEMONTAZ | MONTAZ.

4-1/4" SILNIKI PNEUMATYCZNE

WYDANY: 9-13-12
WYDANIA: 10-28-23
(REV: F)

AF044X-XX (4” SUW) i AF046X-XX (6” SUW)
OBEJMUJE ROWNIEZ 637489 ZESTAWY SERWISOWE.

PRZED PRZYSTAPIENIEM DO U2_YTKOWANIA5 INSTALACJILUB
SERWISOWANIA URZADZENIA NALEZY ZAPOZNAC SIE Z TA INSTRUKCJA.

Obowiazkiem pracodawcy jest przekazanie tych informacji osobie obstugujacej urzadzenie.

NINIEJSZA INSTRUKCJA DOTYCZY NASTEPUJACYCH MODELI

Model

AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX |

AF0444-XX |

AF0445-XX | AF0460-XX [ AF0465-XX

ZESTAWY SERWISOWE

oAby zapewni¢ odpowiednig wartos¢ cisnienia i jak najdtuzszy
czas uzytkowania, nalezy uzywac tylko oryginalnych czesci
zamiennych ARO®.

o 637489 do ogdlnych napraw wszystkich silnikéw pneumatycznych.

DESCRIPCION GENERAL

NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO POZIOMU
CISNIENIA ROBOCZEGO PODANEGO NA TABLICZCE ZNAMION-
OWEJ POMPY.

POSTEPOWAC ZGODNIE Z DODATKOWYMI ZA-
LECENIAMI DOTYCZACYMI BEZPIECZENSTWA | WAZNYMI
INFORMACJAMI PRZEDSTAWIONYMI NA ARKUSZU INFOR-
MACJI OGOLNYCH.

o Niniejsza instrukcja dotyczy wyfacznie sekgji silnika pneumaty-
cznego. Jest to jeden z czterech dokumentéw dotaczonych do
pompy ARO. Kopie zamienne niniejszych formularzy sa dostepne
na zyczenie.

O Instrukcja obstugi modelu pompy.

O Informacje ogdlne dotyczace pomp sterowanych pneu-
matycznie lub hydraulicznie.

O Manual de utilizacion del extremo de la bomba inferior.

(X Instrukcja obstugi silnika pneumatycznego lub hydraulicznego.

o Silnik pneumatyczny 4-1/4" jest jednostka zasilajaca ogdlnego
zastosowania do uzycia z wieloma rodzajami pomp 2-kulowych,
4-kulowych i pomp kontrolnych. Ciegno zastosowane w jego
konstrukcji zapewnia tatwy demontaz, a mozliwo$¢ pofaczenia z
réznymi dolnymi koficami za posrednictwem ciegien usprawnia
prace. Nalezy korzystac z instrukcji obstugi modelu pompy w razie
koniecznoéci uzyskania okreslonych informacj.

TABELA OPISU MODELI
AF 04 XX -XX

Srednica silnika pneumatycznego
04-4 7"

Diugos¢ posuwu
4-4" 6-6"

Zespot podstawy/ttoczyska silnika pneumatycznego

0 - Sferoidalna podstawa pompy z szybkoztacznym tloczyskiem

1 - Rozwiedziony pompy bazowego z przypietych sprzezona pret pofaczeniem
2 - Drogowy pompy bazowego z przypietych sprzezona pret potaczeniem | |
3 - Drogowy pompy podstawy z potaczenia ptci meskiej pret gwintowany
4 - Sprzezona pompy podstawy z potaczenia pici zeniskiej pret gwintowany
5 - Potaczeniu wysokiego ci$nienia pompy bazowego z samica watku

Rod pofaczenia (Patrz rysunek 4)

Opcje silnika pneumatycznego
01 - Zintegrowany zawér dwustawny i regulator

AF0442-XX
AF0443-XX
AF0444-XX
AF0445-XX

AF0465-XX

AF0460-XX (Wyswietlona opcja 1)

Rysunek 1

UZYTKOWANIE | SRODKI
BEZPIECZENSTWA

o NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO CISNIENIA NA
WLOCIE POWIETRZA WYNOSZACEGO 150 FUNTOW
NA CAL KWADRATOWY (10.3 BAROW) LUB 75 CYKLI
NA MINUTE.

Urzadzenie pod wysokim ci$nieniem — przed
rozpoczeciem prac serwisowych nalezy zawsze odtaczac¢
zasilanie powietrza i zredukowac cisnienie materiatu.

o Uziom znajduje sie na silniku pneumatycznym. Uziom
zapewnia prawidlowe uziemienie pompy.

AF044X-XX i AF046X-XX (pl)
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SPIS CZESCI / AF044X-XX i AF046X-XX

Element| Opis (0$¢)| Czesé nr | [Mtl] 150 149
V111 | O-Ring(1/8"X41/4"0D) () | Y325-242| [B] :
v'113 | 0-Ring(1/16"X 3/4” 0D) (4) | Y325-16 | [B]

*115 | Ciegno (1) [SS]
v'116 | O-Ring(3/16”X 4 1/4” OD) (1) | Y325-344| [B]
*117 | Thok (1) [A]
*118 | 0-Ring(1/16"X 11/16”0D) (W) [B]
*119 | Tuleja (1) [C]
*120 | Zespot drazka zwalniajacego (1 [A]
122 | Plyta czotowa (1) | 96859 [A]
v'123 | 0-Ring(3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring(1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Nasadka (1) | 96897 [D]
126 | Tuleja (1) | 96901  |[Br/A]
127 | Uziom (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring(1/16”X 111/16"OD) (1) | 96917 [B]
12| ket srssnuscy sbepie | ) nar | i@
130 | Podktadka (1) | 96894 [C] | Nie
131 | Sworzen (1) 96895 | ICT | [
132 | Czton napedzajacy (1) | 96868 [C]
v'133 | Nasadka U-ksztaltna (3/16"X 11/2"0D)| (1) | 96908 [B]
134 | Suwak (1) | 96875 [A]
135 | Tuleja odpowietrznika (1) | 96896 [D]
v'136 | Nasadka U-ksztaltna (5/32"X13/8"0D)| (1) | 96907 [B]
137 | Rura (1) | 96873 [C]
138 | Sruba z gniazdem (5/16"-18X 1”) (8) | Y99-52-S | [SS]
140 | Rozgateznik glowicy (1) | 96854 [A]
v'141 | Gléwna uszczelka (1) | 96900 [B]
142 | Plyta zaworu (1) | 96884 [CK]
143 | Zawor D (1) | 96889-2 | [D]
144 | Obudowa zaworu (1) | 96864 [A]
145 | Sruba z gniazdem (5/167-18X41/2") | (2) | Y99-516-S| [SS]
146 | Wkiadka pilota (1) | 96882 [D]
147 | Plyta zaworu pilotowego (1) | 96883 [CK]
v'148 | Uszczelka pilota (1) | 96899 [B]
149 | Zatyczka odpowietrznika (1) | 96906 [D]
150 | Ostona pilota (1) | 96865 [A]
155 | Thumika (1) | 96916 [C]
201 | Zespot thumika (opcjonalny; patrzrys.5)| (1) | 67445-1 | [C]
202 | Regulator/odtacznik ) | 67442 gnEcI)(l‘\’nvEE:LcI)BROTowv

(opcjonalny; patrz rys.5)

0000000000
ccccececee

| Smar Lubriplate FML-2 (paczka) ) | 94276
(1/4 0z.)

Rysunek 2

& WYMAGANE WARTOSCI MOMENTU

DOKRECANIA=
UWAGA: NIE PRZEKRECAC ELEMENTOW ZLACZNYCH.
Elementy (109 121) dokreca¢ momentem 10-15 funtow-sita x stopa
(13,6-20,3 Nm)
Elementy (138 i 145) dokreca¢ momentem 50-60 funtéw-sita x stopa
(5.6-6.8 Nm)

SMAROWANIE/USZCZELNIACZE
® UWAGA: Uzywac smaru ARO nr 94276).
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SPIS CZESCI/ AF044X-XX i AF046X-XX

Model silnikowych powietrza

- [> ] < n O | wn
Ele- JIT|I3|F(F|2|3
t Opis Czesénr |(los)[Mt]| 2 (2121212122
nen < |<|<|<|<|<|<
Podstawa i tozysko (Stub)**| 65020 (1) | [A]
Podstawa i fozysko 65023 (1) | [A]
101
Podstawa i tozysko (Stub) | 65775 (1) | [A]
Podstawa (Stub) 90074 (1) | [A]
0-Ring(1/8"x1"0D) Y325-210 | (1) | [B]
v102 [0-Ring
(1/8"x15/8"OD) ¥325-220 | (1) | [B]
103 | Tuleja 93310 (1) | [D]
104 | Aparat ortodontyczny | 93311 (1) | [SS]
105 | Przewodnik 93312 (1) | [SS]
106 | Plytki 93958 (1) | [A]
107 | Spryskiwacz blokady Y14-616-C| (4) | [C]
108 | Sruba Y6-66-C | (4) | [C]
109 | Orzech6w (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]

110 | Plug (1/2-14N.PT.X9/16") | 93897-1 | (1) | [PP]

96936 (1) | [Ef]

112 | Sitownik
96935 (1) | [Ef]

96874-1 | (1) | [C]

114 | Rura
96874-2 | (1) | [C]

. Sruba (1/27-20x101/4") 94046-1 | (4) | [C]

Sruba (1/2"-20x81/4") 940462 | (4) | [C]

151 | Podktadka 90103 (1) | [A]

Nasadka U-ksztattna

V152 (1/4"X 1 1/4” OD) Y186-16 (1) | [B]

153 | Podktadka 73986 (1) | [Br]
Pierscien sprezynuj

154 zaies:;e:zF;jeqc))’l(:-lﬁgOD) Y147-131 1 (1) | [C]

67489 (1| -

67490 1| -

Zespot thoka (zawiera 67491 W, -

%203 | elementy 115,117, 118,119, & | 67492 (1| -

120 67493 | (1) | -

67494 mil -

97376 (1| -

Rysunek 3

[ Wskazuje, gdzie uzywane s czesci.
v Elementy zestawu serwisowego (637489)

Uwaga: Style bazowego i nizsze opakowaniach mogg sie
rézni¢ od tej pokazano na oktadce. Odnosza sie do numeru
modelu na wykresie powyzej.

W celu uproszczenia procedury zamawiania i sktadowania
czesci stworzono uniwersalny zestaw serwisowy, ktory za-
wiera wszystkie czesci serwisowe przeznaczone do silnikow
pneumatycznych kazdej wielkosci. W trakcie naprawy silnika
uzywac tylko czesci, ktore sa wymagane dla danego modelu

silnika. Po naprawie silnika pneumatycznego w zestawie PO-
zostang dodatkowe czesci serwisowe.

KOD MATERIALOW
[A] =aluminium [D] = acetal
[B] = nitryl-butadien [PP] = polipropylen
[Br] = mosiadz [SS] = stal nierdzewna
[Bz] = braz [Ef] = wzmocnione, epoksydowe witdkno szklane
[C] = stal weglowa
[CK] = materiat ceramiczny

DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

UWAGA: Wszystkie gwinty sa prawoskretne.
1.

2.

3.

Unies¢ zespdt thoka, popychajac ttoczysko (115) w strone
gérnej czesci silnika pneumatycznego.

Wymontowac ttumik (155)/zespét ttumika (201), aby
ufatwi¢ demontaz.

Wykreci¢ cztery Sruby z gniazdem (138) z rozgateznika
gtowicy (140). Wymontowac rozgateznik gtowicy (140),
pociggajac go w gdre i na zewnatrz w celu wyjecia rur
(114)i(137).

Wyjac (141) gtéwna uszczelke z rozgateznika gtowicy
(140).

Wymontowac rury (114) i (137) poprzez pociagniecie ich
do gory.

Wyjac cztery pierécienie O-ring (113) zrur (114) i (137).

(cigg dalszy na stronie 52)
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DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

7.

8.

0.

10.
11.
12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Wymontowa¢ ptyte zaworu (142) i zawér D (143) z
obudowy zaworu (144).

Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138), aby zdja¢ ostone
pilota (150).

Zdjac uszczelke pilota (148) z ostony pilota (150).
Wymontowac ptyte zaworu pilotowego (147) i wktadke
pilota (146) z obudowy zaworu (144).

Wykreci¢ dwie Sruby z gniazdami (145) z obudowy zawo-
ru (144).

Wymontowac¢ obudowe zaworu (144), pociagajac ja
prosto do gory.

Wyjac pierscied O-ring (124), wymontowac tuleje
odpowietrznika (135) i nasadke U-ksztattng (136) z
obudowy zaworu (144).

Wyjac pierscien O-ring (128) i wymontowac tuleje (126) z
zespotu silnika, przesuwajac jg prosto do gory.
Odciaggnac suwak (134) mozliwie jak najdalej od zespotu
silnika, odstaniajac spodnia strone suwaka.

Zlokalizowac i zdjg¢ pierscien sprezynujacy zabezpiecza-
jacy (129) z suwaka (134), uzywajac do tego odpowied-
nich szczypiec.

Unies¢ suwak (134), aby go wymontowac i zdja¢ z niego
nasadke U-ksztattng (133).

Przesunac¢ sworzen (131), aby wymontowa¢ czton
napedzajacy (132), podkfadke (130) i pierscierr sprezynu-
jacy zabezpieczajacy (129) z zespotu drazka zwalniajace-
go (120).

Odkreci¢ cztery nakretki (109) ze $rub z them szesciokat-
nym (121).

Wykreci¢ cztery $rub(y) (121) z ptyty czotowej (122) i
zespotu podstawy (101).

Wymontowac ptyte czotowa (122) z sitownika pneumaty-
cznego (112).

Zdjac pierscien O-ring (111), nasadke (125) i pierscien
O-ring (123) z ptyty czotowej (122).

Pociagnac sitownik pneumatyczny (112) do géry, aby
oddzieli¢ zespét thoka (203) od zespotu podstawy (101).
Jezeli w trakcie tej czynnosci nie dojdzie do oddzielenia
zespotu ttoka (203) od zespotu podstawy (101), wymon-
towac go po wymontowaniu sitownika pneumatycznego
(112).

Jezeli sitownik pneumatyczny (112) i zespot ttoka (203)
zostang wymontowane jako jeden zespét, w dalszej
kolejnosci wymontowac zespét ttoka (203) z sitownika
pneumatycznego (112).

Zdjac pierscier O-ring (116) z ttoka (117).

Wyjac pierécien O-ring (111) z zespotu podstawy (101).
W modelu AF0460-XX zdjac pierscien rozprezny (154),
podktadke (153), pokrywe tukowa (152) i podktadke (151)
z zespotu podstawy (101). W przypadku innych modeli
zdjac o-ring (102) z zespotu podstawy (101).

MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

Natozy¢ smar na wszystkie pierscienie O-ring, nasadki
U-ksztattne i pozostate elementy gumowe przed ich
ponownym zamontowaniem.

W przypadku modelu AF0460-XX zatozy¢ podktadke
(151), nasadke U-ksztattng (152), podktadke (153) i
pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154) w zespole
podstawy (101). W przypadku innych modeli zatozy¢
pierécien O-ring (102) w zespole podstawy (101).

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Umiescic pierscien O-ring (111) w rowku na zespole pod-
stawy (101).

Umiesci¢ pierscien O-ring (116) w rowku na ttoku (117).
Wsunac ttoczysko (115) w zespét podstawy (101), uwaza-
jac, aby nie uszkodzi¢ krawedzi nasadki U-ksztattnej (152)
lub pierscienia O-ring (102).

Nasmarowac srednice wewnetrzna sitownika pneumaty-
cznego (112) i nasuna¢ go na zespot ttoka (203) i zespot
podstawy silnika pneumatycznego (101) (patrz rysunek
2 na stronie 50).

Ustawi¢ wyciecie w ptycie czotowej (122) w jednej linii ze
ztaczem w zespole podstawy (101) i nacisng¢ w dot na
ptyte czotowg (122), aby osadzi¢ jg na sitowniku pneu-
matycznym (112). Zespot drazka zwalniajacego (120)
musi by¢ przeprowadzony przez srodek ptyty czotowej
(122).

Wkreci¢ cztery srub(y) (121) w ptyte czotowa (122) i
zespot podstawy (101).

Nakreci¢ cztery nakretki (109) na Sruby z tbem szescio-
katnym (121) i dokreci¢ je odpowiednim momentem
obrotowym we wiasciwej kolejnosci.

Odciagna¢ najdalej jak to mozliwe zespét drazka zwal-
niajgcego (120) od zespotu silnika pneumatycznego,
nasunac pierscien O-ring (123) na zesp6t drazka zwalnia-
jacego (120) i w dét do dfawika znajdujacego sie w plycie
czotowej (122).

Nasung¢ nasadke (125) na zespot drazka zwalniajacego
(120) i wsuna¢ w dét do otworu znajdujacego sie w pty-
cie czotowej (122).

Nasuna¢ najpierw pierscien sprezynujacy zabezpiecza-
jacy (129), a nastepnie podkfadke (130) na zespét drazka
zwalniajacego (120).

Nasuna¢ czton napedzajacy (132) na zesp6t drazka
zwalniajacego (120). Ustawi¢ w jednej linii otwér cztonu
napedzajacego (132) z otworem znajdujacym sie w ze-
spole drazka zwalniajacego (120) i wtozy¢ sworzen (131).
Natozy¢ nasadke U-ksztattng (133) Kulowy na suwak
(134). Zwréci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki U-ksz-
taftnej (133) s skierowane w dot ku ptycie czotowej (122).
Nasuna¢ suwak (134) na zespét drazka zwalniajacego
(120) nad cztonem napedzajacym (132), a nastepnie umi-
esci¢ za nim podktadke (130). Za pomocg odpowiednich
szczypiec zamontowad pierscien sprezynujacy zabez-
pieczajacy (129) w wewnetrznym rowku suwaka (134).
Sprawdzi¢, czy pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy
(129) zostat poprawnie osadzony w rowku. Wsunga¢ su-
wak (134) w otwér w plycie czotowej (122) znajdujacy sie
w gornej czesci nasadki (125).

Nasmarowac srednice wewnetrzng tulei (126) i nasung¢
ja na suwak (134), a nastepnie umiesci¢ wewnatrz na-
sadki (125). Sprawdzi¢, czy wiekszy stozek na tulei (126)
znajduje sie wewnatrz nasadki (125).

Zatozy¢ pierécien O-ring (128) na gérnym dtawiku tulei
(126).

Nasadke U-ksztattna (136), tuleje odpowietrzni-
ka (135) umieéci¢ w $rodkowym, spodnim otworze
obudowy zaworu (144). Zwréci¢ uwage na to,
czy krawedzie nasadki U-ksztattnej (136) sa zwrdcone ku
gornej czesci obudowy zaworu (144). Umiesci¢ pierscien
O-ring (124) dtawiku spodniej wneki znajdujacej sie w
obudowie zaworu (144).

(cigg dalszy na stronie 53)
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MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

20.

30.

Zamontowac obudowe zaworu (144) na zespole silnika,
nasuwajac srodkowy otwdr na suwak (134) i tuleje (126).
Uwaza¢, aby nie przestawi¢ zadnych pierscieni O-ring
(1241 128). Ustawi¢ w jednej linii duze gniazdo zaworu
na boku obudowy zaworu (144) z wycieciem w ptlycie
czotowej (122).

Wtozy¢ dwie $ruby z gniazdem (145) w obudowe
zaworu (144) i wkreci¢ je w ptyte czotowa (122).
Ustawienia gwintowanych otworéw w jednej linii moze
wymagac nieznacznego obrécenia obudowy zaworu
(144). Dokrecic¢ $ruby z gniazdem (145) okreslonym mo-
mentem obrotowym.

Wiozy¢ wktadke pilota (146), zagtebieniem zwréconym
na zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Suwak (134) moze wymagac obrdcenia w celu ustaw-
ienia jego ptytszego otworu na przeciwko mniejszego
zagfebienia w obudowie zaworu (144).

Zamontowac ptyte zaworu pilotowego (147), wgtebi-
eniem identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w
obudowie zaworu (144), zakrywajac wktadke pilota
(146).

Wihozy¢ uszczelke pilota (148) w pokrywe pilota (150) i
zamontowac na bloku zaworu (144) za pomocg czter-
ech srub z gniazdami (138). Dokreci¢ momentem obro-
towym podanym w specyfikacji.

Wrozy¢ zawor D (143), zagtebieniem zwréconym na ze-
wnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Zamontowac gtdwna ptyte zaworu (142), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w obudowie
zaworu (144), zakrywajac zawér D (143).

Zatozy¢ cztery pierécienie O-ring (113) na obydwie rury
(114i137).

Luzno wiozy¢ rure (137) w otwdr znajdujacy sie w ptycie
czotowej (122).

Luzno wtozy¢ rure (114) w otwdr znajdujacy sie w ze-
spole podstawy (101).

Zatozy¢ uszczelke (141) do kolektora (140) i nasunac
teleskopowo na obydwie rury (114 i 137), aby osadzi¢
o-ringi (113). Przymocowac¢ kolektor (140) do bloku za-
woru (144) za pomoca czterech srub imbusowych (138).
Dokreci¢ momentem obrotowym podanym w specyfik-
acji.

Zamontowac ttumik (155)/zespdt ttumika (201).

Wyplyw powietrza z gtéwnego wylotu.

o Uszkodzona uszczelka prowadnicy (141). Wymieni¢ uszczelke
prowadnicy (141).

e Zuzyte uszczelnienie ttoka (116). Wymieni¢ uszczelnienie ttoka
(116).

Staly wyptyw powietrza z wylotu pilota (149).

e Zuzyta nasadka U-ksztattna (136). Uszkodzona uszczelka prow-
adnicy (148). Wymieni¢ nasadke U-ksztattna (136) i uszczelke
prowadnicy (148).

Wyptyw powietrza (149) z wylotu pilota tylko podczas
posuwu w dét.

e Zuzyta nasadka U-ksztattna (133). Skrecony lub uszkodzony
pierscien O-ring (128). Wymieni¢ nasadke U-ksztattng (133) i
pierscien O-ring (128).

Wyplyw powietrza wokét ttoczyska (115).

® Zuzyty lub uszkodzony (102) pieréciert O-ring lub (152) Nasad-
ka U-ksztattna w zaleznosci od na modelu silnika. Wymien (102)
pierscien O-ring lub (152) Nasadka U-ksztattna w zaleznosci od
modelu silnika.
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ODMIAN BASE (101) | NA KONCU TLOCZYSKO (115)

||
3 L
19|
iR I h
Iy

\
N AN
= [sl iel
TYP -0- TYP -1- TYP -2-
Sferoidalna podstawa5 ttoczysko Rozwiedziony Base, Pin sprzezona Rod ~ Sprzezona Base, Pin sprzezona Rod
szybkoztaczne, ZESPOL PODST- 65020 BASE z 93958 WSTAW i 65775 BASE i
AWY 65023 | TLOKA 67489 67494 ZGROMADZENIE TLOK 67493 ZGROMADZENIE TLOK

]
7 bt

(@)
L

/v
TYP-3- TYP -4- TYP -5-
Sprzezona Base, Male powat- Sprzezona Base, samica powatkowany Coupled High Pressure Base,
kowany Rod 65775 BASE i Rod 90074 BASE i Female Threaded Rod
67490 ZGROMADZENIE TLOK 67492 ZGROMADZENIE TLOK 65020 BASE and

67491 PISTON ASSEMBLY (4” SUW) lub

i . . e e 97376 PISTON ASSEMBLY (6” SUW
Base silnikowych powietrza i kombinacji Rod ( )

0 - Rozwiedziony podstawa pompy z szybkim potaczeniu potaczenia preta

1 - Rozwiedziony podstawa pompy z pin preta zwigzku sprzezona

2 - w potaczeniu podstawa pompy z pin preta zwigzku sprzezong

3 - w potaczeniu podstawa pompy z gwintem przytacza gwintowanego preta

4 - w potaczeniu podstawa pompy z gwintem przytacza gwintowanego preta

5 - W potaczeniu wysokiej bazy pompa wysokocisnieniowa z gwintem przytacza gwintowanego
preta

Rysunek 4
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Opcje Dostepne Dla Silnikow Pneumatycznych AF04XX-XX

202
Opcjonalny regulator/
odtacznik samoczynne-
go, kulowego zaworu
upustowego 67442

(AF0465-XX)

201
Zestaw opcjonalny
ttumika 67445-1

= = = -

Rysunek 5

4
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DANE WYMIAROWE
Przedstawione wymiary majq charakter wylacznie referencyjny. Wymiary te sa podane w cale.
N
(11/4-111/2NPTF-1)
GLOWNE PRZYLACZE WYLOTOWE 55000 06 0 04
(1/4-18 NPTF-1) T
PRZYLACZE WYLOTOWE STEROWANIA N L
| =
! )
I k
K
* M
H
(1/2-14 NPTF-1)
PRZYLACZE WLOTU
POWIETRZA
G I« O —»=f
F
@ WARNING
A
E D
4
D
[ 1
AR
oy
C
oy
B
Rysunek 6
WYMIARY
A - Patrz ponizej F-2.531" K-2.500" P - Patrz ponizej
B - 1.000" (AF0441-XX and AF0460-XX) G - Patrz ponizej L - Patrz ponizej Q - Patrz ponizej
C - Patrz ponizej H-7.002" M -3.806" R - Patrz ponizej
D - Patrz ponizej | -Patrzponizej  N-Patrzponizej S -Patrz ponizej
E - Patrz ponizej J-3.000" 0-2531"
Model
A C D E G | L N P Q R S
AF0441-XX 17.65" 2.18" 11.06" 1556" 4.06" 2.00" 7.00" -- 225" 1.63" 256" 275"
AF0442-XX 1633" - 975" 1425" 4.06" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256" 275"
AF0443-XX 1633" - 9.75" 14.25" 406" 200" 7.00" 336" 225" 163" 256" 275"

AF0444-XX 1633" 150" 975" 14.25" 4.06" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256" 275"
AF0445-XX 16.65" 1.18" 10.06” 14.56" 4.06" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256" 275"
AF0460-XX 23.27" - 1669" 21.19" 4.06" 200" 7.00" -- 225" 1.63" 256" 275"
AF0465-XX  18.65" 1.18" 12.06" 16.56" 4.06" 200" 7.00" -- 225" 163" 256" 275"
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AF044X-XX ©
PYKOBOACTBO OMNMEPATOPA  AF046X-XX

BKJIIOMAET B CEBAl CIEAYIOLLEE: PEMOHTHbBIE KOMMEKTbI, MOUCK U YCTPAHEHUE BbIMYLUEH: 9-13-12
HEUCMPABHOCTEMN, NEPEYEHDb 3AMACHbBIX YACTEW, PA35OPKA U MOBTOPHAA CBOPKA. OATA: 10-28-23

4-1/4" NHEBMOABUIATEJIA (REV:F)
AF044X-XX (4” BEIMYMHA XO,A) u AF046X-XX (6” BEIMYUHA XOAA)
TAKXE OXBATbIBAET 637489 PEMOHTHbIE KOMIJIEKTbI

MPEXAE YEM NPUCTYNATb K YCTAHOBKE, 3KC[IJ1VATALI,I/II/I WK OBCNTYXXUBAHUIO
ObOPYJOBAHUA, BHUMATEJIbHO NMPOYUTAUTE HACTOALLEE PYKOBOACTBO.
3a npepoCTaBAeHve 3TUX CBeeHNii onepaTopy 060pyA0BaHNA OTBEUaET paboTopaTenb.
3TO PYKOBOACTBO OXBATbIBAET CJIEAYIOLLWUE MOAENTA

Mogenb
AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF0444-XX | AF0445-XX | AF0460-XX | AF0465-XX

PEMOHTHbIE KOMIVJIEKTbI

o [Ins obecrneyeHis COBMECTUMbIX 3HAUEHI HOMIHANIbHOTO
[1aBNIeHNA 1 6oee NPOLOMKUTENBHOMO CPOKA CITyObl
MCNOAb3yITe TOMbKO NoANMHHbIe 3anyactu ARO.

o 637489 117 06LLEro peMoHTa BCeX MHEBMOABMIaTeNe.

DESCRIPTION GENERALE

[APEDTPEXEERVEHE JONYCKAWTE NPEBbILIEHUA
MAKCUMANBHOIO PABOYErO AABNEHNA, YKA3SAHHOTO HA

MACMOPTHOU TAB/IYKE HACOCA.

[IOMONHUTENbHbIE MEPbI BE3OMACHOCTM AF0442-XX
W [IPYTVIE BAMHbIE CBEJIEHUSA MPVUBEAEHDI B IUCTE AF0443-XX
OCHOBHOW TEXHUYECKOW UHOOPMALIUU. AF0444-XX

° JJ,aHHoe PYyKOBOACTBO PaCnpPOCTPAHAETCA TONbKO Ha CEKLNIO AF0445-XX

MHeBMOoZBWMraTens. 370 OfUH 13 YETbIPEX AOKYMEHTOB /1A

TeXHUYeckoin nofaepxku Hacocos ARO. Mo 3anpocy MoryT

6ObITb NpeoCTaBAEHbI KON ANA 3aMeHbl STUX GOPMYNAPOB.

0 PykoBoacTBo onepaTtopa No MOAENAM HaCOCOB.

[0 O6uwasn nHdopmaLma No Hacocam € MHEBMATUYECKIM
UV TNIPaBANYECKM NMPUBOLOM.

[0 PykoBOACTBO onepaTopa Mo HUKHeR CTOPOHe Hacoca.

PyKoBoACTBO OnepaTopa N0 MHeBMATUYECKIM N
rMAPaBANYECKIAM ABUFATENAM.

o [MHeBmogBuratens 4-1/4" npencTasnaeT cobot CunoBoii arperat
00LLero HazHaueHA 1 NPUMEHAETCA CO MHOTUMM NOPLIHEBLIMY
Hacocamu € 2 LWapoBbIMM KnanaHamu, ¢ 4 WapoBbIMIA KnanaHami, a
TaKXKe € IKCTPY3MOHHBIMIA HACOCAMM C AUCKOBBIMY KNanaHamy Tuna
«chop-check. B Hém 1cnonb3yeTca KOHCTPYKLYA WTOKOBOTO TWNa ANA
yHo6CTBa eMOHTaxa, a ANA NPOCTOTbI IKCNyaTaLy COeTHEHMe
C Pa3nuHbIM 060PYAOBaHIEM Ha HXHEN CTOPOHE MPOU3BORNTCA

TABJINLIA ONMUCAHUA MOAENEN : AF0465-XX

AF0460-XX (NMokaszax BapuaHT 01)
AF 04 XX-XX PuncyHok 1
[duameTp nHeBMoABUraTens 4yepe3 COEANHNTENbHDbIE TAT. 3a KOHKPETHbIMI UHCTPYKLIMAMN
04-4%" 06paTuTECh K PYKOBOACTBY OMEPATOPa MO COOTBETCTBYHOLIEN MOAENH
Hacoca.
[OnuHa xoga
4-4,6-6" MEPbI BE3OMACHOCTIU NMPU SKCIMTYATALLUA
OcHoBaHue/KOM6MHaLWA WTOKOB NHeBMOABMraTens o HEMPEBbILIAMTE MAKCUMANbHOE BXOJHOE JABNEHIE BO3/YXA 150
0 - Pa3béMHOE OCHOBaHWe Hacoca ¢ 6blCTpOpa3beMHblM CcoefiHeHneM LUTOKa. o
1 - Pa3Be/ieHHble HACOC C 3aKPerNIeHHOTO CapeHHbIX POg CBA3N QYHTOB/KB. AIOVIM (10.3 BAP) U 75 LIUKNOB B MUHYTY.
2 - CnapeHHbIX Hacoc ¢ 3aKpenneHHoro cnapeHHbIX Poa caAsn || /A OCTOPOXHO Oﬁopynogaume, paﬁo]’anm‘ee NoA BbICOKNM
3 - CnapeHHbIX HacoC € MyXCKOI POR Pesb6oBble CoeanteHUs [AaBneHneM: BCera OTCOeANHAITE NOAAYY CKaToro Bo3gyXa
4 - CnapeHHbIX HACOC C EHCKINA POf] pe3b6oBble CoearHEHNS ;
5 - Hacoc BbICOKOTO aBNeH1A 6a3bl B COMETAHIM C KEHCKI POA n c6pacbiBaiiTe AaBneHNe MaTepuana nepes TeXHNYECKIM
pe3bboBble COefMHEHNA (Cm. puc. 4) obcnyxuBaHuem.
JononHnTenbHoe 060py0BaHIe NHEBMOBMraTeNs | ] o 3339MJ’|’|IOIIJ,VIIII KOH‘:I'aKT pacnonoXeH Ha nHeBMoABuraTene.
01 - BcTpoeHHbIN [1BYXMO3ULIMOHHDIV KNanaH 1 perynsrop. 70T 3a3eMNAOLMI KOHTAKT 06ecneynBaeT Hagnexallee
3a3emM/ieHne Hacoca.
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NMEPEYEHDb OETAJIEU / AF044X-XX U AF046X-XX

Mos. | HanmeHoBaHne (K-Bo)| N2 no Kar. | [Mtl]
v'111 | YnnotHuTenbHoe KonbLo (1/8"X41/4"0D)| (2) | Y325-242 | [B]
v'113 | YnnoTtHutenbHoe KonbLo (1/16"X3/4"0D) | (4) | Y325-16 | [B]

*115 | LWToK (1) [sS]
/116 | YoTHUTERLHoE KoMbi40 (1) |v325384 | (]

*117 | NopweHb (1) [A]

*118 | YnnoTHUTeNnbHoe KonbLio (1/16"X11/16"0D)| (1) [B]

*119 | BKnagbiw (1) [C]

*120 | Tara mexaHu3ma nepeknioyenus B c6ope | (1) [A]

122 | TopueBas KpbiLKa (1) | 96859 [A]
v'123 | YnnotHuTenbHoe Konbuo (332'X11200)[ (1) | Y325-109 | [B]
v'124 | YnnotHuTenbHoe Konbuo (1116'x2'00) | (1) | Y325-32 | [B]

125 | Konnavok (1) | 96897 [D]

126 | Brynka (1) | 96901 [Br/A]

127 | 3asemnsaowuii KOHTaKT (1) | 96878 [Bz]
/128 | YOTHUTELHOE KoMbi40 (M |96917 | 8]

129 | Mpy*uHHOE KonbLio (1.180” OD) (1) | Y147-7 [C]

130 | LLaii6a (1) | 96894 [C]

131 | Wrndr (1) | 96895 [C]

132 | MpuBopg (1) | 96868 [C]

134 | 30n0THMK (1) | 96875 [A]

135 | CrpaBnuBaioLjas BTy/Ka (1) | 96896 [D]
s e e |0 [0 |

137 | Tpy6ka (1) | 96873 [C]

138 | BT CronosKoil nop opuesol | (g) | yog.55 | [ss)

140 | Konnektop ronoBKu LunnHapa (1) | 96854 [A]
v'141 | OcHoBHas npoKnagka (1) | 96900 [B]

142 | MnacTnHa KNanaHa (1) | 96884 [CK]

143 | 30N0THNKOBDIN KNanaH (1) |96889-2 | [D]

144 | Kopnyc KnanaHa (1) | 96864 [A]

v | Bt Rt | ) | vonsios| 55

146 | BcraBHOM ynpaBnatowmii Knanad | (1) | 96882 [D]

147 | NnactnHa ynpasnsaiowero knanava| (1) | 96883 [CK]
/148 EE:::::Ka ynpasnsiowero 1) | 96899 (]

149 3:;:)';:.|T|:1ﬂseumnnumouuoro 1) | 96906 (D]

150 | Kpbiwka ynpasnaioulero knanaHa| (1) | 96865 [A]

155 | Komnnekr (1) | 96916 [C]

& TPEBYEMbI/ KPYTALLWIA MOMEHT 3ATAXKU =

MPUMEYAHVE. HE 3ATATVUBANTE KPEMEMHbIE AETANIM YPE3MEPHO.
3aranure (109 n 121) ¢ KpyTAWMM momeHTOM 10-15 dyTo-pyHTOB
(13,6-20,3 Hm)
3araHuTe (138 n 145) c KpyTAWMM MoMeHTOM 50-60 frorimo-
¢dyHTOB (5.6-6.8 HM)

CMA3KA / TEPMETUKU

@ MPUMEYAHUE. CmaxbTe KOHCUCTEHTHOI cMa3koil (N2 no Kar. ARO 94276).

150

He nopgnexwur|
o6cnyKuBa-
HUIO
nonb3oBa-
Tenem

PucyHok 2

KpyTawmit momeHT
nocsiefoBaTeNIbHOCTb

6660606660
0000000000
cececocese
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O

NEPEYEHDb OETAJIEU / AF044X-XX U AF046X-XX

Mos. | HammeHoBaHMe (K-Bo)| N2 no Kar. | [Mtl] Mos. | HaumeHoBaHmne (K-Bo)| N2 no Kar. | [Mtl]
KomnnekT rnywurens ~ YnakoBKa KOHCMCTEHTHOI CMa3Ku
201 (mononHuTenbHo, cm. puc.5) (1) | 674451 [c1 Y Lubriplate FML-2 (1/4 0z, (2) | 94276
202 PerynaTop / oTceuHom KnanaH ) | 67242
(aononHuTensHo, cm. puc. 5)
BO3AYLUHbI MOTOP MOZENM Ne
X X[ |x(x|3|[x
- N m < n | O | \n
SIF T 329
Mos. | HanmeHoBaHne Nenokar. | (Kso)|[Mtll| @ (R (2|2 (22|28
< < |[< |<|<|< <
OcHoBaHue u
NOALINMHUK (Stub)** 65020 (1 | 1A
101 OcHoBaHue 1 NoAWNNHNK| 65023 (1) | [A]
OcHoBaHue u
NOAWMNNHUK (Stub) 65775 (1) | [A]
OcHoBaHue (Stub) 90074 (1) | [A]
(\:Z?)?Iluov[l;enbuoe KOMbUO | vaoe 510 M | @
v102
YnnotHnTeNnbHOE KONbLO
(1/8"x15/8"0D) ¥325-220 | (1) | [B] B
103 | Bknagpbiw 93310 (1) | [D] P
104 | ®ukcatop 93311 (1) | [SS] S,
105 | MyTeBopuTenn 93312 (1) | [SS] U
106 | MnuTa 93958 (1) | [A]
107 | LWaii6bl cTonopHble Y14-616-C| (4) | [C]
108 | Kniou Y6-66-C (4) | [C]
109 | laiika (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]
110 | Bunka (1/2-14N.PT.X9/16") | 93897-1 (1) |[PP]
112 | Unnun 96936 (1) | [Ef]
AP 96935 | (1) | [Ef]
96874-1 (1) | [C
114 | Tpy6xa 968742 | (1) | IC
) BonT (1/2"-20x10 1/4") 94046-1 @ | [c
121
BonT (1/2”-20 x 8 1/4”) 94046-2 | (4) | IC]
151 | Waii6a 90103 (1) | [A]
YnnotHeHue 1-o6pasHoro
v152 ceyeHms (HX114°0D) Y186-16 | (1) | [B]
153 | LWait6a 73986 (1) | [Br]
MpyxunHHOE KonbLo :
154 (1.456" OD) Y147131 | (1) | [C]
67489 (1 | -
67490 (1 | -
203 MopweHb B c6ope 67491 M| -
BK/loyas nosuuum 115, -
$17,118,119,&12(;.;‘ 67492 (M
67493 (1 | -
67494 M| - PucyHok 3
97376 (1 | -
[ Yka3biBaeT, rae ncnonb3yerca yacten KOZ MATEPVANIA
v Mo3uumm, BKNOYEHHDIE B PEMOHTHbI KOMMNEKT (637489).
[A] = AniomuHwiA [D] = Auetanb

I'Ipmmeanme: bazoBble ctunn n HuxHAA YNaKOBKN MOXET
OT/INYATBCA OT MOKa3aHo Ha obnoxke. O6paTuTeCh K HOMEP

MOZIENY Ha AvarpamMme Bbillle,

Ona ynpolujeHna 3aka3a N XpaHeHnA Ha CKnafe yHMBepcaanbII'l'l

pEMOHTHbIﬁI. KOMMNEKT COAePXNT 3anacHble 4acTu, KOTOPbie MOXHO

MCNoNb30BaTh ANA NHEBMOABUraTeNA Nlo6oro TMNopasmepa.
Mpu pemoHTe ABUraTens NCNoNb3yiTe NNLLb Te AeTanu,

KoTopble Heo6XopaUMbI Ans faHHoro aBuratens. Mocne pemonTa
NHeBMO/ABUraTeNs 0CTaHyTCA NNLIHME 3anacHble YacTy U3 KOMN/eKTa,

[B] = Hutpunosblit kayuyk «6yHa» [PP] = Monunponunen

[Br] = NatyHb
[Bz] = bpoH3a
[C] = YrnepogucTas cTanb
[CK] = Kepamuka

[SS] = HepxaBetowas ctanb
[Ef] = dnokcuaHas cMona, apM1POBaHHAA CTEKNIOBONOKHOM
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PA3BbOPKA NMHEBMOABUIATENA

MPUMEYAHNE. Bcs pe3bba NpaBOCTOPOHHAS.

1.

2.

3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

MpuBeguTe nopLueHb B cbope B BEpXHee NONOXeHNe,
npoTankmeas WToK (115) K BeEpXHel YacTu fBuUraTens.
CHumuTe rywutens (155) / y3en rnywwutensa B coope (201)
AnA ypo6cTBa pasbopku.

YnanuTe yeTbipe BUHTa C rONI0BKaMM MO TOPLIEBON KMoy
(138) u3 konnekTopa ronosku LuuanHapa (140). CHumute
KonnekTop ronosKu uunuHapa (140), BbITAr1Bas ero BBepx
11 Hapy»Ky, 4Tobbl 0TAEUTL OT TPY6 (114) 1 (137).

CHuMUTE OCHOBHY!O Npoknagky (141) c konnektopa
ronoBKu uunmHapa (140).

Ynanute Tpy6bi (114) n (137), BbiTacKMBas X BBEpPX.
CHVMUTe YeTbipe YNNOTHUTENbHbIX KombLa (113) c obenx
Tpy6 (114) 1 (137).

V13BneknTe nnactuHy KnanaHa (142) n 3010THWUKOBbI
KnanaH (143) n3 kopnyca knanaHa (144).

Ypanure yeTbipe BUHTa C rOI0BKaMM NOA TOPLEBO Kntoy (138),
yTOObI M3BNEYb KPBILLKY yNpaBaAtoLLero knanaHa (150).
CHuMUTE NPOKNAAKY ynpasnatoLiero Knanaxa (148)
KpbILWKM ynpasnatoLero knanaxa (150).

V13BneknTe nnactuHy ynpasnsiowero knanaHa (147)

11 BCTaBHOM ynpasnsiowmin knanax (146) n3 kopnyca
KnanaHa (144).

Ynanute ABa BIHTa C roNoBKaMu Nof TOPLIEBON KoY
(145) n3 kopnyca knanaHa (144).

Ynanute kopnyc KnanaHa (144), BbiHumas ero npAmMo BBepX.
V13BneknTe ynnoTHUTeNbHOE KonbLo (124),
CTpaBnmBaloLyto BTYAKY (135) 1 ynnoTHeHve
M-o6pa3Horo ceueHua (136) 13 Kopnyca KnanaHa (144).
CHymUTe ynnoTHUTeNbHOe Konbuo (128) n mydty (126) ¢
ABuratens B cbope, nepemelasn nx npsamo BBEpX.
BbITAHUTE 30N10THYK (134) Kak MOXHO Aanblue u3
ABuratens B cbope, UToObl OTKPbITb HUXKHIOK CTOPOHY
30/10THUKa.

Haingute v cHUMUTE NPYXMHHOE KonbLo (129) € 30M0THMKa
(134), ncnonb3yA Wmnupbl 41A NPYXUHHBIX KoneLl,
MogHumuTe 3010THNK (134), uTobbI 13BNEYD €rO, a 3aTeM
CHVMUTE C Hero ynnoTHeHue M-06pa3Horo ceyernsa (133).
CpguHbTe WTndT (131), 4T0bbLI CHATL NPUBOA (132),
wanby (130) n npyMHHOe KonbLo (129) c TArK
MexaHu3ma nepekntoyeHns B coope (120).

YnanuTe ueTbipe raek (109) c 60nTOB C WeCTMrpaHHbIMY
ronoskamm (121).

V13BnekunTe yetbipe 60n1TOB (121) U3 TOPLIEBOI KPbILLKM
rONoBKM UunuHapa (122) n ocHosaHwma B coope (101).
CHuMMTe TOpLIEBYIO KPbILWKY (122) C NHeBMAaTUYeCKoro
umanHgpa (112).

CHyMnTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (111), Konnayok (125) n
yNNoTHUTENbHOE KoMbLo (123) ¢ TopueBoi KpbiwwKi (122).
BbiTAruBaiiTe BBEpX NHeBMaTUUecKni uunuHap (112), noka
nopLueHb B coope (203) He 0TREANTCA OT OCHOBaHMA B cOope (101).
Ecnn Ha 3Tom 3Tane nopuweHb B coope (203) He otaenunca ot
ocHosaHuA B cbope (101), To cHUMWTE ero nocne yaaneHna
MHeBMaTIuYeckoro LunnHapa (112).

Ecnu nHeBMaTnyeckni uunmHap (112) n noplexs B
cbope (203) 6bInK CHATHI B BULE e[UHOT0 6/10Ka, TO
13BNEKNTe NopLueHb B cbope (203) 13 NHEBMATUYECKOTO
umanHgpa (112).

CHuMMTe ynnoTHMTENbHOE KonbLio (116) ¢ nopLuHs (117).
CHuMmTe yNNOTHUTENbHOE KoNbLo (111) C ocHoBaHNA B chope (101).
[na mogenn AF0460-XX: CHUMUTE NpYXMHHOE KonbLo (154),

wairby (153), ynnotHeHue M-o6pasHoro ceyeHns (152) u
wairby (151) c ocHoaHuA B cbope (1071). [ins Bcex ocTanbHbIx
Mopeneli: CHUMITe ynnoTHUTeNbHOe KonbLo (102) c ocHoBaHWA
B cbope (101).

NOBTOPHAA CBOPKA NMHEBMO/BUIATEJIA

1.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

HaHecuTe KOHCUCTEHTHYIO CMa3Ky Ha BCE YNIOTHUTENbHbIE
KOJbLia, yNnoTHeHUsA [-06pa3HoOro ceueHus n apyrie
PE3VHOBbIE 3AeNNA Nepes YCTaHOBKON,

[Iins mopenu AF0460-XX ycTaHoBuTe Wwaiby (151),
ynnoTHeHwe M-o06pa3sHoro ceyenns (152), waiby (153)
NPYXMHHOE KombLo (154) BHYTpb 0CHOBaHMA B cope (101).
[InA Bcex OCTanbHbIX MOLIENeN YCTaHOBMTE YNNOTHUTENBHOE
konbLo (102) BHYTpb ocHOBaHKA B cbope (101).

YCTaHOBWTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLO (111) B KaHaBKY Ha
OCHOBaHuK B cbope (101).

YCTaHOBWMTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLO (116) B KaHaBKY Ha
noptuHe (117).

MpoTonKHMTe WTOK NopLHs (115) yepe3 ocHOBaHMe

B coope (101), cneas 3a Tem, YToObl He MOBPEANTL

KPOMKM ynnoTHeHus 1-06pa3Horo cederms (152) nim
YNNOTHUTENBHOTO KonbLa (102).

CmabTe NHeBMATYECKNIA LAMHAP (112) no BHYTpEHHEMY
AVAMETPY 1 HafIBUHbTE €ro Ha NopLueHb B cbope (203), a
TaKKe Ha OCHOBaHWe NHeBmopaBuratens B cbope (101). (Cm.
PUCYHOK 2 Ha cTp. 58.)

CoBMecTUTe BbIpe3 B TOPLIEBON KpbILKe (122) C 0TBEpCTUEM
B 0CHOBaHuK B cbope (101) n npuxmnmaiiTe TopLEBYHO
KpbILWKY (122) BHI3, MOKA OHA HE CAAET Ha MHEBMATUYECKMIA
uurHap (112). Tara MexaHu3ma nepexnioueHis B coope (120)
AOJKHa ObITb MPOBEfEHA YEPE3 LIEHTP TOPLIEBON KPbILLKIA
(122).

BcTaBbTe ueTbipe 6onTa (121) CKBO3b TOPLIEBYIO KPBILLKY (122)
1 ocHoBaHwe B cbope (101).

HauHTITE YeTbipe raikm (109) Ha 6OATHI C LIECTUTPAHHBIMA
ronoskamm (121) n 3aTaHuTe, cobntofas 3agaHHyio
MOCNE[0BATENbHOCTb 11 KPYTALMIA MOMEHT 3aTAXKKM.
BbiTaLymTe TArY MexaHu3Ma nepekntoueruns B coope (120) kak
MOXHO fianblue U3 NHeBMogBUraTens B coope (123), HageHbTe
YMNOTHUTENBHOE KOJbLIO Ha TAMY MEXaH3Ma NepeKoYeHIs
B cbope (120) 1 CABMHBTE BHI3, B CANbHIKOBOE YMNOTHEHNE,
KOTOPOE HaXxoAmMTCA B TOPLIEBOIA KpbiwKe (122).

HageHbTe Konnauok (125) Ha TAry MexaHu3Ma NepeKioyeHns B
c6ope (120) v CABMHbTE BHI3, B OTBEPCTUE TOPLIEBOIA KPbILLKIA (122).
HapeHbTe npyxunHHOe KonbLo (129), a 3aTem waiiby (130) Ha
TArY MexaHn3ma nepeknioueHns B cbope (120).

HageHbTe npusog (132) Ha TAry mexaHn3ma
nepeknioyeHns B coope (120). CoBmecTnTe OTBEpPCTME
npveoga (132) c oTBEpCTHEM B TArE MEXaHM3Ma
nepeknioyeHns B coope (120), a 3aTem BCTaBbTe WTUGT
(131).

YcTaHoBWTe ynnoTHeHwe -06pa3Horo ceuenus (133)

Ha 30M10THVK (134). O6paTnTe BHUMAHWE, YTO FyOKM
MaHETHOro YnnoTHeHws M-06pa3Horo ceyeHms (133)
JOMKHbI ObITb HaNPaBEHbI BHU3, K TOPLIEBO KPbILLKe
(122).

HapeHbTe 30M0THUK (134) Ha TAry MexaH13ma
nepeknioyeHns B coope (120) nosepx npusoga (132)

1 BCTaBbTe nocnie Hero waiiby (130). Ncnonb3ya

WMMLbI ANA NPYKUHHbBIX KONEL, CMOHTUPYITE
MPY>KMHHOE KonbLo (129) BO BHYTPEHHEN KaHaBKe,
KOTOpas HaxoauTcA B 30N10THUKe (134). Yoegutech, uto
MPY>KMHHOE KonbLO (129) NOMHOCTbIO BOLSIO B KaHABKY.

(npopomxeHwe Ha cTp. 61)
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NOBTOPHAA CEOPKA NHEBMOABUIATENA

CBUHbTE 30N0THUK (134) BHI3, B OTBEPCTIE TOPLIEBOWA
KpbILWKK (122), HacaxMBas ero Ha BEPXHIOK YacTb
Konnauka (125).

16. CmaxbTe MydTy (126) N0 BHYTPEHHEMY AnMAMETPY
1 HafBWHbTe eé Ha 30/10THUK (134), pacnonaras Ha
Konnauke (125). O6paTiTe BHUMAHME, YTO KPYTOIN KOHYC
MydTbI (126) BOMKEH HAXOANUTLCA Ha Konnauke (125).

17. YcTaHOBUTE YNNOTHUTENBHOE KONbLO (128) Ha BepxHee
YNNoTHeHWe MydTbl (126).

18. YctaHoBuTe ynnotHeHue [1-06pasHoro ceueHuna (136) n
CTpaBnmMBaloLLyto BTYNKY (135) B LeHTpanbHOE HIKHee
OTBepCTUE Kopryca KnanaHa (144). Obpatnte BHUMaHME,
YTO ry6KM MaHXeTHOro YnnoTHeHus [1-06pa3Horo
ceyeHws (136) BomxHbI ObiTb 0OpPALLEHDI BBEPX, K
BEPXHEN YacTu Kopnyca KnanaHa (144). YctaHosute
YMIOTHUTENbHOE KOMbLO (124) B HUXKHIOK BblEMKY
YMIOTHEHMA Kopyca KnanaHa (144).

19. YctaHoBUTe Kopnyc KnanaHa (144) Ha gBuratens B
c6bope, HaABUras LEHTPaNbHOE OTBEPCTMUE HA 30JTOTHUK
(134) n mydTy (126). MpocneguTe, 4ToObI NPYU 3TOM He
CMeCTUNIOCh Kakoe-nmbo 13 yNNOTHUTENbHBIX Konel
(124 1 128). O6paTUTE BHUMAHWE, YTO HEOOXOANMO
COBMECTUTb 6ONbLLON KNanaHHbIA KapMaH Ha 60KOBO
CTOPOHe Kopryca KnanaHa (144) ¢ BbiIpe3om B TOPLEBOIA
KpblLuke (122).

20. BcTaBbTe Ba BMHTa C rOfIOBKOW NOJ TOPLIEBON KITHOY
(145) uepe3 kopnyc KnanaHa (144) n BBUHTUTE 1X B
TOpLEBYI0 KpbILKY (122). Kopnyc knanaHa (144) moxet
noTpeboBaTbCA HEMHOTO MOBEPHYTb, YTOObI COBMECTUTD
pe3bboBble OTBEPCTUA. 3aTAHUTE BUHTbI C TONIOBKaMY
nog TopLeBo Knioy (145) € yKazaHHbIM KPYTALLMM
MOMEHTOM.

21. YcTaHOBWTE BCTaBHOW YNPABAAOLLMIA KnanaH (146)
KnanaHHbIM KapMaHOM Hapy»y, MPOBOAA €50 Yepe3
Kopnyc knanaHa (144) v BcTaBnAsA B 3010THUK (134).
MoxeT noTpe60BaTbCA NOBEPHYTH 30/10THYK (134),
yT0ObI COPNEHTUPOBATb €r0 CBOOOAHOE OKHO B
HanpaBNIeHNM MeHbLLEro KnanaHHOro KapMaHa Ha
Kopnyce KnanaHa (144).

22. YcTaHOBUTE BHYTPb KOpryca KnanaHa (144) nnactuxy
ynpasnawoLero knanaxa (147) ngeHtnouumpyowei
MapPKUPOBKOW HAPY»Ky, HAaKPbIBasA YNPaBAOLLMIA KnanaH
(146).

23. YcTaHOBWTE MPOKNAAKY YNpaBAAoLWero knanaHa (148) B
KPbILLKY ynpaBnsiowero knanaxa (150) n cMoHTupyiiTe
Ha KnanaHHom 6noke (144), ncnonb3ya YeTbipe BrHTa
C ronoBKamu nop TopLeBo Kntoy (138). 3aTaHuTe B
COOTBETCTBUN CO CNeLMdUKaLMAMUN KPYTALLETO MOMEHTA
3aTAXKN.

O

24. YcTaHoBWTe 3010THUKOBDIV KNnanaH (143) KnanaHHbIM
KapMaHOM Hapy»y, NPOBOAA ero Yepes Kopnyc KnanaHa
(144) v BcTaBNAA B 30M10THUMK (134).

25. YctaHoBwWTe BHYTPb KOpMyca knanaHa (144) nnactury
OCHOBHOTO KnanaHa (142) ngeHtuduumpyowei
MapKVPOBKOWN Hapy»y, HaKPbIBas 300THNKOBbIN KnanaH
(143).

26. YcTaHOBWTE YeTbipe YNNOTHUTENbHbIX Konbua (113) Ha
06e Tpy6bI (114 1 137).

27. BctaBbte TpyOy (137) B 0TBEpPCTME TOPLEBON KPbILIKN
(122), He 3aKkpennan eé.

28. Bctasbte TpyOy (114) B 0TBEpCTME OCHOBAHMA B COOpe
(101), He 3aKkpennAn eé.

29. YctaHoBwTe npoknagky konnektopa (141) Ha konnektop
(140) n HagBuraliTe KonnekTop Ha obe Tpy6bbl (114 1
137), noka ynnoTHuTenbHble konbua (113) He cagyT
Ha mecTo. 3aKkpenute KonnekTop (140) Ha KnanaHHOM
6noke (144), ucnonb3ya YeTbipe BIHTa C FONI0BKaMK
nog Topueson kntou (138). 3aTAHUTE B COOTBETCTBUN CO
cneumdrKaLmMAMM KPYTALLErO MOMEHTA 3aTAXKM.

30. YctaHoswTe rnywutens (155) / y3en rywutens B cbope
(201).

NOWUCK U YCTPAHEHUE HEUCNPABHOCTEWN

YTeuka Bo3fiyxa U3 rnaBHOro BbIMYCKHOrO KaHana.

o [loBpexneHa Npoknagka ropnoBuHbl (141). 3ameHute
MPOKNAZAKY ropnosuHbl (141).

o 3HoweHo ynnoTHeHne nopLHs (116). 3ameHnTe
yNnoTHeHne nopiuHA (116).

MocToAHHasA yTeuKa Bo3Ayxa 13 BbIMYCKHOIO KaHana
ynpasnsiouero knanaHa (149).

o V3HoweHo ynnoTHeHwe M-06pasHoro ceveHna (136).
MoBpexneHa NPoKNaaKa ropnoBuHbl (148). 3ameHnTe
ynnoTtHeHwe M-06pa3Horo ceuenus (136) u NpoknagKy
ropnoBuHbl (148).

YTeuka Bo3fiyxa U3 BbIMYCKHOI0 KaHana ynpassiowero
KnanaHa (149) TonbKo Npn xofe NOPLUHA BHU3.

o V3HoweHo ynnoTHeHwe M-06pasHoro ceveHns (133).
CKpyYeHo vy MoBPeXAeHO YNNOTHUTENbHOE KOMbLO
(128). 3ameHnTe ynnoTHeHwe [1-06pa3Horo ceveHms (133)
1 YNNOTHUTENbHOE KOonbLio (128).

YTeuka Bo3fjyxa BOKpYr WToKa nopuHs (115).

* [3Hoc unwn nospexgeHue (102) YNnoTHUTENbHOE KONbLO
unu (152) M-o6pasHoro ceueHns B 3aBUCMMOCTM Ha
mopenu asuratens. 3ameHnTb (102) YnnoTHuTenbHoe
KonbLo unm (152) M-06pa3Horo ceueHus B 3aBUCUMOCTH
OT MoZenu gBuratens.
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PASHOBMAHOCTU BA3bl (101) U KOHEL| LUTOKA (115)

N N

6bICTPOPa3bEMHBIM COEAMHEHNEM LITOKA
65023 1 MOPLLEHb B CEOPE 67489

pe3b60BoI1 CTepKeHb
65775 Basa n 67490 MOPLUHEBOW
ACCAMBJIEU

ABuna6asa moTop v poa KoMm6uHauun

TKM -o- T™In-1-
PasbémHoe ocHoBanne, OCHOBAHME ¢ PasBepeHHble 6a3a, MWH B coueTaHn cTepKHA

65020 basa c 93958 BCTABKOW n
67494 NOPLUHEBOW ACCAMBJIEU

| . I
L 5 tl
3 s
TN -3- TUM -4- TN -5-
ba3a, B coyeTaHUN MYXYMNHbI CoueTaHun 6asbl, AeBYIIKN pe3b60BOIi CTepXKeHb CovyeTaHUu BbICOKOro AaBneHus 6assl,

90074 basan

67492 MNOPLUHEBOW ACCAMBJIEU

0 — Pa3BeféHHasA HacoC ¢ BbICTPON CMapeHHbIX POf CBA3U

1 — Pa3BegeHHbIx Hacoc ¢ [MTMH B coueTaHnn coegrHeHUA CTePXKHA
2 - CnapeHHbIx Hacoc ¢ [MTNH B coueTaHun coegnHeHNA CTEPXKHA

3 — CnapeHHbIX HACOC C MY>KCKOW pofi pe3bboBble COeUHEHNS

4 — CnapeHHbIX HACOC C XKEHCKU pof pe3bboBble COeAUHEHNS

5 — ba30BbI HACOC BbICOKOTO JABNEHMSA B COUYETAHNN C XEHCKNIA pof pe3bboBble COeANHEHNS

PucyHok 4

T™™7n-2-
CouetaHuu 6a3bl, MAH B coueTaHnM CTepXKHA

65775 basam
67493 NMOPLUHEBOW ACCAMBJIEU

[eBylIKN pe3b60Boii CTepKEeHb
65020 basbin
67491 NOPLUHEBOW ACCAMBJIEU
(4” BEJINYNHA XO[A) nnun 97376 NMOPLUHEBOW
ACCAMBJIEN (6” BEIMMUHA XO4A)
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LoctynHbie Onuun Ana NMuesmoasuratenen AF04XX-XX

201

[lononHUTENbHbI KOMMAEKT
202 rnywmntena 67445-1

[lononHuTenbHbIN perynaTop
C camopasrpyxawwmmca
LIapOoBbIM KnanaHom 67442 /
OTCEYHOW KnanaH
(AF0465-XX)

O U

PucyHok 5

AF044X-XX n AF046X-XX (ru)



OAHHbBIE O PASMEPAX OBOPYAOBAHUA

Pa3mepb| NMPUBOJAATCA TOJIbKO ANA CMPAaBKN N YKa3aHbl B N moﬁlmax.

N

(11/4-111/2NPTF-1)
OCHOBHOE BbINYCKHOE OTBEPCTUE

ccoccocc0e
0000000000
cooscossee
s00scccsee
0000000000
cooseescce

(1/4-18 NPTF-1)
YMPABIAIOLLEE BbIMYCKHOE OTBEPCTVE

N

(1/2- 14 NPTF-1)
BMYCKHOW KNAMAH

‘ ‘
A
E \
d
D
T 1
AR
oW
C
o1
B
PucyHok 6
PA3MEPbDI
A - YBUpeTb Huxke F-2531" K-2.500" P - YBupetb Huxe
B - 1.000" (AF0441-XX and AF0460-XX) G - YBUAeTb Huxe L - YBupetb Huxe Q - YBULETb HIKe
C-YBnpetb Huxe H-7.002" M -3.806" R - YBupgetb Huxe
D - YBupetb Huxe | -YBupetb Hke N - YBuaeTb HuKe S - YBuaeTb Huxe
E - YBugeTb Huxe J-3.000" 0-2.531"
Mopgenb
A C D E G | L N P Q R
AF0441-XX 17.65" 2.18" 11.06" 15.56" 4.06" 200" 7.00" -- 225" 1.63" 256"
AF0442-XX 1633" - 975" 14.25" 406" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256"
AF0443-XX 16.33" - 9.75" 14.25" 4.06" 2.00" 7.00" 336" 225" 1.63" 2.56"

AF0444-XX 16.33" 150" 9.75" 14.25" 4.06" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256"

AF0445-XX 16.65" 1.18" 10.06” 14.56" 4.06" 200" 7.00" 336" 225" 1.63" 256"
AF0460-XX 23.27" - 1669" 21.19" 4.06" 200" 7.00" -- 225" 1.63" 256"
AF0465-XX 18.65” 1.18" 12.06” 16.56" 4.06" 200" 7.00" -- 225" 1.63" 256"

S
275"
275"
275"
275"
275"
275"
275"
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o AF044X-XX @
RIEFI AF046X-XX

NA: H#EBEM. WEHR. F4EFR. FHNEHRAZE, 7 H ER: 9-13-12
- \ 1TIE: 10-28-23
4-1/4" o8k (ETHRE: F)
AF044X-XX (4”7 MFE) F1 AF046X-XX (6" HFE)
B He37489 4 EEM
69 ERE. BESEBITEE 2R, B TFAREAFH
EBEEEEERIEN RIREARFM.
AFMERFUTES.
ﬂu
AF0441-XX | AF0442-XX | AF0443-XX | AF044-::'—-XX | AF0445-XX | AF0460-XX | AF0465-XX
o DEAER AR0® EHHE, WBHRESHENREENSKIER A AfE
Ffo
e 637489 A FHIBESINDEM— MBS,
%15 BH
INBE RGN RS KRIEE .

ESH (BREER) TREEREIEFINEER

. AEMAEHTSHDES. TELH AR RHIATHY AFO442.XX
o E*E‘fﬂ?&ﬁﬁﬁpﬁﬁtﬁ'{]ﬁﬁ%mo AF0443-XX
O RiEBF#H. AF0444-XX
O S38AENERER. AF0445-XX
O TRigREFH.

B SHRBHDEREEMR, .

o 14" SYDENBADNEE, 5%S 2 K. 4 KRR
TNHERA. XPAFREN, BT4B, BdhfE
BHEWTH, HERE. AEERESHRANEH.

R R
AF 04 XX-XX
EFOFER ‘
04 -4%"
;Ein |/ E
4-4", 6-6
== ju! ‘j; é’ A
R ik e -
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